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Sammanfattning

Banverket bor évervaga en satsning pa plankorsningsatgérder utéver den ram pa
270 miljoner kronor som Framtidsplan for jarnvagen anger for perioden 2007 -
2015. DA skulle det vara mojligt att ta igen den efterslapning som har uppstatt i
minskningen av antalet plankorsningsolyckor. Detta dr ocksa nédvandigt for att
man till ar 2015 ska kunna minska antalet plankorsningsolyckor till hogst 23 per
ar, uttryckt som ett medelvarde éver en femarsperiod.

Det star redan nu klart att regeringens halveringsmal for plankorsningsolyckor
till ar 2007 inte kommer att kunna uppnas. Malet ar satt till hogst 26 olyckor per
ar for 2007, men tillganglig statistik pekar pa ett femarsmedelvérde pa ca 30
olyckor per ar. Detta innebér att efterslapningen &r i storleksordningen fyra
olyckor per ar. Om denna efterslapning kvarstar eller 6kar kommer halverings-
malet inte ens att kunna uppnas till 2015.

Banverket bor ocksa ha en gemensam strategi for arbetet med plankorsningar.
Denna rapport innehaller forslag till en sadan strategi inom foljande omraden:
Fysiska atgarder i plankorsningar, Stodsystem i form av IT-system och regler,
Forskning om plankorsningar, Teknisk utveckling, Kommunikation samt
Organisation och kompetens.

Att slopa plankorsningar eller forse plankorsningar med bommar kan ge en
betydande olycksreducering. Om olyckorna ska fortsatta att minska maste detta
arbete fortsatta och bedrivas systematiskt men kostnadseffektivt. Det &r viktigt
att Banverket bibehaller och utvecklar arbetssattet att vara en aktiv part i sam-
hallsplaneringen. Da blir det lattare att finna attraktiva trafiklésningar och fora
en konstruktiv dialog med andra parter om finansiering av atgarder i plankors-
ningar. Banverket bor sarskilt bevaka mojligheterna att slopa plankorsningar i
samband med kommunernas fysiska planering samt verka for att inga nya
byggs, savida detta inte sker i samband med att andra plankorsningar slopas.

En viktig plankorsningsatgard som foreslas i rapporten &r att Banverket
tillsammans med vaghallaren tittar pa vilka mojligheter det finns att forbattra
vagtrafikmiljon i plankorsningar och da sarkilt dar det forekommer manga
olyckstillbud i form av pakérda bommar.

En kostnadseffektiv atgard som ger 6kad sékerhet i vissa plankorsningar vore
att installera fler hinderdetektorer vid helbomsanl&ggningar. Detta kréver dock
att Banverket tar initiativ till utveckling av en mer driftsdker och lattmonterad
hinderdetektor, garna i samarbete med andra lander.

Nar det géaller plankorsningsfragor bor Banverket inleda ett fordjupat samarbete
mellan olika regioner. Detta skulle frdmja en fortsatt hog kompetens i
plankorsningsfragor. Det behovs dock dven i framtiden personal som har
lokalkdnnedom och ett lokalt kontaktnét och som kan arbeta aktivt med
plankorsningsfragor i samhallsplaneringen.
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1 Inledning

Denna rapport beskriver ett forslag till strategi for Banverkets arbete med
plankorsningar. Rapporten innehaller ocksa en nedbrytning och precisering av
de dvergripande mal som &r formulerade i de transportpolitiska malen samt i
Framtidsplan for jarnvagen och Banverkets samlade strategiska plan.
Rapporten avser endast det jarnvagsnat som forvaltas av Banverket.

Rapporten &r framtagen inom Projekt Plankorsning som genomfordes 2005 —
2006. Projektets huvudmal var att dstadkomma en kunskapshajning for
Banverket inom d&mnet plankorsningar samt, med nollvisionen som mal och
med framtidsplanen som ram, en kostnadseffektiv strategi for plankorsningar”.

Projektet hade féljande tva delmal:
o Att kartlagga plankorsningar ur ett tvarfunktionellt perspektiv.
o Att foresla en strategi for plankorsningar.

Det forsta delmalet redovisas i Rapport B 2006:1 Kartlaggning av
plankorsningar, utgiven av avdelningen Jarnvagssystem vid Banverkets
huvudkontor i juni 2006. Det andra delmalet uppfylls genom denna rapport.

Plankorsningarna ar manga till antalet och i mycket stor utstrackning
individuellt utformade. Atgarder i plankorsningar méste i stor utstrackning
beslutas fran fall till fall. Eftersom férandringar, forbattringar eller slopningar
av plankorsningar kan ta lang tid att genomfdra samt innebara hdga kostnader
och stora ingrepp i narmiljon &r det viktigt att arbetet bedrivs langsiktigt och
systematiskt. En strategi for Banverkets arbete med plankorsningar bor darfor
gélla under en langre tid.

Plankorsningens direkta intressenter (kunder) ar de som anvander plankors-
ningen och kan exempelvis vara jarnvagsforetag, akerier, privatbilister, gaende
samt jord- och skogsbrukare. Indirekta intressenter kan exempelvis vara
jarnvégsresenérer, kringboende, trafikhuvudmaén, godstransportkopare,
fastighetsdgare och kommuner. Banverket har tillsammans med respektive
vaghallare det dvergripande ansvaret for plankorsningarnas sakerhetsniva.

Forslaget till strategi vénder sig i forsta hand till berérda i Banverkets ledning
men kan ocksa vara av intresse for olika beslutsfattare och handlaggare inom
Banverket samt for andra aktdrer som &r berdrda av plankorsningar. Lasaren
forutsatts vara insatt i dvergripande malformuleringar for transportsektorn samt
kénna till Banverkets ledningssystem.
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2 Definitioner och forkortningar
| detta dokument férekommer féljande termer:

enkel ljussignal Signal som normalt visar ett fast vitt ljus
horisonten runt, men som ar slackt da ett tag &r i
narheten.

ERTMS European Railway Traffic Management System

plankorsningsolycka Kollision mellan ett jarnvégsfordon och

véagfordon i anslutning till en plankorsning

skyddsanordning Anordning eller atgard som ar till for att gora
vagtrafikanten uppmarksam pa en plankorsning
och de faror som finns vid passage av denna.
Skyddsanordningar kan vara antingen passiva,
exempelvis vdgmarken, eller aktiva i form av
vagskyddsanléggningar eller vagvakter.

sth Stdrsta tillatna hastighet (pa banan)

tillbud Handelse som under nagot andra betingelser
kunde lett till en olycka (BVF 006)

trafikflodesprodukt, TFP Antal motordrivna fordon/dygn multiplicerat
med antal tag/dygn for en viss plankorsning

véagskyddsanlaggning Gemensam ben&dmning for aktiva
skyddsanordningar som kan besta av:
e bommar
e ljussignaler
o ljudsignaler
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3 Overgripande malformuleringar

De viktigaste dvergripande malformuleringarna som ligger till grund for detta
forslag till strategi for Banverkets arbete med plankorsningar ar hamtade fran:

1. De transportpolitiska malen, framst delmalen ett tillgangligt
transportsystem, en saker trafik samt en hdg transportkvalitet

2. Nollvisionen

3. Framtidsplan for jarnvagen

4. Banverkets samlade strategiska plan

| praktiken innebdr det bland annat att féljande aspekter behdver beaktas i
Banverkets arbete med plankorsningar:

Minskad risk for olyckor, dédsfall och skadade

Kostnader for olyckor

Tidsforluster eller tidsvinster for langre respektive kortare fardvégar
Miljopaverkan

Véntetider vid plankorsningar

Drift- och underhallskostnader

Trafikutveckling i jarnvégstransportsystemet

Hantering av barridreffekter

Samhallsekonomiska effekter

3.1 Transportpolitiska mal

Regeringen har beslutat om det sa kallade halveringsmalet enligt Transport-
politik for en hallbar utveckling (prop 1997/98:56). Detta innebér att "antalet
olyckor vid plankorsningar mellan jarnvag och vag bor halveras till ar 2007
raknat fran 1996 ars niva”.

Ar 1996 var antalet plankorsningsolyckor 52 riknat i femarsmedelvérde, dvs
medelvérdet av antalet intraffade olyckor under aren 1992 — 1996. Malvérdet
blir da 26 olyckor for ar 2007, vilket i praktiken ska motsvara medelvardet for
intraffade olyckor under aren 2003 — 2007.

Aktuella transportpolitiska mal framgar av regeringens proposition Moderna
transporter (prop 2005/06:160). Det dvergripande transportpolitiska malet
uttrycks pa foljande sétt:

e Det dvergripande malet for transportpolitiken skall vara att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.
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Det dvergripande transportpolitiska malet ar nedbrutet i sex stycken delmal:

Ett tillgangligt transportsystem
Hdg transportkvalitet

Séker trafik

God miljo

Regional utveckling

Ett jamstéllt transportsystem

oL E

De delmal som &r mest relevanta for plankorsningar ar ett tillgangligt
transportsystem (1), hog transportkvalitet (2) och séker trafik (3). Av
propositionen framgar ocksa vikten av att beakta trafikantgrupper med sérskilda
behov, exempelvis barn och unga samt personer med funktionshinder.

3.2 Nollvisionen

Riksdagen har beslutat att nollvisionen ska vara grunden for trafiksakerhets-
arbetet i Sverige. Detta beskrivs ndrmare i Nollvisionen och det trafiksakra
samhaéllet (prop 1996/97:137). Saker trafik i enlighet med nollvisionen innebér
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Noll-
visionen bygger bl.a. pa insikten att manniskor ibland gor misstag och att
trafikolyckor darfor aldrig helt kan forhindras. Daremot gar det att minska
risken for att olyckor leder till dédsfall eller allvarliga personskador.

3.3 Framtidsplan for jarnvagen

Investeringar i plankorsningar motiveras framst av de tranportpolitiska delmalen
ett tillgéngligt transportsystem, en hig transportkvalitet och en séker trafik.

Framtidsplan for jarnvagen galler fram till 2015 och anger en ram pa 270 mil-
joner kronor for plankorsningsatgéarder under perioden 2007 — 2015. Det fram-
gar inte narmare hur dessa medel ska disponeras. Inte heller i BVH 820
Banklasser, Riktvarde for tekniskt tillstand per bandel finns det nagra
resultatmatt eller resultatmal for plankorsningar.

Ut6ver ramen pa 270 miljoner kronor kommer plankorsningsatgarder aven att fa
del av satsningar pa andra projekt, eftersom man vanligtvis vidtar
plankorsningsatgarder samtidigt med andra jarnvagsinvesteringar. Ett problem i
sammanhanget ar de tidigare lansjarnvéagarna dar det mer sallan bedrivs nagra
storre projekt som samtidigt kan leda till forbattringar i plankorsningar.

Totalt bedoms beslutade satsningar pa plankorsningsatgarder leda till en minsk-
ning med ungefar 0,3 plankorsningsolyckor varje ar, under forutséttning att
trafikarbetet i plankorsningar ar oférandrat.

Framtidsplanen saknar ett tydligt mal uttryckt i antal plankorsningsolyckor efter
2007. Antalet plankorsningsolyckor 2015 skulle dock teoretiskt ha kunnat
minska till 23 per ar, under forutsattning att halveringsmalet for 2007 uppnas.
Detta malvérde far man fram genom att utga fran halveringsmalet for 2007, dvs.
26 olyckor per ar, och sedan minska detta varde med 0,3 per ar fram till 2015.
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Figur 1. Statistik visar att minskningen av antalet plankorsningsolyckor har
planat ut pa en niva strax under 30 olyckor per ar. Diagrammet bygger pa
rullande femarsmedelvarden.

| framtidsplanen finns ocksa medel for reinvesteringar avsatta med syftet att i
tid byta ut anlaggningsdelar innan dessa upphor att fungera. Medelaldern for
Banverkets ca 3 000 vagskyddsanlaggningar ar idag drygt 20 ar men bedoms att
ar 2015 vara narmare 30 ar. Redan idag ar omkring 200 véagskyddsanlaggningar
over 45 ar. Den okande aldern i sig bedoms inte kunna leda till nagon foérsamrad
funktion, men den kan leda till 6kade kostnader pa grund av tatare
underhallsinsatser.

Uppgradering av tekniska losningar kan bli svarare och dyrare att utféra i aldre
anlaggningar. Det géller exempelvis nya och battre ljussignaler. | vissa fall kan
det till och med vara omdjligt att gora 6nskade uppgraderingar. Med stigande
alder okar ocksa risken for brist pa reservdelar. Detta kan medfora att vissa
vagskyddsanlaggningar inte kan tillgodose en forvantad hog transportkvalitet.

3.4 Banverkets samlade strategiska plan

Banverkets samlade strategiska plan sammanfattar Banverkets strategiska styr-
ning uttryckt i dvergripande och strategiska mal. Planen revideras arligen och
faststélls av Banverkets styrelse. Den samlade strategiska planen utgar bland
annat fran de transportpolitiska malen och ska klarlagga sambanden mellan
dessa och Banverkets strategiska mal.

Av de strategiska mal som finns i Banverkets samlade strategiska plan ar
foljande mest relevanta for plankorsningar:

e Antalet dédade och allvarligt skadade inom jarnvagstransportsystemet ska
minska.
Antalet olyckor och tillbud inom jarnvagstransportsystemet ska minska.

e Antalet plankorsningar ska minska.
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Den samlade strategiska planen &r uppbyggd kring tre olika malperspektiv:
1. Uppdragsgivare och samhallsintressenter

2. Kunder

3. Egen verksamhet, formaga och utveckling

De mest relevanta malperspektiven for plankorsningar ar uppdragsgivare och
samhallsintressenter (1) samt egen verksamhet, formaga och utveckling (3).
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4 Forslag till plankorsningsstrategi

Banverkets satsning pa att minska plankorsningsolyckor har varit mycket
framgangsrik under en foljd av ar. Denna minskning har nu planat ut.
Regeringens halveringsmal ar hogst 26 plankorsningsolyckor per ar fran 2007,
Detta kommer inte att kunna uppnas, utan femarsmedelvardet for 2007 kommer
troligen att bli ca 30 olyckor per ar, vilket innebér en efterslapning i
minskningen med fyra olyckor per ar. Om
denna efterslapning kvarstar eller 6kar
kommer halveringsmalet inte ens att
kunna uppnas till ar 2015. Se figur 1.

Banverket bor 6vervaga en satsning pa
plankorsningsatgarder utéver den ram
som Framtidsplan for jarnvégen anger.
Da skulle det vara mgjligt att ta igen den
efterslapning som har uppstatt i
minskningen av plankorsningsolyckor.
Det skulle ocksa 6ka forutsattningarna for att fa en battre kontinuitet i arbetet
med plankorsningar. Det finns idag en risk att langt framskridna planer pa plan-
korsningsatgarder maste avbrytas i ett sent skede pa grund av brist pa resurser.

Banverkets satsningar pa plankorsningsatgarder har gradvis minskat. Slopning
av plankorsningar har fran borjan av 1990-talet minskat fran ungefar 400
slopade plankorsningar per ar till dagens niva som ér 100 slopade plan-
korsningar per ar. | borjan av 1990-talet byggdes nara 100 bomanlaggningar per
ar, medan det idag byggs ca 15.

Den kraftiga minskningen av plankorsningar som har skett dver en langre tid
hade inte varit mojlig utan samverkan mellan Banverket och andra intressenter,
dar de viktigaste ar vaghallare, kommuner och markégare. Det ar viktigt att
Banverket bibehaller och utvecklar arbetssattet att vara en aktiv part i samhélls-
planeringen. Darigenom blir det lattare att finna attraktiva trafiklosningar och
fora en konstruktiv dialog med andra parter om finansiering av atgarder i
plankorsningar.

Banverket bor sarskilt bevaka méjligheterna att slopa plankorsningar i samband
med kommunernas fysiska planering samt verka for att inga nya byggs, savida
detta inte sker i samband med att andra plankorsningar slopas.

En annan viktig atgard &r att Banverket tillsammans med vaghallaren under-
soker vilka mojligheter det finns att forbattra vagtrafikmiljon i plankorsningar
dér det finns en trafikmiljo som kan leda till plankorsningsolyckor. Man bor
sarkilt titta pa de platser dér det forekommer manga olyckstillbud i form av
pakorda bommar.

Banverket bor beakta det faktum att lokdragna persontag anvands i allt mindre
omfattning. De ersétts med motorvagnstag, dar resande kan uppehalla sig langre
fram i tagsattet &n vad som &r fallet med ett lokdraget tdg. Overgangen till
motorvagnstag kan darfor innebéra en hogre riskexponering for resande i taget
om det skulle intraffa en kollision. Under perioden 1999 — 2004 intraffade totalt
tre plankorsningsolyckor med skadade eller dédade ombord pa taget. Vid dessa
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olyckor omkom sammanlagt tva personer och 52 skadades (de flesta lindrigt).
Samtliga dessa tag var motorvagnstag.

Banverket bor ocksa undersoka om det finns risker som skulle kunna leda till
plankorsningsolyckor med katastrofala konsekvenser, exempelvis ett stort antal
omkomna eller ett allvarligt utslapp av farligt gods.

Hinderdetektorn &r en kostnadseffektiv atgard som ger dkad sakerhet i vissa
plankorsningar. Banverket bor ta initiativ till utveckling av en mer driftsaker
och lattmonterad hinderdetektor, garna i samarbete med andra lander.
Banverkets regler om val av skyddsanordningar maste ocksa andras sa att
hinderdetektorn ska kunna anvéndas i flera fall.

Sedan borjan av 1990-talet har det endast intraffat tre plankorsningsolyckor i
plankorsningar med hinderdetektor. | ett fall korde en personbil igenom
bommarna mitt framfor taget och i de tva andra fallen handlar det om en
forsoksanlédggning av dldre modell som inte har ATC-anslutning.

En enkel men sakerhetshéjande atgard skulle vara att koppla in den
bomavbrottskontroll som finns forberedd i alla bommar.

Det behdvs aven i framtiden personal som har god lokalkdnnedom och ett lokalt
kontaktnat och som kan arbeta aktivt med plankorsningsfragor i samhalls-
planeringen. Banverket bor dock i storre utstrackning &n vad som dr fallet idag,
lata regionalt placerad personal samverka pa nationell niva i arbetet med
forvaltningen av plankorsningarna. Detta skulle framja en fortsatt hdg
kompetens i det regionala arbetet.

Forslaget till plankorsningsstrategi ar uppdelat i foljande omraden:

Fysiska atgarder i plankorsningar
Stddsystem i form av IT-system och regler
Forskning om plankorsningar

Teknisk utveckling

Kommunikation

Organisation och kompetens

ok~ E

Den forsta punkten Fysiska atgarder i plankorsningar (1) ar i hog grad
beroende av de ekonomiska ramarna for investeringar medan de 6vriga
punkterna (2 - 6) i hogre grad ar beroende av tillgangen till kompetent personal
och tillgangen till deras arbetstid. | bada fallen maste prioriteringar goras.

De olika strategiforslagen ar inte redovisade i prioritetsordning i nedanstaende
sammanstéllning. For detta skulle det krévas en djupanalys av orsakerna till de
plankorsningsolyckor som intraffat under senare ar. En sadan djupanalys vore
vardefull av manga olika skél och borde inga som en viktig del i Banverkets
framtida plankorsningsstrategi. Plankorsningsolyckorna ar heller inte fler till
antalet &n att en djupanalys vore fullt mojlig att genomfdra for de tre senaste
aren.
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4.1 Fysiska atgarder i plankorsningar

Fysiska atgarder i plankorsningar tillgodoser framst det tranportpolitiska
delmalet En saker trafik och avser den samlade strategiska planens
malperspektiv Uppdragsgivare och samhallsintressenter. Detta innebar att
Banverket ska arbeta med foljande typer av atgarder:

e Forbattra eller bibehalla plankorsningens totala trafikmiljo.
e Bygga bort plankorsningar.
e Oka skyddet i plankorsningar.

Arbetet med fysiska atgarder i plankorsningar ska praglas av god fram-
forhallning och engagemang i samhallsplaneringen. Férandringsbehov for
plankorsningar ska vara dokumenterade. Strategin bor innebdra att Banverket
generellt ska arbeta pa foljande satt:

e Prioritera atgarder for de plankorsningar som inte uppfyller
rekommendationerna i BVH 701 Plankorsningar.

e Prioritera de plankorsningsatgarder som ar mest samhallsekonomiskt
kostnadseffektiva, dvs. dar den forvantade effekten blir storst i férhallande
till investeringen.

e Prioritera samordningsprojekt dar plankorsningen till en 1dg merkostnad kan
byggas bort eller forbattras samtidigt med andra projekt, antingen inom
jarnvagen eller i det omgivande samhallet.

e Prioritera plankorsningsatgarder i lagen dér hoga risknivaer inte kan
paverkas eller hanteras av enskilda vagtrafikanter.

Exempel 1: Siktférhallandena kan vara sadana att en forare av ett vagfordon maste
chansa fér att kunna passera plankorsningen.
Exempel 2: Vissa trafikanter, exempelvis barn, kan ha svart att bedéma risker.

e Prioritera atgarder i plankorsningar dar det finns risk for blockerande
vagfordon.

e Bevaka att &ndrat trafikarbete inte leder till simre trafiksakerhet i
plankorsningar.

e Bevaka att plankorsningsatgarder eller andra forandringar i trafikmiljon inte
leder till obehdrigt sparbetradande.

e Fortsatt satsning pa periodiskt underhall.
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4.1.1 Forbattra eller bibehalla plankorsningens trafikmiljo

Strategin att forbattra plankorsningens totala trafikmiljo bor innebéra att
Banverket i samverkan med vaghallaren ska prioritera féljande atgarder:

e Tatillsammans med Véagverket fram rekommendationer om plan-
korsningars trafikmiljo och dokumentera Idsningarna i Vagverkets
publikation Vagar och Gators Utformning, VGU.

e Hantera och utvardera fakta fran tagoperatorer och vagtrafikanter nar det
géller oonskade handelser och jamfor dessa med egna fakta. Vidta trafik-
sakerhetshojande atgarder i plankorsningar dar behov kan konstateras.

e Utred tillsammans med vaghallaren orsaker till aterkommande o6nskade
handelser i plankorsningar. Arbeta tillsammans med vaghallaren for trafik-
sakerhetshéjande atgarder i plankorsningar dar behov kan konstateras.

e Anpassa gangfallor enligt Boverkets
forfattningssamling BFS 2004:15, sa att
funktionshindrade kan passera. Utforma
gangfallan sa att den som passerar maste
fasta uppmarksamheten pa sparet.

o Verka for sdnkt vaghastighet till 70 km/h
i alla plankorsningar.

o Forse alla vagskyddsanlaggningar med
effektivare ljussignaler mot vagen.

e Undersdk mdjligheten till flera ljussignaler mot vagen, exempelvis hogt
monterade ljussignaler eller férvarningssignaler.

4.1.2 Bygga bort plankorsningar

Strategin att bygga bort plankorsningar bor innebéra att Banverket ska prioritera
foljande atgérder:

e Bygg bort plankorsningar som helt saknar skyddsanordning eller enbart har
kryssmarke, i forsta hand pa banor med persontrafik och pa banor med hog
sth. Inbdrdes urval bor ske i forhallande till sth.

e Bygg bort plankorsningar som saknar bommar och har en hog
trafikflodesprodukt (TFP). Inbordes urval bor ske enligt BVH 706
Berakningshandledning — Hjélpmedel for samhallsekonomiska
bedémningar inom jarnvéagssektorn.

e Bygg bort plankorsningar med sth ver 160 km/h. Inbordes urval bor ske i
forhallande till persontagsfloden samt férekomst av tag som framfors dver
160 km/h.
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e Bygg bort plankorsningar dar problem med langa véntetider for
vagtrafikanter inte gar att 16sa. Vantetider beskivs i BVF 544.70002
Véagskyddsanléggningar, Signalering mot vagen.

e Bygg bort plankorsningar som ofta blir blockerade av stillastaende tag.

| arbetet med att bygga bort plankorsningar ingar ocksa att hantera de
barriareffekter som kan uppsta. Om passagemojligheterna ar for fa 6kar risken
for obehorigt sparbetradande.

4.1.3 Oka skyddet i plankorsningar

Att forse plankorsningar med bommar ger
en betydande olycksreducering. Detta visar
saval tidigare som aktuell forskning. Se
vidare TFD S 1981:4 Olyckor i plan-
korsningar mellan vag och jarnvag samt
VTI rapport 540 Trafiksakerhet i
plankorsningar mellan véag och jarnvag —
1999-2004.

Det har ocksa visat sig att hinderdetektorn
har forhindrat olyckor.

Strategin att 6ka skyddet i plankorsningar bor innebéra att Banverket ska
prioritera foljande atgarder:

o Oka skyddet vid helbomsanlaggningar genom att forse dessa med hinder-
detektor nar sikten for lokféraren inte ar god. Andra rekommendationerna i
BVH 701 sa att heloomsanlaggningar kan forses med hinderdetektor utan
samtidigt krav pa ATC. Plankorsningar som idag kraver helbommar med
hinderdetektor och ATC ska dock forses med ATC &dven i fortsattningen.
Hinderdetektorer bor i forsta hand installeras i plankorsningar med ett hogt
flode av tunga vagfordon samt i plankorsningar med dalig vagprofil.

o Oka skyddet i kvarvarande plankorsningar pa dubbelspér genom att forse
dessa med helbommar, eller enkel ljussignal.

e Oka skyddet i plankorsningar med hég TFP genom att forse dessa med
bommar. Inbdrdes urval bor ske enligt BVH 706 Berakningshandledning —
Hjalpmedel for samhéllsekonomiska bedémningar inom jarnvéagssektorn.
Se &ven BVH 701 Plankorsningar.

e Oka skyddet i plankorsningar som
helt saknar skyddsanordning eller
enbart har kryssmérke i de fall sikten
inte ar tillracklig. Dessa
plankorsningar bor i forsta hand
forses med nagot av
skyddsalternativen enkel ljussignal
eller bommar.
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4.2 Stodsystem i form av IT-system och regler

| detta avsnitt finns forslag till atgarder som avser den samlade strategiska
planens malperspektiv Egen verksamhet, formaga och utveckling.

Banverket bor arbeta mer med utveckling av 1T-baserade stodsystemen for
battre beslutsunderlag och effektivare handlaggning i plankorsningsfragor. IT-
systemen ska ocksa kunna anvandas for uppféljning av atgarder som anges i
andra delar av detta forslag till strategi. Plankorsningsstrategin om stodsystem
bor inriktas pa att uppdragsgivare och samhéllsintressenter, kunder,
uppdragstagare samt handlaggare omedelbart ska kunna soka och fa fram efter-
fragade fakta.

Plankorsningsstrategin om stodsystem bor innebdra att Banverket ska prioritera
foljande:

o Tillfor mer fakta om plankorsningar i Banverkets IT-system. En viss
faktauppgift ska helst bara lagras pa ett stalle.

e Koppla ihop IT-systemen inom Banverket sa att data om plankorsningar gar
att samkora.

o Koppla ihop Banverkets IT-system med andra aktorers (i forsta hand
Vagverkets) 1T-system sa att data om plankorsningar gar att samkéra.

e IT-systemen ska i plankorsningsfragor framja analys, beslutsfattande,
uppfdljning, radgivning och kundrelationer samt framja lagring och
ateranvandning av kunskaper och erfarenheter.

e Se Over instruktioner for den operativa trafikledningspersonalen sa att man
forstar vilka vagskyddsfunktioner som finns och vet nar dessa ska anvandas.

4.3 Forskning om plankorsningar

Forskning om plankorsningar avser framst den samlade strategiska planens
malperspektiv Egen verksamhet, formaga och utveckling.

Plankorsningsstrategin om forskning bor innebéra att Banverket ska prioritera
foljande atgarder:

e Tafram en aktuell plan som fortecknar lampliga forskningsprojekt inom
omradet plankorsningar.

e Setill att det alltid pagar minst ett forskningsprojekt om plankorsningar.

e Styr forskningen om plankorsningar mot en internationell samordning.
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4.4 Teknisk utveckling

Teknisk utveckling for plankorsningar tillgodoser framst de tranportpolitiska
delmalen Ett tillgangligt transportsystem och En hog transportkvalitet och avser
den samlade strategiska planens malperspektiv Egen verksamhet, formaga och
utveckling.

Med teknisk utveckling menas att sékra tillgangen pa prisvarda och anda-
malsenliga system och komponenter for att anlaggningarna ska fungera utan
storningar. Strategin bor innebéra att Banverket pa lang sikt ska prioritera
teknisk utveckling som framjar ett genomférande av de andra delarna i detta
forslag till strategi.

Pa kort sikt behover foljande funktioner och komponenter utvecklas:

¢ Ny hinderdetektor (gérna genom internationell samordning).

o Bommar med battre driftsegenskaper samt tillbehor till dessa.

o Krocksakra komponenter i vagmiljon.

o Végskyddsfunktioner i ERTMS.

e Gangfalla anpassad enligt Boverkets forfattningssamling BFS 2004:15.
o ITS-teknik som 6verfor information om plankorsningen till vagfordonet.
Banverket behover ocksa foryngra vagskyddsanlaggningarna:

e Utred det framtida forvaltningsbehovet for vagskyddsanldggningarna.

o Ta fram kravspecifikationer for upphandling av standardiserade
vagskyddsanlaggningar.

4.5 Kommunikation

Kommunikation tillgodoser framst det tranportpolitiska delmalet En saker trafik
och avser den samlade strategiska planens malperspektiv Egen verksamhet,
formaga och utveckling.

Kommunikationen bor inriktas pa att fakta om
plankorsningar sprids via lampliga kanaler till
berdrda malgrupper. Sarskild uppmarksamhet ska
agnas at kampanjer som framjar ett korrekt beteende i
plankorsningar. Strategin bor innebara att Banverket
ska prioritera foljande atgarder:

P
P ¢ §

ANKOMSTTIDEN VID PILEN

o Se till att det alltid finns en aktuell
kommunikationsplan for plankorsningar.

@

e Publicera kundanpassad, webbaserad information
pa Banverkets interna och externa webbplatser.
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o Setill att det finns en aktuell film om plankorsningar att anvanda i
korskoleutbildning.

o Se till att det finns aktuellt kampanjmaterial.

Den samlade strategiska planen framhaller sarskilt informationsinsatser riktade
till barn

4.6 Organisation och kompetens

De ekonomiska ramarna i Framtidsplan for jarnvagen ar inte tillrackliga for att
kunna bibehalla en fortsatt hog kompetens dver hela landet. Banverket bor
darfor se dver organisation och kompetenshehov for att ytterligare effektivisera
hantering av plankorsningsfragor.

En vanlig tumregel &r att en halvbomsanlaggning kostar 2 miljoner kronor. Om
alla medel enligt ramen i framtidsplanen enbart skulle satsas pa halvboms-
anlaggningar racker detta bara till ungefar 15 nya anlaggningar per ar. Detta &r
inte tillracklig arbetsvolym for att i ett langre perspektiv kunna bibehalla
kompetensen for exempelvis signalprojektering pa alla banregioner. Har vore ett
samarbete Gver regiongranserna att foredra. Det skulle leda till att personalen
snabbare kan tillagna sig nya kunskaper om saval typfall som specialfall &n vad
som skulle vara fallet om var och en enbart arbetar inom sin egen banregion.

Aven vid framtagning av IT-hjalpmedel och vid arbete med kampanjmaterial
kring plankorsningar kan det vara effektivare med en samverkan mellan
regioner. Ett regionalt framtaget material bor dven vara anvéndbart inom andra
regioner eller Banverket som helhet.

Det behdvs aven i framtiden personal med lokalk&nnedom och ett lokalt
kontaktnédt som kan medverka aktivt samhéllsplaneringen. Det &r viktigt att
Banverket kan bevaka méjligheterna att slopa plankorsningar i samband med
kommunernas fysiska planering. Det ar ocksa viktigt att Banverkets personal i
kontakter med markégare har en god lokalkdnnedom, vilket underlattar ett
fortroendeskapande samarbete.

Det ar mycket viktigt att Banverket bibehaller sin hoga kompetens i

markhanteringsfragor. Val genomférda forhandlingar kan leda till markbyten
dar plankorsningar blir dverflodiga och kan slopas. Da behdvs det inte nagra
forbattrade skyddsanordningar vilket kan innebdra mycket stora besparingar.
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