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Diskussionsforum Solkurvor 2009 - 2010 Fragor & Svar

Under de diskussionsforum som genomférdes i landet under 2009 - 2010 framkom en del
fragestillningar som vi sammanstillt och besvarar i detta brev.

Fraga: Nar kommer det en foreskrift for skarvspar?

Svar: BVS 1586.15 Skarvspar — Regler for byggande och underhdll, ar under
framtagande och ska publiceras senast sista februari 2011.

Fraga: Kan flera misstankta/intraffade solkurvor rapporteras i samma Ofelia-
rapport?

Svar: Det ska skickas in en rapport per misstankt/intraffad solkurva. Se rutinen,
BVR 1586.12, for solkurverapportering pa projektets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Bygga-och-

underhalla/Jarnvag/Arstidsrelaterat-underhall/Solkurvor/

Fraga: Hur stor andel solkurvor intraffar pa skarvfritt spar?

Svar: Av totalt 204 stycken konstaterade solkurvor under dren 2008 — 2010 har
121 stycken (65 %) intraffat pa skarvfritt spar.

Notering: Skarvfria spar utgors av 75 % — 80 % av den totala anldggningsmassan.

Fraga: Hur stor andel solkurvor intrdaffar i spar med Heyback befastning?

Svar: Av totalt 204 stycken konstaterade solkurvor under dren 2008 — 2010 har
108 stycken (53 %) intraffat i spar med Heyback befastning.
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Fraga: Intraffar solkurvor vanligast i kurva eller rakspar?

Svar: Det dr mycket vanligare att solkurva intraffar i kurvor an i rakspar. Under
dren 2008 — 2010 har ca 70 % av solkurveutslagen intraffat i kurvor. Statistiken
visar att kurvor med radier < 700 m ar extra utsatta.

Fraga: Hur ar utfallet pa intraffade solkurvor pa linje i forhallande till bangard
(drifiplats)?

Svar: Ar 2010 intriffade 12 stycken av 51 pa bangard/station.

Fraga: Vilken kategori av arbete har varit orsaken till intraffad solkurva?

Svar: Det gar inte alltid att avgora vilken kategori av arbete/typ av arbete som
varit orsaken, pga. att kontrollplaner inte bifogats solkurverapporten samt i
maénga fall knapphéndiga uppgifter i solkurverapporterna. Daremot har under ar
2010 21 st. intridffade solkurvor berott pa stabilitetspaverkande arbeten och mest
vanligt ar sliperbyte, kabelgenomforingar och arbeten utforda vid olamplig
tidpunkt (i slutet pa varen och borjan pd sommaren).

Fraga: Var finns uppgifter om vilken kontrollplan som ska anvandas vid
packning av spar vid DEF - sliperbyte?

Svar: Exempel pa kontrollplan finns som bilaga i BVK 2006:007 som hanterar
regler vid DEF - sliperbyten. Kontrollplanen har tidigare skickats ut till samtliga
deltagare pa diskussionsforumen.

Fraga: Nar kommer ballastscanning igang?

Svar: Ballastscanning med IMV100 har pagétt sedan maj 2010 enligt uppgift
fran Infranord. Inga métningar utfors nar snon ligger. Inga resultat fran
Ballastscanningen har dnnu levererats till Trafikverket pga. problem med
efterbearbetning av data.

Fraga: Vem tar beslut att slappa pa trafiken igen efter EM 80/IMV 100?

Svar: Fragestillningen behover fortydligas. Den/de som onskar svar far
dterkomma med kompletterande uppgifter till: johan.gunnarsson@trafikverket.se

Fraga: Kan vegetationsrojning vara en av orsakerna till solkurva, hur mycket
paverkar det sparet?

Svar: For normenliga spar ska inte vegetationsrojning/tradsakring vara nagot
problem. Vi har 4nnu inte kunnat se nagot samband mellan
vegetationsrojning/tradséakring och solkurva men vi vet att omgivningens
utformning paverkar sparet.

Notering: Det har uppmaitts en riltemperatur pa 63° C pga. uppford glasfasad pa
Stockholm C.
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Fraga: Kan fordandrat sliperutforande, utseende, paverka risken for solkurvor?

Svar: Nuvarande betongsliper har ett forhallandevis optimalt utférande
(egenvikt, area och geometrisk utformning).

Fraga: Hur kompensera for spanningar i spar vid sparrikining?

Svar: Se BVF 586.10 Skarvfritt spir — Regler for byggande och underhéll, Avsnitt
6.3

Fraga: Blir det rdtt mothall trots nedsopning av ballast?
Svar: Ja, det blir tillrackligt mothéll

Notering: Nedsopning giller endast i spar déar STH > 160 km/h. Nedsopning far endast ske
i utrymmet mellan rilerna.

Fraga: Ska man ogiltigforklara SFT i BIS efter ett visst antal ar?

Svar: Nej - men varje gdng man gor ett kap — stim av uppgifterna i BIS och rader
differens kontakta bestillaren.

Fraga: Hur valideras utforda arbeten i spar?

Svar: Valideras? — Normalt via entreprendrens egenkontroll och dokumentation
som ligger till grund for ibruktagande.

Fraga: Hur kommer man at ralsvandringsproblematiken?

Svar: Verksamma rilsvandringshinder pa ritt stille med godkéinda sliper och
normenlig ballastsektion.

Fraga: Skarvsparen hanteras idag inte alltid korrekt eftersom kunskapen haller
pa att forsvinna, hur ska problemet hanteras?

Svar: Underhaéllet forviantas bli mer regelbundet nar ny BVS 1586.15 lanseras och
dirmed lar kunskapsbanken aterupplivas/breddas/utvecklas.

Notering: Trafikverket bor 6verviga att anordna ett antal work-shop kring underhall av
skarvspar.

Fraga: Gors mditningar i kurvor med tanke pa att det kan bli forskjutningar i
sidled da sparet knuffas fram och tillbaka?

Svar: Vid sparriktning ska sparet kontrolleras med hinsyn till forandrade
ralstemperaturer enl. BVF 586.10 Avsnitt 6.3. For geodetiskt inmaétta spar skall
dven spdrets absoluta lage kontrolleras enl. BVF 541.60. Efterlevnaden av detta
har varit bristfillig och méste forbattras.
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Fraga: Finns det skrivet att man inte kan blanda tra- och betongsliper i
anlaggningen?

Svar: Nej

Notering: Trafikverket Teknik avser ta fram regler for detta.

Fraga: Maste man vara utbildad sparkontrollant for att genomfora
ibruktagandebesiktning enligt BVS 807.50?

Svar: Nej - For att fi genomf6ra ibruktagandebesiktning enl. BVS 807.50 ska
man ha behorighet enl. BVF 807.21 Behorighetskrav sdkerhetsbesiktning av fasta
anldggningar.

Fréaga: Ar transportstyrelsens regler gillande TSM motstridiga med roller och
ansvar i nya BVS 807.50?

Svar: NEJ. TSM-behorigheten ger ej den behorighet som kravs for att genomfora
en ibruktagandebesiktning enligt BVS 807.50. For detta kravs behorighet enligt
BVF 807.21 (behorighet for Sakerhetsbesiktning av fasta anldggningar). TSM
skall ddremot ansvara for att alla ev. besiktningar, enligt faststélld Arbetsplan, ar
genomforda innan ett A-skydd avslutas, se JUSES 2008:7 bilaga 12, A-skydd-
System H. (JTF)

Fraga: Vilka kriterier finns for att trafikledningen ska misstinka solkurva?

Svar: Det rdcker med att naGgon rapporterar in det.

Fraga: Gar det att ringa in till driftledningen och be de dandra i “Sakerhetsfel” om
det visar sig att det inte dar en solkurva?

Svar: Nej, solkurverapport ska skrivas for samtliga missténkta.

Fraga: Hur sikerstiills att entreprenoren informerar Banforvaltaren om
intrdffad solkurva?

Svar: BVR 1586.12 — Rapportering av solkurva giller och ska foljas.

Notering: Bade banforvaltare och entreprendr har delat ansvar i att rutinen foljs.

Fraga: Kan alla som vill uppgradera sin behorighet i Ofelia eller dr det ett
begransat antal som far behorighet "Avhjalpare”?

Svar: It-stodet Ofelia tillater att alla kan ha avhjalparbehorighet.

Verksamhetsansvarig tar beslutet om sin medarbetare och dennes behorighet via
It-stodet Arthur.

Alla kan gora en ansokan om avhjilparbehorighet i Arthur under ”Ansékan om
férandring av ditt anvindarkonto”.

Att ha en behorighet kostar nagot och kostnaden tas av Tttau.
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Idag har vi cirka 1700 anvandare som har avhjalparbehorighet och det kan hinda
att alla licenser ar upptagna nar man loggar in. Pa senare tid har vi i férvaltningen
inte haft problem fran anvindarna av den orsaken, utan det verkar fungera bra.

Avhjilparbehorighet ger alltsa anvandaren mojlighet till att bifoga filer till
felrapporter i Ofelia.

Att tdnka pa ar att antalet filer nu ar begrinsat till 5 st, vi har ett 6nskemél om att
utoka detta till 10 st. Vi rekommenderar att bilder t.ex. fogas in i ett gemensamt
dokument for att fi ner antalet filer.
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