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Detta &r en inbjudan att lamna forslag pa Forsknings- och innovationsprojekt (Fol)
inom 1 forsta hand jarnvigsomradet for genomforande med start ar 2011.

I ett 6vergangsskede fullfoljer Trafikverket jarnvégsdelen i den tidigare aviserade
utlysningen som har forberetts inom Banverket samt omrédena Logistik och Kol-
lektivtrafik.

Utlysningen utgor en begrinsad del av Trafikverkets utvecklingsverksamhet bade
innehdllsmissigt, ekonomiskt och vad géller formerna for finansiering.

Viktiga trafikslagsovergripande utvecklingsomréden exempelvis; jamstilldhet,
miljo, samhéllsplanering och samhéllsekonomi samt de behov som uttrycks i f.d.
Vigverkets plan for utveckling 2010-2012 medtas inte i1 denna utlysning. Hur ini-
tiering och finansiering av Fol inom andra omradden kommer att ga till avser Tra-
fikverket besluta om senare under &ret.

For ndrvarande pagér ett arbete med att ta fram Trafikverkets Utvecklingsplan som
kommer att ersétta tidigare Banverkets och Végverkets Fol planer. Detta arbete
pagar fram till maj nésta ar.
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1 Bakgrund

Trafikverket ska, enligt instruktionen, med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande per-
spektiv ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjo-
fart och luftfart samt for byggande och drift av statliga vdgar och jirnvigar.

Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhéllsbyggnadsperspektiv skapa forutsdttningar
for ett samhallsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt hall-
bart transportsystem.

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mélen uppnas.

For att nd malen skall Trafikverket bestélla, dokumentera och sprida sddan forsknings-, ut-
vecklings- och demonstrationsverksamhet inom transportomradet som motiveras av Trafik-
verkets uppgifter. Denna verksamhet bendmns inom Trafikverket for Forskning och Innova-
tion, Fol.

2 Behov

De omraden och dmnen som finns medtagna i1 utlysningen speglar inventerade och uttalade
Fol behov i f.d. Banverket inom jarnvagsomradet. Utlysningen tacker darfor endast en del av
Trafikverkets behovsbild.

Under december 2009—mars 2010 genomfordes, i ddvarande Banverkets regi, en behovsiden-
tifiering av inom den egna verksamheten och inom jarnvigssektorn i 6vrigt. Forfragningar har
skickats ut inom dévarande Banverket, till sektorsrepresentanter och till forskningsutforare.
De problemstéllningar och Fol-behov som kommit fram har sammanstillts 1 Fol-omraden,
analyserats och prioriterats. Den foreliggande utlysningen baseras huvudsakligen péd detta
arbete.

3 Samspelsformer

Trafikverket samspelsformer med externa utforare och intressenter delas in foljande fyra ka-
tegorier: Basstod, Ramstod, Bransch/sektorssamordning samt Projektinitiering For att ge en
helhetsbild beskrivs de olika samspelsformerna 1 korthet nedan. Denna utlysning avser dock
endast Projektinitiering, se sektionerna 3.4 och 3.5.

3.1 Basstod

Med basstod avser Trafikverket icke projektbundna medel for finansiering av strategiskt vik-
tiga professurer och docenturer vid akademiska ldrosdten for att stodja forskningshandledning
samt grundutbildning som &r knuten till akademisk forskning. Vid behov finansieras mindre
forskargrupper kring strategiska professurer/docenturer for att dessa skall uppna en kritisk
”verksamhetsvolym”. Basstdd kan inte s6kas 1 denna utlysning.

3.2 Ramstod

For att ge viktiga FoU-utforare stabila planeringsforutséttningar avtalas om en garanterad
bestillningsvolym. Detta innebdr en form av “partnering” d& dessa FoU — utforare dr prio-
riterade. Verksamhetens innehall bestdms efter samrdd och godkidnnande av Trafikverket.
Ramstdd kan inte sokas i denna utlysning.
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3.3 Bransch/sektorssamordning

For att befrdmja tillkomsten av féarre och storre sammanhallna Fol - satsningar s& behovs re-
surser for ledning och administration av dessa. Aven initieringsfasen kriver ledning och ko-
ordinering. Vid behov kan externa kompetenser och resurser behdva engageras for dessa upp-
gifter, vilka vid behov finansieras av Trafikverket. Stod for bransch/sektorssamordning kan
inte sOkas 1 denna omgang.

3.4 Projektinitiering

For att ta till vara kompetens och kreativitet i omvarlden kan Trafikverket initiera och finan-
siera projekt inom definierade problemomraden. For detta &ndamal anvidnds utlysningar dir
projektforslag efterfragas for definierade fragestillningar vid bestimda tillfallen. Projekt ini-
tieras ocksé av Trafikverket genom direktbestéllning alternativt upphandlingsforfarande.

Projektmedel kan vid utlysningstillfdllena sokas for bade kortsiktiga, tilldimpade forsknings-
projekt som utfors under en period av upp till ett &r eller for flerariga forskningsprojekt, t.ex.
doktorandprojekt. P4 ansokningsblanketten finns uppgifter om hur budgeterade projektkost-
nader skall redovisas. Trafikverkets riktviarde for kostnaden for en doktorand ar 800 000 kro-
nor per ar.

For att fa storre utbyte av Trafikverkets utvecklingsresurser efterstrivas samarbetsprojekt.

Ansokan skall ocksé tydligt beskriva forslagets mervérde 1 forhéllande till den aktuella kun-
skaps/forskningsfronten.

3.5 Prelimindr budget for projektinitiering i denna utlysning

Den prelimindra totala budgeten for denna utlysning ar ca 20 miljoner kronor for ar 2011 for-
delad pa 9 omraden, se sektion 7. For ar 2012 ar den preliminira totala budgeten i denna ut-
lysning ca 15 miljoner kronor och for ar 2013 dr den ca 5 miljoner kronor. Nagon uppdelning
per omrade gors inte for de preliminédra budgeterna for &r 2012 och 2013. Det betyder att den
prelimindra totala budgeten for denna utlysning dr ca 40 miljoner kronor under perioden
2011-2013 fordelad pa de omraden som beskrivs i sektion 7.

Trafikverket vill understryka att den prelimindra budgeten per delomrade endast dr indikativ.
Det &r inte givet att projekt kommer att kunna initieras for alla de fragestdllningar som anges i
utlysningen, dven om det inkommer forslag som uppfyller de formella kraven.

4 Ansokan

Projektforslag lamnas genom registrering 1 Trafikverkets webbaserade formuldr som kommer
att finnas pé Trafikverkets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/Forskning-och-innovation/

Trafikverkets formulédr for mottagning av projektforslag kommer inte att 6ppnas forrén i slu-
tet av augusti. Information om att systemet har dppnat kommer att finnas pa Trafikverkets
hemsida.

I Trafikverkets webbformuldr kommer det dven att finnas instruktioner for ifyllande av for-
muldret. Bilagor kommer dock inte kunna bifogas utan dessa maste skickas separat till Tra-
fikverkets diarium.
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5 Utvarderingsprocess

Trafikverkets utvirderingsprocess, vilken bygger pa Europeiska kommissionens motsvarig-
het, illustreras i flodesschemat pa nésta sida. Ansokningarna utvirderas av experter fran Tra-
fikverket som vid behov kompletteras med externa experter. Utvirderingsprocessens huvud-

sakliga steg beskrivs nedan.

Ansokan

Uppfyller inte ggg(r)?lnkglllrs‘gg

grundldggande krav

Uppfyller grundlaggande krav

Individuell
expertutvardering

Gemensam
expertbeddmning

Prioritering av
ansokningar per
omrade

Ej prioriterat

Prioriterat

Kontrakts-
forhandlingar
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1.

Forst gors en dversiktlig bedomning av om inkomna ansdkningar:

Ar kompletta

o

b. Inkommit i tid

c. Motsvarar utlysningens prioriteringar

&

Uppfyller grundlaggande etiska krav

Ansokningar som inte uppfyller ett eller flera av dessa krav sorteras bort och sokanden
underrittas. Ansokningar som uppfyller samtliga krav, liksom gréansfall, gér vidare i

utvirderingsprocessen.

Varje ansokan utvérderas av experter dir en person har huvudansvar for att forslaget
blir utvérderat av berdrda intressenter . De tre kriterier som utvérderas ar:

Kvalitet

Genomforande

Effekter

Vetenskaplig och/eller teknisk
kvalitet (relevant for utlysning-
ens prioriteringar)

Kvalitet och effektivitet i
genomforbarhet och projekt-
ledning

Potentiella effekter ("impact”)
av utveckling, spridning och
anvandning av projektresulta-
ten

e Konceptets sundhet och mal-
sattningarnas kvalitet

e Utveckling i forhallande till
aktuellt kunskapslage

e Kvalitet och effektivitet i an-
sats och projektplan

e Sokande organisations (inkl.
ev. andra deltagande organi-
sationers) forutsattningar att
genomfora projektet

e Projektledarens (fér projektet
relevanta) kvalifikationer

e Lamplighet i tillgangliga resur-
ser (sokt anslag, samfinansie-
ring, personal, utrustning etc.)

o Kostnadseffektivitet m.a.p.
sokt anslag

e Lamplighet i planerad sprid-
ning

e Anvandning av projektresulta-
ten

Varje kriterium (inte varje underpunkt) ges ett sifferbetyg i halva steg mellan 0 och 5

enligt foljande:

v b~ W

1 Valdigt daligt. Kriteriet behandlas ytligt och otillfredsstéllande

2 Daligt. Ansokan innehaller allvarliga brister vad avser kriteriet

Bra. Ansokan behandlar kriteriet ifraga bra

0 Ansokan behandlar inte kriteriet ifraga eller kan inte bedémas eftersom den ar ofullstandig

Acceptabelt. Ansokan behandlar kriteriet ifrdga, men har svagheter

Utmarkt. Ansokan behandlar kriteriet ifraga tillfredstallande i alla avseenden

Sifferbetygen motiveras ocksa koncist 1 klartext.

Ansokans relevans vigs in i kriteriet Kvalitet (i forhallande till utlysningens priorite-
ringar) och 1 forsta underpunkten 1 kriteriet Effekter (i forhéllande till Trafikverkets
verksamhet . Om en ansokan inte bedoms vara relevant, eller endast delvis ar relevant,
aterspeglas det i bedomningen av dessa kriterier.

Trafikverket sammanstéller en lista over samtliga ansokningar for vart och ett av de

utlysta omrédena.
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4. Trafikverket fattar beslut om vilka ansokningar som ska ga vidare till kontraktsfor-
handlingar.

5. Trafikverket sidnder alla sokande ett utvarderingsprotokoll samt:
a. Inbjuder till kontraktsforhandlingar, alternativt
b. Meddelar att ansdkan inte kan beviljas eftersom:
1. Den inte uppfyller grundkraven, eller
ii. Kan inte prioriteras inom tillgdngliga ekonomiska ramar

6. Trafikverket genomfor kontraktsforhandlingar med framgangsrika sékande

6 Tidplan

Tidplanen for utlysning, utvardering och kontraktsférhandling ser ut som f6ljer. Datumen kan
komma att fordndras ndgot, men inte med négra stora tidsforskjutningar.

100705: Utlysningen 6ppnar

100924: Utlysningen stianger 23.59

100918-101119:  Utvérdering av ansokningar

101119-101218:  Forhandlingar om projektinnehall, tidplan och budget

101219: Beslut om ny Fol

101220-110115:  Kontraktsforhandlingar om finansiering av ny Fol med start 2011

Besked till sokande vars ansokningar Trafikverket inte kommer att finansiera 1dmnas under
hosten.

7 Utlysta omraden 2010

Denna sektion innehaller endast de omraden och #mnen som utlyses 2010. Aven om omra-
desindelningen dr avsedd att underldtta for sdkande, vill Trafikverket uppmana potentiella
sokande att ldsa igenom hela denna sektion for att skapa sig en dvergripande bild av utlys-
ningens innehall och de utlysta omrddenas inbordes relation.
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7.1 Omrade 1: Drift och underhall

Vidmakthallande av spéranldggningen kriver underhallsatgérder och ibland genomgripande
atgdrder i form av bland annat sparbyten, brobyten och nya el- och signalanldggningar. Un-
derhallsatgérder brukar ocksa delas in i forebyggande och avhjilpande underhall. Med drift
av anldggningen menas stromforsorjning, trafikstyrning och i dvrigt en bana som ér farbar i
alla typer av vider. Forskning inom omrédet skall stédja processer for ett effektivt vidmakt-
héllande som kénnetecknas av hog kvalitet, energieffektivitet, lag resurskonsumtion, atervin-
ning av knappa naturmaterial och livscykelperspektiv pa livslingd, och som innebar minimal
storning av tagtrafiken.

Preliminér budget for detta omrade dr 3 miljoner kronor for ar 2011. Budgetprinciper for aren
2012-2013 framgér i sektion 3.5.

Kontaktperson: Per-Olof Larsson-Kraik
e-post: per-olof.larsson-kraik@trafikverket.se, telefon: 0920-35289

De dmnen som 1 2010 &rs utlysning utlyses inom detta omrade ar:
1.1 Drift- och underhallsmetoder for att minska effekterna av externa stérningar

Under 4rets olika delar uppkommer problem som beror pa vért klimat t ex snd, kyla,
is, stora vattenméngder och virme. Hur kan drift- och underhallsmetoder minska
storningarna pa trafiken som orsakas av klimatet?

1.2 Upphandling av drift- och underhallsentreprenader

Dagens drift- och underhallsentreprenader med funktionsansvar behover utvecklas.
De omraden som &r mest angeldgna att utveckla ar:

- mitning av det aktuella tillstandet i hela anldggningen uttryckt i funktionstermer;
métt som beskriver tillgdnglighet och tillforlitlighet bor ingé

- incitament for metod- och produktutveckling

1.3 Effektivt underhall

Ett effektivt underhall kriaver rétt fordelning av en mingd atgirder forebyggan-
de/avhjilpande, underhéll/reinvestering, mm. Periodicitet, omfattning och kvalitet
ar ocksé viktiga faktorer. Omradet handlar om att utarbeta metodstod for att bedoma
olika typer av underhéllsuppligg.

1.4 Tillstandsbaserade 6vervakningssystem

Med oOkad trafik pd jarnvégsnatet leder varje fel 1 anldggningen till storre negativ
paverkan pa trafiken och sdmre punktlighet. For att forbattra punktligheten kravs en
bittre formaga att dvervaka de olika anldggningsdelarnas tillstdnd, for att indikera
risk for fel och mgjliggdra dtgird innan fel uppstar. Omradet handlar om att finna
bittre precision i dvervakningen genom att foresla ritt parametrar som ska dverva-
kas och rétt nivéer for “fel-indikation”.
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1.5 Kapillar infrastruktur

Kostnadsminskningar och effektiviseringar &r viktiga vid anldggning av kapilldr inf-
rastruktur. I detta innefattas industri- och sidospdr samt terminalanldggningar som
utgdr och dven i1 framtiden avses utgora en del 1 samhéllets infrastruktur. Exempel ér
mindre intermodala terminaler i1 anslutning till Trafikverkets linjenit, till exempel
frilastomraden och tdnkbara intermodala terminaler for linjetagsystem.
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7.2 Omrade 2: El

Merparten av det svenska jarnvagsnatet ar elektrifierat. Stromforsorjning, kontaktledning och
fordon bildar tillsammans ett system som bland annat ger jirnvigen miljofordelar jamfort
med andra trafikslag. Det finns dven stromforsorjning for infrastrukturanliggningen som t.ex.
1 vixelvdrme- och belysningsanldggningar. Forskning som stodjer ett stabilt system med rétt
tillgénglighet, lagre energiforluster, effektivare underhall och ldgre kostnader for komponen-
ter och utrustning, ar intressanta for Trafikverket.

Prelimindr budget for detta omrade ar 1 miljon kronor for ar 2011. Budgetprinciper for aren
2012-2013 framgar i sektion 3.5.

Kontaktperson: Anders Biilund
e-post: anders.bulund@trafikverket.se, telefon: 0243-445692

2.1 Okad tillganglighet

Tillgédngligheten for kontaktledningen och fordonens stromavtagning behdver stéir-
kas. Problem finns idag tidvis med isbildning pa kontaktledningen. Isbildningen kan
vara latt i form av rimfrost eller svir med tjocka islager. Konsekvenserna av isen ar
allt frin okat slitage pd kontaktledningen och strémavtagarna till totalstopp for trafi-
ken. Trafikverket dr behov av forskning som minska dessa problem.

2.2 Elektrifierad jarnvag vid flygplatser

Att f4 bra mojligheter till 6vergang mellan tdg och jarnvdg ar onskvért och darfor
dras jarnvédgen allt oftare till flygplatserna. En ténkbar risk som har ndmnts 1 det
sammanhanget &r att landnings- och kommunikationssystem for flyget skulle kunna
storas av den elektrifierade jarnvdgen. Det skulle kunna ske genom att kontaktled-
ningen och tdgen genererar elektriska storningar som dessa system inte har immuni-
tet mot. Kontaktledningen skulle ocksd kunna fi en odnskad antenn- och reflek-
tionsverkan mot flygets landningssystem. Dessa farhdgor dr under utredning av Tra-
fikverket men det kan finnas ett behov av forskning for att kunna dstadkomma den
onskade Overgangsmojligheten mellan tdg- och flygtrafik pa ett sékert och kost-
nadseffektivt sétt.

2.3 Elektrisk stabilitet mellan fordon

Den elektriska stabiliteten mellan de eldrivna jirnvagsfordonen och banmatningssy-
stemet samt mellan fordonen i systemet dr viktig for att fa ett funktionellt och drift-
sdkert jarnvagstransportsystem. Forsknings- och standardiseringsarbete pagér for
detta men mer forskning kan krévas. En fradgestéllning dr om, och dé hur, det relativt
svaga banmatningssystemet 1 Sverige, 1 kombination med effektméssigt allt storre
fordon som bdde kan ta ut och atermata stora effekter, kan samverka i systemet pé
ett stabilt sétt.
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2.4

2.5

Optimering av atermatande bromsning och kapacitet pa banan

Det finns en konflikt mellan effektiv elektrisk atermatande bromsning och utnytt-
jande av jarnvédgens kapacitet. Maximalt utnyttjande av elektriskt atermatande
bromsning kraver ldngre tider for bromsning vilket sinker medelhastigheten for ta-
get som darmed tar mer av trafikutrymmet for sparet. (Maximalt tilldtna bromskraf-
ten for ett lok 1 ett vagnstag &ar begréansat av sidkerhetsskil.) Underhéllskostnaden for
de mekaniska bromsarna pé vagnarna liksom energiforbrukningen kan minskas med
optimal atermatning. Hur kan den hér konflikten hanteras?

Stabilitets- och resonansfenomen i det elektriska traktionssystemet

Stabilitets- och resonansfenomen i det elektriska traktionssystemet ar ett omrade dér
det forskas i dag, men mer forskning behdvs. Problem som att moderna fordon exci-
terar lagfrekvenseffektpendlingar eller dverspénningar p.g.a. resonansfenomen har
observerats 1 Sverige och andra linder. Inom Elforsk och ELEKTRA-projektet
”Connection between two very week power systems with a HVDC link” har en ana-
lytisk metod utvecklats for analyser av stabilitetsgrinser i ett eldistributionsnét. En
fragestdllning nu 4r om det gar att vidareutveckla det resultatet till en jarnvagsan-
passad metodik. Analyser skulle d& kunna goras av stabilitetsgrinser med hdnsyn
till t.ex. styrning och reglering av omformarstationernas omformare och till fordo-
nens dito.

11(24)



7.3 Omrade 3: Fordon

Utvecklingen g mot snabbare, ldngre och tyngre tag for person- sdvil som for godstrans-
porter. Samtidigt sker fokus pa minskade CO2-utsldapp och hallbarhet for jarnvagssyste-
met. Trenden gér alltsd mot mer effektiva och renare dtervinningsbara fordonskoncept
med krav pa lagre energiforbrukning och langre underhéllsintervall for hoga hastigheter,
hoghastighetstag.

Modern sensorteknik oppnar mojligheter for kooperativa system, inte bara mellan fordon
utan dven mellan fordon och spérstruktur. Forutséttningar kan da skapas for trafikerad till-
standsbaserad Overvakning av fordonet sdvil som spérstrukturen. En kontrollerad sam-
verkan mellan fordon och sparstruktur dr en viktig parameter for framforallt hoghastig-
hetstdg. Tekniken Oppnar ocksd mdjligheter for att utveckla sékerhetssystem sdsom att
forvarna innan en olycka sker och efter en olycka skett.

Att effektivt och driftsdkert kora tdg i nordiska vinterforhdllanden ar en viktig fraga for
tillforlitligheten av fordon sdvil som vid 6kade hastigheter pd bide befintliga och nya
hoghastighetsbanor.

Hoghastighetsjdrnviagen ger dven speciell omgivningspaverkan i form av vibrationer,
aeroakustiskt buller och tryckstotar.

Inom fordonsomrédet skall utveckling ske mot kostnadseffektiva, miljovénliga och ener-
gieffektiva fordonskoncept for okad standardisering, interoperabilitet och sammodalitet.
Svenska sdrintressen sasom klimatforhdllanden, bannitets utformning med mycket enkel-
spar och bitvis mycket kurviga spar maste beaktas. Omradet omfattar ocksa fordonsfragor
relaterade till tunnelbana, sparvagnar samt andra typer av sparburna system.

Preliminédr budget for detta omrade dr 3 miljon kronor for &r 2011. Budgetprinciper for
aren 2012-2013 framgar i sektion 3.5.

Kontaktperson: Peter Larsson
e-post: peter.larsson@trafikverket.se, telefon: 0243-445934

De d&mnen som i 2010 &rs utlysning utlyses inom detta omrade dr:

3.1 Fordonskoncept
For att bibehalla och vidareutveckla jairnvigens miljoprestanda méste jarnvagen bli
mer energieffektiv. Detta motiveras inte minst av kraven pa CO2 reduktioner. Att
utveckla olika drivlinor som t.ex. forbrdnningsmotorer, hybridteknik och brénsle-
celler dr en viktig friga for det icke elektrifierade kapilldra nétet. Utveckling av 1it-
tare fordon minskar energibehovet. En balanserad aerodynamisk utformning av
t.ex. hoghastighetstdg ger energieffektivitet, men dven en minskad pdverkan av luft-
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3.2

3.3

stotar pd plattformar, spararbetspersonal och utrustning i tunnlar. Fordonskoncept
och tekniker fOrutsitts stodja sammodalitet och jarnvigssystemets geografiska
tackning i en vidare mening.

Buller och vibrationer dr bada en omgivningspaverkan, framforallt i tétbebyggda
omraden. For att mote samhéllets krav krivs tysta tdg savil som en tyst och vibra-
tionsfri sparstruktur. Vibrationsproblematik for 6kad prestanda hos hoghastighets-
tag ar ocksé en central friga.

Ur héllbarhetsperspektiv ar en gron utvecklings- och tillverkningsprocess av bety-
delse. Virtuella metoder dér teknik, miljo och ekonomi balanseras for hela livscy-
keln efterstrévas.

Fordonssékerhet

En uthallig utveckling av jarnvagen i samhillet forutsitter en sdker jirnvég, olyck-
risker maste identifieras och minimeras. Hogre hastigheter och hogre axellaster
(gods) kraver fokus pd bl.a. samverkan mellan fordon och infrastruktur. Typiska
omraden innefattar bl.a. gdngdynamik, spérkrafter och slitage. Samverkan fordon -
infrastruktur kan ses som en forlingning av samverkan mellan fordon, dér till-
standsbaserat Overvakning for utviaxling av data via sensorer och aktuatorer utnytt-
jas med hjdlp av kooperativa system. Samma typ av system kan anvéndas att for-
bygga olyckor i form av t.ex. kollisioner genom integrerade bromssystem samt att
skicka information om en forestdende olycka (pre- och post krasch).

Hantering av data frdn olika sensorer och kooperativa system kraver ocksé en vil
genomarbetad och ergonomisk miljo for interaktion mellan manniska och maskin
(HMI).

Material
Klimat

Det nordiska klimatet stéller speciella krav p4 morgondagens hoghastighetstag och
nya sparstrukturer. En vil utvecklad vinterstrategi for fordon sévil som sparstruktur
ar avgorande.

Flerfunktionella material

Utveckling av nya materialtyper for att driva t.ex. lattkonstruktion med forbéttrad
termisk och akustisk prestanda eller intelligenta material med integrerad funktion
sdsom sjdlvrengdring och sjdlvavvisande.
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7.4 Omrade 4: Kollektivtrafik

Det finns mycket att gora for att forenkla kollektivtrafikresandet och gora det mer till-
gingligt och attraktivt. Det dr viktigt med fungerande information om mdjligheterna att
resa kollektivt for att tillgodose transportbehov. Det giller samtliga typer av resor sdsom
arbetspendling, fritidsresor och affdrsresendrer. Bittre information om mojligheten att
kombinera buss, taxi, flyg och tdg samt biljettsystem som &r enkla och prisvérda ar exem-
pel pa detta.

Prelimindr budget for detta omrade dr 3,5 miljoner kronor for ar 2011. Budgetprinciper
for aren 2012-2013 framgar i sektion 3.5.

Kontaktperson: Roland Palmqvist
e-post: roland.palmqvist@trafikverket.se, telefon: 08-7624044

De dmnen som i 2010 &rs utlysning utlyses inom detta omrade &r:

4.1 Bytespunktens betydelse for kollektivtrafiken

4.2

4.3

En kollektivtrafikresa dr beroende av vél fungerande bytespunkter. Det finns en rad
fragestéllningar kopplade till bytespunkter som behover belysas. Vilka kvaliteter el-
ler funktioner i1 bytespunkten &r det i sa fall som har betydelse for resendrens val av
transportmedel? Ar det bytestiden och avstinden i samband med byten? Ar det
komforten och tryggheten? Beror det pa det kommersiella utbudet? Hur kan {forbatt-
ringar pa bytespunkterna virderas samhéllsekonomiskt? Vilka nya innovativa 19s-
ningar kan man tinka sig for att ta sig mellan tdg och anslutande transportslag? Hur
kan man eliminera byten till exempel genom tramtrain koncept och skulle ett sadant
kunna demonstreras i Sverige?

Metoder for att na fram till potentiella kollektivtrafikresenarer om kollektiv-
trafikens mojligheter just for dem

Hur nar man kategorier av resendrer som normalt sett inte anvander sig av kollek-
tivtrafik och gér det att utveckla en metodik som Trafikverket och branschen kan
anvinda sig av for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel? Vilken roll spelar atti-
tyder och vanor nér det géller att anvinda exempelvis bilen istillet for kollektivtra-
fik och dr man medveten om de mojligheter taget erbjuder vid bade tjénste- och
privatresor.

Kollektivtrafikens halsoaspekter

Halsa &r ett av transportpolitikens hdnsynsmal. I vilken omfattning och pa vilket sétt
bidrar kollektivtrafik till hilsomalet? Metodstod for att kvantifiera dessa behover
utvecklas. Vilka ar de storsta hédlsofordelarna/riskerna med kollektivtrafik i ett sam-
hallsperspektiv? Hur kan dessa risker stiarkas/forebyggas och hur stora dr de i rela-
tion till andra risker i samhéllet?
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4.4 Utveckling av system for samlad trafikstérningsinformation

Kollektivtrafikresendrer upplever ofta att det dr svart att f4 information om trafik-
storningar samt hur man skall klara anslutningar med andra trafikslag. System be-
hover utvecklas som ger resendren information bade fore, under och efter resan samt
bade nir det géller planerade fordndringar och vid stdrningar. Ny EG-lagstiftning
finns dér kraven pa information &r stora. Sarskilt fokus bor riktas pa resendrer med
olika funktionsnedséttningar, bade vad géller horsel, syn och kognitiva funktions-
nedsdttningar. Organisering av informationen samt information frén flera olika hu-
vudmaén/operatdrer bor fa en mer framtrddande plats. Vid trafikstorningar ar det
ocksa viktigt med system som kan informera resendren om hur anslutningarna ser
inklusive alternativ till tdgresan t ex ersdttningsbussar och taxi.
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7.5 Omrade 5: Logistik

Logistik handlar om att skapa tids- och platsnytta genom att hantera fysiska resurser, informa-
tion samt finansiellt flode 1 processer som resulterar 1 att varuflodeskedjan far ett effektivt
utforande. De fysiska transportkedjorna kan utforas i1 intermodala kombinationer eller genom
unimodala I6sningar. Effektiviseringar maste komma till stand utifrdn flera dimensioner sé-
som miljo, kostnad och sékerhet. Trafikslagen maste fortsétta att utvecklas sammodalt (dvs
savil enskilt som i samverkansdimensionen) for att kunna erbjuda kostnadseffektiva, palitliga
tjanster med hog kvalitet och goda ”miljoprestanda”.

Inom dessa omraden finns utrymme for ménga utmaningar nir det géller forskning och de-
monstration. Det kan t ex gilla koncept for att fa till stdnd effektivare flode utgdende frén en
produkt- eller geografisk marknad. Detta behov kan foranledas av miljomassiga, kostnads-
missiga och/eller kapacitetsméssiga orsaker. Ett annat exempel pa forskningsomrade kan vara
utveckling som bidrar till effektivare anvindning av transportsystemets resurser. Andra delar
inom @mnesomradet logistik som ligger inom Trafikverkets intressesfar ar ITS/ICT, policy-
frégor, teknisk utveckling och informationshantering genom t ex RFID.

Preliminér budget for detta omrdde 4r 3 miljoner kronor for &r 2011. Budgetprinciper for aren
20122013 framgér i sektion 3.5.

Kontaktperson: Jan Bergstrand
e-post: jan.bergstrand@trafikverket.se, telefon: 031-103265

De dmnen som utlyses under 2010 inom detta omrade ar:
5.1 Affarsmodeller

Kunskap och beslutsunderlag om incitamentsbaserade affarsmodeller for effektivare
transportsystem. I synnerhet fokuserat pd intermodala transporter och kombitermi-
nalverksamhet. Hur kan operatorer béttre samverka (inom ramen for konkurrensreg-
lerna), 1 ett nationellt och internationellt perspektiv, 1 att skapa affarsforutsattningar
och hantera risker och vinster? Exempel pa detta ar hur rederierna samverkar for att
fylla containerfartyg.

5.2 Sammodalitet

Sammodalitet innebér ett effektivt anvindande av transportsdtten sdvil enskilt som i
kombination med maélet att uppna ett optimalt och hallbart utnyttjande av resurserna.
Detta innebdr att savél unimodala satsningar som kan leda till 6kad effektivitet som
intermodala dylika maste goras.

Det finns ett behov av att forsitta satsa pa forskning och utveckling inom det inter-
modala omradet och inte minst terminalernas roll for transportkedjornas effektivitet.

Kunskap for att utveckla land- och sjobaserad kombitrafik. Hur kan t.ex. container-
och trailertrafik samverka pd ett béttre sétt for att f4 konkurrenskraftiga helhetslos-
ningar for dorr-till-dorr transporter.

Det finns ett utvecklingsbehov inom detta omrade som innefattar savél organisato-
riska fragor som teknik och informatik. Tids- och kundperspektiven behover belysas
mer liksom “mjuka” faktorers betydelse for val av logistiskt uppldgg. Denna forsk-
ning bor ske 1 ndra samverkan med ndringslivet.
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5.3

5.4

Vilken nyttolast man kan frakta i ett system paverkas av regler och tekniska forand-
ringar. | ménga logistiska system dr dock volymen snarare én vikten den begrénsade
faktorn. Darfor kan det parallellt finnas anledning att forska kring forpackningsom-
radet och reverse logistics.

Transportfloden ur ett internationellt perspektiv

IT-systemens roll, funktion och potential (del 1 e-freight) for flodesstyrning som kan
kopplas till logistikkoncept och/ eller produktionseftektivisering hos transportoren
och/eller logistikoperatéren behover fokuseras. Detta kan t ex handla om standardi-
serade granssnitt for kommunikation i sévél ett modalt, intermodalt som internatio-
nellt sammanhang. Detta maste gélla savél horisontellt som vertikalt genom de delar
av logistikkedjan som é&r berdrda.

Utveckla och implementera strategier och systemuppléagg for sémldsa interna-
tionella sammodala transporter i kommunicerande system - transportkorrido-
rer.

Studier av marknadspotential och organisation for att skapa och nyttja effektiva och
grona godstransportkorridorer utifrin ett sammodalt perspektiv.

Studera utveckling av det kapilldra nitet for intermodala transportsystem med avse-
ende pa: yttickning, godsméngd och I6nsambhet.

Studera kapacitet och tillginglighet av transportkorridorer for storre samverkan mel-
lan transportslag.

Studera effektiva grona logistiksystem och terminalernas roll i korridorerna
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7.6 Omrade 6: Marknad

Omradet handlar om marknadsaspekter utifran olika perspektiv sdsom hur jarnviagssystemet
kan goras mer kundorienterat samt pa vilket sitt organisationen av jarnvagsbranschen bor
utvecklas for att fa fungerande konkurrens genom av- och omreglering. I det senare ingér
forskning som kan ta fram kunskap som kan ligga till grund for politiska beslut och lagstift-

ning.

Preliminér budget for detta omrade dr 2 miljoner kronor for ar 2011. Budgetprinciper for aren
2012-2013 framgar i sektion 3.5.

Kontaktperson: Anders Svensson
e-post: anders.svensson@trafikverket.se, telefon: 0243-445503

De dmnen som i 2010 &rs utlysning utlyses inom detta omrade ar:

6.1

6.2

6.3

6.4

Konkurrensneutral tillgang till basfunktioner

En fungerande marknad forutsétter bland annat att operatorer har tillgang till olika
servicefunktioner, sasom verkstdder, depaer och terminaler, pa ett sdtt som inte
snedvrider konkurrensen. For resendrer &r det viktigt att biljettsystemen &r enkla och
underlittar hela resan. Hur ser situationen ut nér det géller sidana funktioner och vil-
ka problem finns? Vilka fordndringar i1 regelverk, finansierings- och dgarmodeller
behover goras for att sdkerstélla en vl fungerande tagtrafik pa en Oppen jarnvags-
marknad?

Driftskompatibilitet och EU harmonisering

Marknadsutveckling och harmonisering av regelverken har av EU drivits sedan bor-
jan av 1990-talet. Sverige har varit en paskyndare i detta arbete. Effekterna av detta
arbete bor utvirderas i relation till inriktning och niva pa regleringen. Vilken effekt
har den redan inforda tekniska harmoniseringen haft pa kostnaden for rullande mate-
rial respektive infrastruktur? Har strdvandet efter driftskompatibilitet lett till storre
konkurrenskraft for transporter pa jarnvdg? Vad ser jarnvidgens aktdrer som kost-
nadsdrivande idag?

Oppning av jarnvagsmarknaden

Vad har 6ppnandet av jirnvdgsmarknaden inneburit for de tjdnster som levereras till
transportkOpare och resendrer? Har det exempelvis resulterat 1 nya tjénster, hogre
kvalitet eller lagre priser? P& vilket sétt har forandringar pa marknaden paverkat de
internationella person- och godstransporterna? Vilka problem/hinder har uppstétt och
vad kan goras for att eliminera dessa? Vilka slutsatser kan dras om samband mellan
regleringens inriktning och niva, jairnvigssystemets konkurrenskraft och effektivitet 1
samverkan med Ovriga trafikslag?

Inriktning av och niva pa regelverk

Behov finns av ny kunskap 1 frigan om inriktning och nivé for reglering av forutsatt-
ningarna for aktorerna i jarnvéagssektorn och hur denna inriktning (omradden som re-
gleras) och nivd (grad av precisering) paverkar jarnvagssystemets effektivitet och
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konkurrenskraft i samverkan med Ovriga trafikslag. Valet av inriktning och niva i
friga om reglering paverkar aktorernas handlingsutrymme. Vad regleras bdst av
myndigheter och vad kan ldmnas at marknaden? Vilken inriktning och niva pa re-
gleringen dr sammantaget mest &ndamalsenlig?
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7.7 Omrade 7: Sparbyggnad inkl. underbyggnad, bro och tunnel

Spér, banunderbyggnad, broar och tunnlar &r grundliggande delar i jarnvégssystemet. Upp-
byggnaden av dessa delar paverkar jairnviagens kapacitet, funktionalitet samt kostnader for
drift och underhéll. Fragorna inom omradet géller dels vidmakthallande av beslutad standard,
men dven hur befintliga anldggningar kan anvéndas mer effektivt. De nya problemen som
uppstar genom klimatfordndringarna stéller ocksd nya krav pa banan. Planer pa jarnvagar for
hogre hastigheter stéller nya krav pd banans utformning.

Prelimindr budget for detta omrade dr 2 miljoner kronor for ar 2011. Budgetprinciper for aren
2012-2013 framgar i sektion 3.5.

Kontaktperson: Katarina Kieksi (berg, tunnel och bro) och Bjorn Sédergren (sparsystem)
e-post: katarina.kieksi@trafikverket.se, telefon: 0243-445601
e-post: bjorn.sodergren@trafikverket.se, telefon: 0243-446130

De dmnen som i 2010 &rs utlysning utlyses inom detta omrade ar:

7.1 Principer och modeller for framtida anlaggningar

Utveckling av jarnvdgsanlaggningar samt effektivare metoder som kréver mindre
tid 1 spar vid nybyggnad, underhall, utbyte, uppgradering och tillstindsbeddmning.
Aven modularisering av jirnvigssystemet som en metod for att effektivisera bygg-
nation och underhall av t.ex. spar och vixlar ér ett intressant omréde.

7.2 Tillstandsbedémning av anlaggningar

Hel eller halvautomatiserade metoder och system for tillstindsbedomningar av an-
laggningars nuvarande och kvarvarande livsldngder. T.ex. redovisning av banun-
derbyggnadens status for befintliga jarnvégar 1 Trafikverkets system OPTRAM.

Metoder och beslutstodsystem for att kunna beddma métresultat och optimera un-
derhéllet. Ett exempel inom detta dmne &r att undersdka banans styvhets inverkan
pa sparunderhall.

7.3 Banover- och banunderbyggnad for hoghastighetsjarnvag.

Jarnvédg for hoga hastigheter krdver mer kunskap om t.ex. sparkonstruktioner for
hoga hastigheter (> 250 km/h), materialkrav och krav pa sparsvetsning. Aven frigor
rorande egenskaper for framtida makadamballast, beddmning av spir och omgiv-
ningsvibrationer samt dynamiken pé jarnvégsbroar ér intressanta omraden. Trafik-
verket arbetar med att ta fram en ny standard for hoghastighetsjarnvig med ut-
gdngspunkt fran underhéllskrav, livscykelanalys vilket &ven kommer att hantera
uppgradering av befintlig anldggning till hogre hastigheter. Ytterligare exempel pa
fragestillningar inom @mnet dr optimering av den totala spérstabiliteten, utformning
av hoghastighetsvéxlar, ljudalstring frén olika typer av bandverbyggnad samt fragor
rorande krav pé spérldge kopplat till de krafter som uppstar.
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7.8 Omrade 8: Trafikplanering och -styrning

Tilldelning av infrastrukturkapacitet och trafikstyrning ar grunden for leveransatagandet. Dar-
for behover metoderna och stodet for ledning och beslut utvecklas for att klara av att utféra
overenskommet leveransatagande mot kund effektivt och med kvalitet for att 6ka jirnvégens
konkurrenskraft.

Utvecklingen av befintliga eller nya system ska stddja hela leveranssprocessen, fran inledan-
de planering till att taget har kommit fram till rétt plats pa ratt tid.

Prelimindr budget for detta omrade dr 2 miljoner kronor for ar 2011. Budgetprinciper for aren
2012-2013 framgar i sektion 3.5.

Kontaktperson: Hans Dahlberg
e-post: hans.dahlberg@trafikverket.se, telefon: 08-762 23 07

De dmnen som i 2010 &rs utlysning utlyses inom detta omrade ar:

8.1

8.2

8.3

Samordning mellan trafikplanering och operativ trafikstyrning.

Ett sétt att 0ka punktligheten &r att forbéttra samordningen mellan processerna for
taktisk trafikplanering, operativ styrning och uppféljning. Detta kan bl.a. dstadkom-
mas genom att utveckla processerna for erfarenhetsaterféring mellan framtagning av
trafikplaner och tidtabeller och operativ styrning och vice versa. Utveckling av me-
toder for effektivare trafikledning som minimerar effekterna av trafikstorningar t ex
genom samverkan i realtid mellan transportslag, operatorer och infrastrukturhallare.

Avvagning mellan antal tag, operativ drift och punktlighet

Vid framtagande av tagplan sker en avvidgning mellan antal tag, operativ drift och
punktlighet. Det finns behov av att utveckla analysmetoder for att ta beslut nir ka-
pacitetstaket dr uppnatt. Det giller 1 forsta hand bankapacitet, men kan dven inbe-
gripa elkraftsystem, planering av fordonsomlopp m.m.

Simulering av tidtabeller och kapacitetsutnyttjande

Trafikverket arbetar med upprittande av tidtabell utifrdn praktisk och teoretisk kun-
skap. Det IT system som anvidnds dr Trainplan. For detaljerade teoretiska analyser
anvinds simuleringsprogrammet Railsys. Railsys dr ett kraftfullt analysprogram som
hanterar stora informationsméngder. Trafikverket har behov att utveckla kunskap
och modeller inom kapacitetsomradet. Modellerna ska ha koppling till empiriska
data och tillimpning. Exempel pa tillaimpning &r atgérder for att 16sa dverbelastad
infrastruktur, auktion av tigligen, samt upprittande av trangsektorsplaner for effek-
tivt kapacitetsutnyttjande.
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8.4 Utveckling av modeller vid kapacitetstilldelning

Vid tilldelning av tagldgen med en administrativ modell gors en samhéllsekonomisk
virdering av tagplanen. De parametrar som hanteras i den virderingen behover for-
battras och den vetenskapliga grunden ses over. Till exempel har styv tidtabell inte ett
samhéillsekonomiskt virde idag vilket gor det svart att jimfora nyttan av en styv tidta-
bell med andra tidtabellsupplidgg. Exempelvis behdvs en metod for interaktiv vérde-
ring av olika regionala trafikuppldgg och interregionala upplagg.
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7.9 Omrade 9: Sikerhet

Jarnvigen &r ett sdkert transportmedel. Det &r ytterst ovanligt att resendrer och personal ska-
das eller omkommer ombord pa tdgen. Daremot finns det sdkerhetsproblem i grénssnittet mel-
lan vdg och jarnvdg. Exempel pa detta ar plankorsningar och spérspring. Ett annat problem
som blivit alltmer aktuellt &r medvetet sabotage mot sparanldggningar och terroristhandlingar.

Preliminér budget for detta omrade ar 2 miljoner kronor for ar 2011. Budgetprinciper for aren
2012-2013 framgar i sektion 3.5.

Kontaktperson: Erik Lindberg
e-post: erik.lindberg@trafikverket.se, telefon: 0243-445914

De dmnen som i 2010 &rs utlysning utlyses inom detta omrade ar:

9.1 Riskhantering vid 6verbyggnad av jarnvag

Hur ser ansvarsforhdllandena ut? Vilka nationella och internationella erfarenheter av
overbyggande finns? Vilka faktorer ska dimensionera konstruktioner for? Hur ska
ansvarsforhallanden regleras i detaljplaner?

9.2 Skydd av resenarer, gods och infrastruktur mot antagonistiska hot

Exempel pa problemomréaden dir forskning behdvs ér:
Skadegorelse och sabotage mot infrastrukturen.

Terrorism mot resenérer och resecentra — sikerhetskontroller.
Jarnvdgsanpassning av sensorer/sensorsystem for vervakning.

Inom detta omréde ser vi gérna att projekten har en bred delaktighet av flera berérda
aktdrer inom transportsektorn. Detta giller savél kunder som infrastrukturigare.

9.3 Skydd av farligt gods pa terminal- och uppstéllningsomraden

Ny lagstiftning stiller krav pa skydd mot obehorig atkomst av farligt gods. Metodik
for att finna kostnadseffektiva 16sningar behdver utvecklas.

9.4 Metoder for att forhindra obehorigt sparbetradande och plankorsningsolyckor

9.5

En stor andel av dddsolyckorna i spartrafiken utgors av pdkdrning av personer som
obehorigt befinner sig i sparomradet. Plankorsningsolyckor édr en annan frekvent f6-
rekommande typ av olyckor. Forbéttrade metoder for att forhindra dessa typer av
olyckor behdver utvecklas. Sarskild uppmirksamhet bor dgnas at atgérder som kan
forbéttra barns och ungas sikerhet. Amnet inkluderar 4ven den suicidproblematik
som finns 1 samband med obehdrigt sparbetradande.

Forbattrad sakerhet vid el-arbeten i sparmiljo

Det finns ett behov av att utveckla metoder for att 6ka sidkerheten vid arbeten pa
jarnvégens hogspanningsanldggningar. Analys av befintligt utredningsmaterial kring
intraffade olyckor och olyckstillbud behdver goras for att 6ka kunskapen om héin-
delseforloppen och olycksorsakerna. Erfarenheter fran andra ldnder och branscher
bor tillvaratas.
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9.6 Metoder for sdkerhetsstyrning

Idag finns krav pa att infrastrukturforvaltare ska ha system for siakerhetsstyrning for
att garantera att trafiksdkerheten bibehalls och helst forbéttras vid &dndringar av tek-
nik, arbetsmetoder eller organisation. Kravet baseras pd EU-direktiv och dr infort i
svensk lagstiftning via forordning JvSFS 2007:2 med stdd av jarnvégslagen. Efter-
som kravet géller for alla medlemsstater i EU skulle det vara vérdefullt att genomf6-
ra en “benchmarking-studie” for att se vilka sidkerhetsstyrningssystem som imple-
menterats 1 nagra olika ldnder samt vilka krav den nationella tillsynsmyndigheten 1
respektive land stiller.

9.7 Risker i gransytorna mellan infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag

Négra exempel pa nir denna typ av risker uppstar dr vid evakuering av resenirer
frén tdg 1 samband med olyckor eller driftstorningar, vid sé kallade otillatna stopp-
signalpassager samt vid brister eller missforstdnd i kommunikationen mellan forare
och trafikledningspersonal. Forskning behdvs for att 6ka kunskapen om sadana ris-
ker och for att finna metoder att 6ka sdakerheten.
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