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Introduktion

Trafikverket ska, inom sitt verksamhetsomrade, tillhandahalla kunskapsunderlag
for tillimpning av 3-5 kapitlen i miljobalken och plan- och bygglagen.

I direktiv for atgiardsplaneringen!, star det att "I samband med atgirdsplaneringen
ska trafikverken, i dialog med Boverket, gora en 6versyn av riksintressen for
trafikslagens anlaggningar. For att sikra ett trafikslagsovergripande synsétt bor
oversynen goras av alla trafikslagens riksintressen samlat.” Denna skrivning finns
aven i propositionen Framtidens resor och transporter.2

Dévarande fyra trafikverk, nu Trafikverket, har darfor valt att genomfora en
oversyn av trafikslagens riksintressen i ett gemensamt projekt, med mal att s& langt
mojligt ta fram ett ssmmanhingande nat av riksintressen for trafikslagens
anlaggningar samt aktuell information om respektive riksintresse.

Samverkan mellan statliga verk och lansstyrelser

Den formella kopplingen mellan statlig och kommunal niva i den fysiska
planeringen sker genom att statliga myndigheter anger vilka omréden,
anlaggningar och funktioner som de anser ar av riksintresse. Riksintressenas
markansprék och funktioner ska sedan sikerstéllas i de planer som upprattas och
beslut som tas enligt plan- och bygglagen och miljébalken.

Trafikverkets utpekande av riksintressen sker utifran ett hushallningsperspektiv
och utifran det 6vergripande transportpolitiska mélet. Det innebar att
transportsystemet ska erbjuda medborgarna och néringslivet i alla delar av landet
en god, miljovanlig och sdker infrastruktur som ar samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar. Utpekandet av riksintressen har ingen koppling till 4gande eller
ansvar for forvaltning av respektive objekt.

Riksintressen kan som figuren pa nista sida visar utgora en brygga mellan
miljobalken och plan- och bygglagen. Systemet forutsatter att lansstyrelserna
tillhandahaller aktuella planeringsunderlag till kommunerna samt bevakar att
riksintressenas behov tillgodoses i den kommunala planeringen.

Hela systemet med riksintressen forutsitter att de statliga myndigheterna
samverkar pa ett bra satt. Darfor vill Trafikverket bidra till att utveckla formen for
dialog och samverkan med lansstyrelserna och andra statliga myndigheter.

! Direktiv N2008/8698/IR och N2008/8869/IR, 2008-12-09, sida 15
2 Proposition 2008/09:35, sida 186
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<o=3-0=> BINDANDE
————>> EJ BINDANDE

Figuren visar hur riksintressen hinger samman med plan- och bygglagen och miljobalken.
Kidlla: Trafik for en attraktiv stad, utgdva 2, sid 15. Ilustrator: Caroline Andersson

Funktionen ska skyddas

Davarande fyra trafikverk och Boverket har &r 1999 tillsammans utformat
gemensamma och 6vergripande kriterier till ledning vid utpekande av
transportsektorns riksintressen. Kriterierna bygger pa att funktionsbegreppet ska
ligga till grund vid utpekandet av dessa riksintressen (se avsnitt om kriterier).

De fyra trafikslagens redovisade riksintressen ar att betrakta som ansprak pa
riksintressen. Huruvida ett omrade eller en funktion faktiskt ar av riksintresse eller
inte och hur det intresset ska prioriteras mot andra riksintressen avgors forst nar
fragan prévas. Sddan provning sker framforallt nar beslutande myndighet tillimpar
miljobalken samt plan- och bygglagen. Nir det handlar om den kommunala
planeringen har lansstyrelserna ett ansvar att bevaka de statliga intressena.
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Sammanstillningen av utpekade riksintressen har olika detaljeringsgrad och
beskrivningarna varierar mellan trafikslag och olika geografiska omraden.
Gemensamt ar dock att det till varje utpekande finns en beskrivning av
anldggningens funktion. Trafikverket anser att lansstyrelsens granskning av
oversiktsplaner och detaljplaner bor fokusera pa om den utpekade anldggningens
funktion riskerar att paverkas negativt pa planens genomforande.

Trafikverkets forutsattningar

Utgangspunkten for denna 6versyn har varit att utifrn det trafikslagsovergripande
synsitt som trafikverken och Boverket kom 6verens om ar 19993, forsoka hitta en
trafikslagsgemensam nivéa vid utpekande av riksintressen och ta fram ett
sammanhingande nét for riksintressen inom transportsektorn.

Under arbetets gang konstaterades dock att de fyra trafikverken har haft olika
ambitioner vid utpekande av riksintressen, samt att det finns vissa skillnader i
synsittet pa hur och varfor utpekande av riksintressen gors.

I ett tidigt skede av arbetet fanns ambitionen att viardera de olika trafikverkens
utgdngspunkter vid respektive trafikverks processer for utpekande av riksintressen.
En virdering av dessa utgangspunkter skulle gora det mojligt att viaga de olika
trafikverkens ambitioner och riksintressen mot varandra. Varderingar kan inte
alltid goras i monetira termer och darfor bor funktionsbeskrivningarna utgora
utgdngspunkten vid eventuella avvigningar mellan trafikslagens olika
riksintressen. Pa grund av skillnader i trafikslagens utpekanden och utformningen
av funktionsbeskrivningarna ar detta dock svart. Fortsatt arbete med hur
riksintressen fér kommunikationer ska hanteras kommer darfér att behévas inom
Trafikverket.

Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebar enligt miljobalken 3
kap 8 § att riksintresset ska skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Detta giller inte bara riksintressen
for trafikslagens anlaggningar utan dven anldggningar for industriell produktion,
energiproduktion, energidistribution, vattenférsorjning och avfallshantering. I
vissa fall har ny anvindning av omraden, till exempel utbyggnad av vindkraft, gjort
att omraden som tidigare inte ansetts nédviandiga att skydda nu omvérderats for
att kunna garantera att tidigare pagdende verksamhet ska kunna fortgd. Men att
allt fler omraden pekas ut som riksintresse kan d&ven medfora att
riksintresseutpekanden tappar betydelse, att det gar inflation i utpekanden, vilket i
sin tur kan medfora att riksintresseinstrumentet tappar sin kraft. Trafikverket har i
sitt remissvar till Miljoprocessutredningens 6versyn av lagstiftningen for
riksintressen, efterlyst en dndring i lagtexten angdende detta foérhallande.

¥ Boverkets beslut 1999-07-05, dnr B411-670/98, Underlag for redovisning av
transportsektorns riksintressen gallande Vagverket, Banverket, Sjofartsverket och
Luftfartsverket
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Planerade och framtida kommunikationsanlaggningar av
riksintresse

Enligt Boverket och trafikverkens 6vergripande kriterier for utpekande av
riksintressen kan saval befintliga, planerade som framtida
kommunikationsanldggningar pekas ut som riksintresse, se avsnitt Kriterier for
utpekande av riksintressen.

Planerade och framtida kommunikationsanldggningar av riksintresse avser
dtgirder dar ny mark kan behova tas i ansprik. Det kan bade vara befintliga
anldggningar som omlokaliseras, t.ex. nya striackningar och forbifarter, och helt nya
anldggningar. Utbyggnad av befintlig infrastruktur i stort sett i befintligt lage, t.ex.
motesstationer och mittseparering, markeras inte som enskilda dtgérder utan de
beskrivs i vissa fall i funktionsbeskrivningarna.

Manga av de planerade och framtida kommunikationsanlaggningarna som pekas ut
som riksintressen aterfinns i av regeringen faststéllda nationella planer och
lansplaner. Grunden for utpekande ar dock i forsta hand inte den ekonomiska
planeringen utan den fysiska planeringsprocessen. Detta innebér att planerade och
framtida atgarder som i dag helt saknar finansiering kan pekas ut som
riksintressen.

Planerade och framtida kommunikationsanldggningar av riksintresse definieras
enligt foljande:

e Planerade kommunikationsanliggningar: Atgirder dir det finns en
beslutad utredning och ddrmed en vald korridor eller lokalisering av
utbyggnaden.

e Framtida kommunikationsanldggningar: Atgirder som ligger tidigt i
planeringsprocessen och dar beslut om slutlig lokalisering saknas. Normalt
finns dock genomférda idéstudier, forstudier eller liknande underlag som
stod for utpekandet. Tidshorisonten for dessa tankbara framtida &tgarder
stracker sig fram till ar 2040 och den langa tidshorisonten gor att det ar
svart att precisera exakta markansprak.

Ett utpekande av riksintresse for transportforsorjningen innebér att staten ges
mojlighet att skydda tillkomsten av den angivna funktionen men det innebir inte
ett stillningstagande till att anldggningen kommer byggas. Utpekandet av
planerade och framtida atgarder ska i forsta hand ses som en signal om att det
finns behov av fordndringar eller utbyggnader i transportsystemet.

For mer information om eller dialog kring planerade och framtida
kommunikationsanldggningar av riksintresse bor kontakt tas med berord

Trafikverksregion.

Vid fardigstillande av planerad eller framtida ny strackning 6vergar funktionen och
diarmed dven riksintresset till den nya strackningen. Om inget annat anges forlorar
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dirmed den gamla strackningen statusen som riksintresse och maste dirmed
omprovas efter nya forutsittningar.

Uppdatering av materialet

Trafikverket har som ambition att uppdatera riksintressematerialet en gang varje
ar. Da ingar uppdateringar i form av att planerade projekt blir fairdigbyggda, det vill
siga befintliga, samt andra mindre forandringar i det utpekade nitet. En fordjupad
Oversyn av materialet avser Trafikverket gora vart fjarde ar for att aktualitetsprova
materialet i enlighet med plan- och bygglagen. Nista 6versyn planerar vi dock gora
redan inom ett par ar.
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Kriterier for utpekande av riksintressen

Gemensamma overgripande kriterier for trafikslagen

Dévarande fyra trafikverk och Boverket har tillsammans utformat gemensamma
och overgripande kriterier till ledning vid utpekande av transportsektorns
riksintressen. Dessa kriterier, som finns redovisade i Boverkets beslut 1999-07-05
(Dnr B411-670/98) rorande underlag for redovisning av transportsektorns
riksintressen, bygger pé att funktionsbegreppet ska ligga till grund vid utpekandet
av dessa riksintressen.

Ett samverkande och sammanhallet transportnét ar ett nationellt intresse i syfte att
fraimja samverkan mellan trafikslagen. Darfor dr det angeléget att det finns
gemensamma overgripande kriterier for utpekande av riksintressen inom
respektive trafikslag. Foljande gemensamma och 6vergripande kriterier har
formulerats for redovisning av transportsektorns riksintressen enligt Boverkets
beslut 1999- 07-05:

e  Mark- och vattenomraden for savil befintliga, planerade, som for vissa
framtida kommunikationsanldggningar kan pekas ut som riksintresse.

e Anlidggningens funktion i transportsystemet ar av grundlaggande betydelse
vid bedémningen.

e Funktionen kan vara av internationell (ingd i TEN-T, det Trans Europeiska
Transportnatverket), nationell eller av sirskild regional karaktar. Av
sdrskilt intresse ar lankar som sammanbinder andra
kommunikationsanldggningar av riksintresse inom transportsektorn eller
noder som ar av betydelse for samverkan mellan trafikslagen.

e Unika lagesbundna naturforutsattningar kan ocksa vara av riksintresse.

Med dessa 6vergripande kriterier som underlag har det for varje trafikslag
utformats egna kriterier, som ger niarmare viagledning vid utpekandet av
riksintressen for det aktuella trafikslaget, se nedan.

Trafikslagsspecifika kriterier

Nedan anges de trafikslagsspecifika kriterierna for utpekande av
kommunikationsanldggningar av riksintresse. Kriterierna baseras pa de
gemensamma oOvergripande kriterierna, se ovan.

Luftfart

e Flygplatser som betjanar befolkningscentra dar flygplatskapaciteten kan
aventyras. (Milardalen, Oresundsregionen och Géteborgsregionen)

e Flygplatser som har internationell reguljar trafik
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e Flygplatser som har fundamental nationell betydelse
Foljande faktorer ligger till grund for bedémningen:

befolkningskoncentrationer och resvanor

- fysiska och marknadsmdssiga majligheter att ansluta flygplatsen till
spartrafik

- potentialen i en befintlig rullbana

- potentialen i att markanvdndningen kring flygplatsen har anpassats till

tidigare flygverksamhet.

e Flygplatser som ar av fundamental regional betydelse

Foljande faktorer ligger till grund for bedémningen:

- befolkningskoncentrationer och resvanor

- tillgdnglighet med ovriga trafikslag till Stockholmsregionen

- fysiska och marknadsmdssiga mojligheter att ansluta flygplatsen till
spartrafik

- potentialen i en befintlig rullbana

- potentialen i att markanvdndningen kring flygplatsen har anpassats till
tidigare flygverksamhet.

Jarnvag

e Internationell betydelse
Banor som ingdr i det av EU utpekade transeuropeiska transportnditet
(Trans-European Network, TEN-T).

e Nationell betydelse
Banor som trafikeras av ldngvdga person- eller godstrafik. For
godstrafikens del dr det framforallt de banor som ingdr i det strategiska
godsndtet som anges i den nationella transportplanen. Nar det gdller
persontrafiken dr det framforallt de banor som trafikeras av langvdga
persontrafik i form av snabbtdag, nattag eller liknande.

e Interregional betydelse
Banor som anvdnds for person- eller godstrafik over en eller flera
regiongrdnser och pa sa vis bidrar till arbetsmarknadsforstoring samt dar
av betydelse for ndringslivets transporter.

e  Sirskild regional betydelse
Banor som anvdnds for regional person- eller godstrafik som dr av
betydelse for arbetsmarknadsforstoring eller ndringslivets transporter.

e Forbindelse mellan bana av riksintresse och utpekad nod av riksintresse
Banor som forbinder exempelvis hamn eller flygplats av riksintresse med
jarnvdg av riksintresse. Noder av riksintresse kan dven vara befintliga
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och planerade omrdden for godstrafikens anldggningar, viktiga
industrianldggningar samt viktiga rekreationsomrdaden.

e Avbetydelse for omledning av trafiken
Banor som dr av betydelse for att leda om trafik, exempelvis i samband
med underhdllsarbeten eller vid akuta trafikstérningar och andra
sdrskilda handelser.

¢ Befintliga och planerade namngivna kombiterminaler, rangerbangérdar
och vixlingsbangardar

- Terminal som dr eller blir lokaliserad till betydande konsumtions- och
produktionsomraden.

- Terminal som dr eller blir lokaliserad till hamn som dr av riksintresse
eller har annan stor betydelse, eller annan viktig knutpunkt.

- Terminal som dr eller blir lokaliserad till ett ldge med goda anslutningar
till det overgripande spar- och vdgnaditet.

o Ovriga last- och lossningsplatser samt terminaler
e Namngivna jairnvagsverkstader
e Jarnvagsstationer

Alla jarnvdgsstationer med resandeutbyte utmed det utpekade
Jjdrnvdgsnditet dr av riksintresse.

e Ovrigt
Befintliga och planerade anlidggningar som behouvs for elforsorjning,
trafikledning mm. Dessa markeras dock inte i kartmaterialet eftersom de
inte dr bundna till en viss geografisk plats utan kan flyttas.

Sjofart
Kriterier for utpekande av hamn som riksintresse for sjofarten

Allman hamn utpekas efter provning och beslut frén Trafikverket som hamn av
riksintresse for sjofarten i det fall hamnen:

e Ingéri TEN-T-nétverket
och/eller

e Omsitter en godsmingd 6verstigande 100 000 ton per ar eller 200 000
passagerare per ar 6ver en femérsperiod
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och/eller

e Paannat satt ar sd vasentlig for landets beredskap, forsorjning,
energiforsorjning eller godshantering att den inte utan oldgenhet for det
allménna intresset kan ersidttas med annat trafikslag eller annan hamn.

Omréde som preciseras som riksintresse i de utpekade hamnarna ska besté av de
land- och vattenomraden som faststillts i beslut om riktlinjer for precisering av
hamnomréade av riksintresse. For de hamnar som det inte finns en precisering
redovisas i kartan omradet for allman hamn. Exakt vilka hamndelar som ingar i
riksintresset far da avgoras i en framtida precisering av riksintresset for hamnen.
D& kommer det ocksé framga vilka landomraden som ingar i riksintresset for
hamnen.

Industrihamn som utgor riksintresse for industriell produktion utpekas i
forekommande fall av Tillvaxtverket.

Kriterier for utpekande av farled som riksintresse for sjofarten

Foljande farleder med tillh6rande anordningar utpekas efter provning och beslut
fran Trafikverket som riksintresse for sjofarten:

e Huvudfarled som leder till hamn av riksintresse.

¢ Huvudfarled som leder till hamn som omsétter > 100 000 ton eller
200 000 passagerare/ar over en femarsperiod.

e Farleder med visentlig betydelse i det regionala transportnétet.

e Delstriackor av den farled som, dir forutsattningar finns, utgor en
kustomspannande inomskirsled.

e Beredskapsleder och vissa anldggningar med betydelse for sjofartens roll i
totalforsvaret (vilka dven har betydelse for Forsvarsmaktens planering).
Vissa farleder kan av sekretesskil ej publiceras.

e Farleder som behovs for att leda om trafik i vissa situationer.

e Farled som pa annat sitt ar sa visentlig for landets beredskap, forsorjning,
energiforsorjning eller godshantering att den inte utan olagenhet for det
allménna intresset kan ersittas med annat trafikslag.

Utpekandet som riksintresse ska skydda farledens funktion och utgors darmed av
farledens navigerbara yta begransad av djupkurvan som markerar farledens djup
samt, i tillagg till denna yta, en buffertzon. For utpekade farleder avsedda for den
mindre sjofarten (farledsklass 3) utgors riksintresset av en farledslinje med en
buffertzon pa var sida om denna. Utéver den utpekade farledsytan ska ocksa
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farledens influensomride beaktas for att sékerstélla funktionen for en farled och
dess utméirkning. Farledens befintliga segelfria hojd till broar, kraftledningar med
mera utgor riksintresset i hdjdled nér hansyn ocksa tagits till gallande
sikerhetsmarginal.

Farledens minsta djup bestdms av fartygstrafikens storsta tillitna djupgéende med
tillagg for klarning mellan fartyg och havsbotten.

Kriterier for utpekande av sjotrafikstrdk som riksintresse for sjofarten
Utomskars sjofart till och fran landets inomskéarsfarleder och utmed kusten 16per
naturligt i de for sjotrafiken mest laimpade straken. Sjotrafikstrak utpekade som
riksintresse ar lokaliserade och utformade for att tillforsiakra sjotrafiken korridorer
som ger den kortaste resviagen med tillrdackligt vattendjup med beaktande av

sjosdkerheten. Foljande kriterier giller for utpekande:

e Trafikstrdken mellan av International Maritime Organization faststéllda
trafiksepareringssystem, bendmnda TSS.

e Strackningen av de sa kallade HELCOM-rutterna.

o Ovriga sjotrafikstrak som leder till och fran landets utpekade
inomskarsfarleder och langs med kusten. Trafikstrdken utgors av de for
sjotrafiken naturligt mest lampade straken och dess omfattning faststills
genom sa kallad RAIS-analys.

Riksintressets utstrackning framgar av kartmaterial och GIS-presentation.
Strackningen redovisas ocksé utanfor svensk ekonomisk zon for att visa de totala
flodena, men dessa ruttavsnitt ingér inte i de svenska riksintressena.

Ovriga objekt utpekade som riksintresse for sjofarten

Foljande 6vriga objekt skyddas genom att utpekas som riksintresse for sjofarten:

e Referensstationerna for utsandning av korrektionssignal inom
positioneringssystemet DGPS.

e Infrastrukturnatet for sakerhetskommunikation 6ver VHF-radio samt
mottagning av AIS-signaler (Automatic Identification System).

e Djupa skyddade lagen med flera ankarplatser.

De tva forstnamnda markeras dock inte i kartmaterialet eftersom de inte ar bundna
till en viss geografisk plats utan kan flyttas.

Vag

e Internationell betydelse
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Vigar som ingdr i det av EU utpekade Trans-European Transport
Network, TEN-T.

e Nationell betydelse
Vigar som ingdr i det nationella stamvdgnditet.

e Regional betydelse
Vigar som forbinder regionala centra dr av sdrskild regional betydelse.

e Vigar som ar av sarskild betydelse for regional eller interregional trafik
Vigar som bl.a. dr forbifarter kring storstdder och viktiga
forbindelseldnkar mellan delar i det nationella stamvdgndtet dar av
sdrskild betydelse for regional eller interregional trafik. I kriteriet ingar
dven vissa vdgar som leder till andra verksamheter som dr av
riksintresse enligt miljobalkens 3:e och/eller 4:e kapitel och som har stora
transportbehov, t.ex. viktiga forbindelser till turistomrdden med stor
besoksfrekvens

e Vigar som forbinder kommunikationsanldggningar av riksintresse, t.ex.
flygplatser, hamnar och kombiterminaler.

Avgriansning av kriteriet:

Anldggningarna av riksintresse for sjofarten och jarnvdgstrafiken dr
mdnga till antalet. Om alla ska ldnkas thop med vdagndtet av riksintresse
skapar det ett mycket finmaskigt riksintressevdgnadit, vilket Trafikverket i
nuldget inte anser vara befogat. Av den anledningen begrdnsas det hdar
kriteriet till att enbart omfatta flygplatserna, kombiterminalerna samt de
allmdnna hamnarna av riksintresse.

Till ett antal av de allmdnna hamnarna av riksintresse dr inte
vdganslutningar utpekade dnda fram till hamnomrddet. Trafikverket
avvaktar i de fallen med att peka ut vig av riksintresse dnda fram till
hamnen, tills hamnomradet dr preciserat.

Trafikverket avstar fran att peka ut viagar dnda fram till de enskilda
hamnarna med anledning av att det inte dr hamnomrddena som dr
utpekade som riksintresse for sjofarten, utan enbart farlederna.

Trafikverket avvaktar med att peka ut anslutningsvdg dnda fram till en
nod av riksintresse, i de fall den geografiska avgrdansningen for

riksintresset inte dr preciserad.

Med anledning av ovanstdende dr inte ndtet av riksintressen helt
sammanhdngande.
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Funktionsbeskrivningar

Syftet med funktionsbeskrivningarna ar att de ska beskriva varfor
kommunikationsanldggningen ar av riksintresse samt ge 6versiktlig information
om kommunikationsanlaggningen utifran dess huvudsakliga funktion och
eventuella framtida behov av markansprak.

Funktionsbeskrivningarna ar uppdelade i tvé delar, en generell for den aktuella
kommunikationsanldggningen t.ex. ett helt strék eller en hel vig samt en specifik
for den aktuella bandelen eller vigstrackan. Varje bandel tillhor ett strék och varje
bandel har ett specifikt bandelsnummer som identitet, och varje vig ar uppdelad i
delstrackor.

I den generella beskrivningen framgar utifran vilket kriterium, se kapitel “Kriterier
for utpekande av riksintressen”, som kommunikationsanlaggningen ar av
riksintresse. Dir ingdr ofta dven en Gvergripande beskrivning av
kommunikationsanldaggningen som helhet, t.ex. hela véagens, farledens eller
strékets 6vergripande funktion.

I den specifika beskrivningen ryms mer detaljerad information om t.ex. respektive
bandels, farleds och delstriackas funktion och forutsittningar samt vilka eventuella
atgiarder som planeras eller kan bli aktuella i framtiden.

Funktionsbeskrivningarna ar, sirskilt for vagtrafik och spéartrafik, ofta pa en for
overgripande niva for att utgora underlag vid ett eventuellt stallningstagande
mellan olika intressen. Funktionsbeskrivningarna bor betraktas som en
overgripande forklaring av kommunikationsanldggningarnas funktion. Vid behov
av mer detaljerade beskrivningar eller preciseringar av riksintressena 6nskar
Trafikverket fora dialog med lansstyrelser och andra aktorer och vara delaktiga vid
vidareutveckling av riksintressena.

De generella funktionsbeskrivningarna finns i tabellerna 6ver samtliga
riksintressen for trafikslagens anldggningar. De specifika funktionsbeskrivningarna
kommer man kunna se i kartmaterialet nir det 4r klart. Innan dess kan kontakt tas
med Trafikverkets regioner for mer information om riksintressena.

For luftfarten ar skillnaden mellan den generella beskrivningen och den specifika
beskrivningen inte lika pétaglig som for de andra trafikslagen.

Transportstyrelsen och Sjofartsverket har preciserat ett antal flygplatser och
hamnar av riksintresse. Dessa preciseringar som har tagits fram ar de som géller.
Trafikverket avser att fortsdtta arbetet med preciseringar av anldaggningar av
riksintresse.

Exempel pa funktionsbeskrivningar
Nedan finns exempel pa funktionsbeskrivningar for de fyra trafikslagen:
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Luftfart

Generell beskrivning: Landvetter flygplats tillhor det nationella basutbudet av
flygplatser. Darmed ar flygplatsen enligt riksdagens beslut en del av stommen i ett
effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som sikerstaller en
grundldaggande interregional tillgdnglighet i hela landet.

Specifik beskrivning: Behovet av flygplatskapacitet for att siakerstélla framtida
utveckling av utrikestrafiken i Goteborgsregionen motiverar dessutom att
flygplatsen ar ett utpekat riksintresse.

Jarnvag

Bana av riksintresse

Generell beskrivning: Varmlandsbanan &r av internationell betydelse och ingér i
det utpekade TEN-T-nétet. Banan stricker sig fran Laxa till Charlottenberg och ar
mycket viktig for person- och godstransporter. Den ansluter till Vistra stambanan
vid Laxa och dr en viktig lank i forbindelsen Stockholm-Oslo.

Specifik beskrivning: Kil-Charlottenberg ar enkelsparig och elektrifierad. Bandelen
forbinder Sverige med Norge och ar viktig for internationell, nationell och regional
trafik. Kapacitetshojande atgarder kommer sannolikt att behdvas i framtiden. Vid
Kil finns anslutning till Norge/Vanerbanan, Bergslagsbanan och Fryksdalsbanan.

Terminal av riksintresse
Generell funktionsbeskrivning: Sparomréade.

Specifik funktionsbeskrivning: Viktig vaxlingsbangérd vid Kiruna C. Verkstad for
reparationer och underhéll av fordon.

Sjofart

Hamn av riksintresse

Generell beskrivning: Allmian hamn, TEN-T A

Specifik beskrivning: Fullservice, samtliga godsslag, MaxFartyg (Iangd x bredd x
djupgédende (m) =265X33x12,4 - Planerade el. framtida projekt: Muddring for
kapacitetsokning i farleden.

Farled av riksintresse

Generell beskrivning: Allméin farled, TEN-T A

Specifik beskrivning: Strickan Vinterklasen - Norrkoping Sandviksfjarden,
farledsklass 1

Skyddat djup: 18m

Skyddad hojd: 65 m
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Vag
Generell beskrivning: E65 ingar i det av EU utpekade Trans-European Transport

Network, TEN-T. Vigarna som ingdr i TEN-T ar av sirskild internationell
betydelse. Vag E65 striacker sig frin Malmo till Ystad.

Specifik beskrivning: Vig E65 forbinder sydostra Skiine med Oresundsregionen.
Viagen ir en del av det utpekade kollektivirafiknatet. E65 ingar i det
rekommenderade nitet for transport av farligt gods. P4 E65 planeras ett objekt som
tar ny mark i ansprék, denna mark ingar i riksintresset: Svedala-Borringe
(planerat). E65 utgor anslutning till Ystads hamn och kombiterminal som &r
utpekade som riksintressen.

Paverkan pa riksintressen

Influensomréaden och influensfaktorer

Runt kommunikationsanlaggningarna finns ett influensomréde. Ett
influensomréde ar ett omréde inom vilket atgédrder som exempelvis ny bebyggelse
kan péverka eller paverkas av kommunikationsanlaggningens funktion.
Influensomradets fysiska utbredning frén t.ex. en vig, jarnviag, hamn eller farled
varierar beroende pa den geografiska platsen samt vilken typ av dtgidrd som ska
vidtas.

Av den anledningen ar det inte mojligt att ange ett generellt avstand fran
anldggningen som utgor influensomradet, utan det 4r ndgot som maste bedomas i
varje enskilt fall. Exempelvis kan buller i 6)ppna omraden uppfattas som stérande
pé flera hundra meters avstand fran en vag eller jirnvag medan det i ett kuperat
omrdde pa samma avstand inte ar nigra problem alls. Uppférande av nya
bebyggelseomraden kan ha stor paverkan pa trafikmangder och trafiksikerheten pa
stora avstand fran sjdlva nybyggnationen.

Med anledning av att det for vagtrafik, spartrafik och sjofart inte ar mojligt att ange
ett generellt influensomrade till de utpekade kommunikationsanldaggningarna eller
att geografiskt avgriansa influensomradena till de enskilda riksintressena bor
hansyn tas till de sé kallade influensfaktorerna vid forandring av markanvandning i
niarheten av kommunikationsanlaggningar av riksintresse.

Influensfaktorer ar faktorer som har betydelse fér bedomningen av
influensomrédets utbredning. Dessa faktorer kan exempelvis vara buller,
vibrationer, barridreffekter, trafiksdakerhet, elsikerhet, transporter av farligt gods
och elektromagnetiska falt. Influensfaktorerna ska sirskilt beaktas vid dndring av
markanvidndning intill kommunikationsanldggningar av riksintresse.

Diaremot finns det geografiskt avgransade influensomréden till flygplatserna som
ar av riksintresse. Det finns tre typer av influensomraden kring en flygplats:

e Influensomrade med hansyn till flyghinder
¢ Influensomrade med hansyn till flygbuller
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e Influensomréde med hinsyn till elektromagnetisk stérning

For att sdkerstilla att funktionen luftfartsanldggning inte skadas ska utéver
riksintresseomrédet dven dessa omgivande influensomréden skyddas.

For narmare information om vad som kan paverka
kommunikationsanldggningarnas funktion, se planeringsunderlag for tillaimpning
av plan- och bygglagen och miljébalken for de olika trafikslagen pa Trafikverkets
hemsida.
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Bilagor
Bilaga 1 — Begreppsforklaring

Allméan hamn: En allmin hamn kdnnetecknas av en skyldighet att vara 6ppen for
alla avlastare, sa lange fartygs- och godstypen kan tas emot och hanteras.

Befintliga, planerade och framtida anldggningar: Om en anliggning ar
befintlig, planerad eller framtida anges under ”Status” i tabellerna 6ver
riksintressen.

Befintliga kommunikationsanldggningar — Utgors av de anldggningar som ar
fardigstillda. Anlaggningar som dr under byggnation definieras som planerade
atgirder.

Planerade kommunikationsanliggningar — Atgirder dir det finns en beslutad
utredning och ddarmed en vald korridor eller lokalisering av utbyggnaden. Det har
ingen koppling till om atgirden finns med i ndgon investeringsplan.

Framtida kommunikationsanldggningar — Inrymmer atgarder som ligger tidigt i
planeringsprocessen och dir beslut om slutlig lokalisering saknas. Normalt finns
dock genomforda idéstudier, forstudier eller liknande underlag som stod for
utpekandet. Tidshorisonten for dessa tdnkbara framtida atgarder stracker sig fram
till &r 2040 och den langa tidshorisonten gor att det ar svirt att precisera exakta
markanspréak.

Enskild hamn: Enskilda hamnar har av tradition tidigare bendmnts
industrihamnar. En enskild hamn kidnnetecknas av att den inréttats utifran en
sarskild industris eller operators behov.

Funktionsbeskrivning/virdebeskrivning: Med anledning av att det ar
kommunikationsanldggningarnas funktion som ska skyddas anvéander Trafikverket
begreppet funktionsbeskrivning istéllet for virdebeskrivning. Begreppet
funktionsbeskrivning har samma innebérd som begreppet vardebeskrivning

Interregional trafik: Trafik som gér 6ver en lansgrans eller 6ver tva
kommungranser.

Kombiterminal: Kombiterminaler kinnetecknas av att de ar noder dir de olika
trafikslagen kan samverka vid lastning och lossning av gods och att de ar 6ppna for
flera trafikutovare. De ar utrymmeskriavande, kan stora omgivningen pé olika satt
och bor vara strategiskt beldgna vid det 6vergripande vag- och jarnviagsnitet. Dessa
anldggningar méste skyddas sd att dess funktion inte skadas av annan
markanvindning. Befintliga och planerade kombiterminaler redovisas darfor pa
karta med sirskilda symboler.
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Lastnings- och lossningsterminaler kinnetecknas av att det till dessa
terminaler finns spar- och viganslutningar samt att det inom omrédet finns
hérdgjorda ytor dir gods kan lastas och lossas mellan tig och viagfordon. Inom
omrédet kan det ocksd finnas mojlighet att till exempel forvara ségade travaror
under tak i avvaktan pé vidare transporter. Aven dessa terminaler ar av riksintresse
for jarnvagssektorn men pekas inte ut med nagra symboler utom i de fall de ar av
sérskild betydelse och da hot frén andra exploateringsintressen kan befaras.

Nationella stamvégniétet: Nationella stamvégar ar en beteckning pé Sveriges
viktigaste vagar. Riksdagen beslutar vilka vigar som ska vara nationella stamvigar.
Stamvéagarna ar tdnkta som rekommenderade huvudvigar bade for 1angviaga
godstransporter och langviga persontransporter. Det nationella stamvignitet
omfattar samtliga europavigar och ngra riksvagar.

Regionala centra definieras som:

e residensstider (omfattar 4ven de stdder som var residensstader fore
lanssammanslagningarna under 1990-talet) inklusive tvillingorter till
residensstider. Tvillingorterna dr: Malmé/Lund, Karlskrona/Ronneby,
Vinersborg/Trollhéttan, Mariestad/Skovde, Linkoping/Norrkoping,
Falun/Borlénge, Hirnosand/Sundsvall samt Lulea/Boden.

e hogskoleorter med minst cirka 100 000 invénare. Hogskoleorterna utgors
av Boras, Norrkoping och Helsingborg

Rekommenderade vigar for farligt gods: For att minimera olyckriskerna och
konsekvenserna av en olycka med farligt gods tar lansstyrelserna fram ett
rekommenderat vignat for farligt gods, se Riddningsverkets publikation
Viginformation om farligt gods 2008, publ. B20-174. Vigvalsstyrningen syftar till
att farligt gods ska transporteras pé vigar med lg sannolikhet for olyckor och pa
véagar dir konsekvenserna av en olycka blir sé lindriga som mdjligt. Vid forandring
av markanviandning intill rekommenderade vigar for farligt gods bor hansyn tas till
olyckriskerna. Lokalisering av bostider, skolor, virdcentraler och liknande bér om
mojligt ske sé att en rimligt 14g riskniva kan erhéllas.

Rullbana &r den hardgjorda markyta som flygplan anvinder for att starta eller
landa.

TEN-T: Transeuropeiska nat (Trans-European Networks, TEN) ar en organisation
inom EU f6r satsningar pa infrastruktur som kopplar samman de europeiska
landerna. TEN omfattar tre verksamhetsomraden: transeuropeiska transportnétet
(TEN-T), transeuropeiska energinitet (TEN-E) och traneuropeiska telenétet
(eTEN). TEN-T omfattar vagnat, nat for kombinerade transporter, inre
vattenvigar, hamnar, sjomotorvigar, flygplatser och det europeiska jarnvagsnatet.

De transeuropeiska niten syftar till att gora det mojligt att binda samman de

europeiska regionerna och de nationella naten med hjilp av en modern och effektiv
infrastruktur. Néten ar av avgorande betydelse for en val fungerande inre marknad.
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Tagbildningsplats ar det 6vergripande begreppet for de platser eller
sparomréden dir tag bildas eller dir vissa servicefunktioner kopplade till
tagtrafiken finns, oavsett om det ar gods- eller resandetdg. Tégbildningsplatser &r i
sin tur uppdelade i begreppen spdromrdden, godsterminaler och depder.
Begreppet sparomraden innefattar for godstrafikens anldggningar rangerbangéardar
for godstég, viaxlingsbangardar for gods- och resandetdg samt linjeplatser och
ovriga bangardar medan begreppet godsterminaler avser kombiterminaler, hamnar
samt lastnings- och lossningsterminaler. Depéer innefattar verkstadsomréden med
verkstadsbyggnad och spar for uppstéllning for verkstadens behov.
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Bilaga 2 — Férandringar sedan tidigare utpekanden av
riksintressen

Denna bilaga visar de forandringar som skett i utpekandet av riksintressen jamfort
med foregdende utpekanden.

For spartrafik och végtrafik tillkommer ytterligare planerade och framtida objekt.
Dessa redovisas inte har dé de dr mindre objekt i form av exempelvis ombyggnader
i nytt lage ldngs befintlig bana eller vdag. Darmed ingar de i riksintresset for sjélva
banan eller vigen.

Luftfart

Transportstyrelsen har tidigare pekat ut 31 flygplatser som riksintressen. Under
1990-talet pekade Luftfartsverket ut de 28 flygplatser som dé hade reguljar trafik
som riksintressen. I december 2008 kompletterades listan med 3 flygplatser for att
sdkerstilla den langsiktiga flygplatskapaciteten i Malardalen, Goteborgsregionen
och Oresundsregionen. Direfter har Transportstyrelsen gjort en dversyn av
luftfartens riksintressen. I "PM — Oversyn av luftfartens riksintressen” frin juni
2009 pekas endast 15 flygplatser ut som riksintressen. Transportstyrelsen har dock
inte beslutat om detta forslag och Trafikverket viljer nu att tills vidare behalla de 31
utpekade flygplatserna. Det ar alltsd ingen skillnad vad galler utpekade flygplatser
av riksintresse fran foregdende utpekande.

Jarnvag

Banverkets senaste 6versyn over utpekade riksintressen genomfordes 2006. I den
nu aktuella 6versynen gors en del dndringar. Framforallt har antalet objekt som
pekas ut som riksintressen utokats, dessutom har kriterierna for utpekanden
andrats nagot. Funktionsbeskrivningarna har dven omarbetats och utékats
avseende innehallet.

Nytillkomna banor av riksintresse

Status Straknamn Bandel Lin |Motivering

Kinnekullebanan mellan Gardsj6 och
Hakantorp &r av sarskild regional betydelse.
Banan anvands framst for persontrafik och
forbinder bland annat Mariestad och Lidképing
med Vastra stambanan respektive
Alvsborgsbanan.

Befintlig [Kinnekullebanan Gardsjo-Hakantorp (0]

Strackningen fran Falkenberg till Torebo &r den
norra delen av den gamla strackningen av
Vastkustbanan genom Falkenberg. Strackan
anvands for godstrafik och &r av riksintresse pa
grund av anslutning till hamnen som &r av

Befintlig [Vastkustbanan Falkenberg g-Torebo N

riksintresse.
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Befintlig

Tjustbanan

(Bjarka Saby)-
Atvidaberg-Vastervik

E,H

Tjustbanan mellan Bjarka-Saby och Vastervik
ar av interregional betydelse.

Befintlig

(Kristianstad)-
Ahus/Langebro

(Kristianstad)-Ahus

Forbindelselank till Ahus hamn, som &r
utpekad hamn av riksintresse.

Framtida

Europabanan

Europabanan

Europabanan &r en tankt framtida
hoghastighetsjarnvag fran Jonkoping till
Helsingborg/Malmo och vidare mot
Képenhamn. Det finns ett antal alternativa
strackningar som behdéver utredas vidare.
Strackningen som redovisas i kartan ar hamtad
fran utredningen om hoghastighetsbanor (SOU
2009:74).

Befintlig,
framtida

Sydostlanken

Almhult-Olofstrém-
Karlshamn

Framtida jarnvagsstrackning mellan Almhult-
Olofstrom-Karlshamn med syfte att binda
samman Sodra stambanan med Blekinge
kustbana. Strackan Almhult-Olofstrém &r en
idag befintlig bana som &r av nationell
betydelse fér godstransporter.

Framtida

H-H-férbindelse

Helsingborg-Helsingor

En fast jarnvagsforbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor anses vara viktig for framst
godstrafiken mellan Sverige och kontinenten
som spas oka.

Planerad

Pajalabanan

Kaunisvaara - Huukki

BD

Bandelen ingar i en planerad ny
anslutningsjarnvag mellan gruvverksamhet
kring Pajala och finska jarnvagsnatet vid Kolari.
Hela banan ar mycket viktig for
gruvverksamheten.

Planerad

Kardonbanan

Kardonbanan

Kardonbanan kommer ansluta till Norrkopings
hamn som &r utpekad som riksintresse.

Framtida

Malandssparet

Maland

Ny anslutning till Tunadals hamn som
mojliggor direktanslutning till hamnen for
norrgaende trafik.

Planerad

Forbindelsespar
Séderhamn

S6derhamn

Forbindelsespar, ny anslutning mellan banan
Kilafors-Séderhamn och Ostkustbanan.

Framtida

Bergsakerstriangeln

Bergsaker

Nytt triangelspar mellan Mittbanan och
Adalsbanan.

Befintlig

Adnge-Orrskar

Aange-Séderhamn/
Ljusne/Orrskar

Forbinder hamn av riksintresse,
Soderhamn/Ljusne/Orrskar, med

Ostkustbanan.

Nytillkcomna tagbildningsplatser av riksintresse

Namn Lan Motivering
Stockholm AB Bangard med verkstadsdepa och spar for uppstalining och klargéring av framst fordon
-Hagalund for persontrafik

Haparanda | BD

Nytt utpekande av kombiterminal.

Katrinehol

ma rineno D Ny terminal i uppbyggnadsskede

Linképing | E Bangard med verkstadsdepa och uppstallningsspar

Vaggeryd | F Godsterminal med centralt lage vid E4 och i jarnvagssystemet
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E‘)skarsham H Vaxlingsbangard med koppling till industri och hamn
Ahus M Vaxlingsbangard

Malmo M Verkstadsdepa

Helsingbor M Verkstadsdepa framst for regionaltag

g —Raus

Falkenberg | N Vaxlingsbangard med koppling till hamn

Goteborg A P .

central 0] Uppstallningsspar for persontag m.m.

Tunadal Y Planerad kombiterminal Sundsvallhamn - Tunadal

Fordndrade tagbildningsplatser av riksintresse

G
Namn an Forandring

D .
Eskilstuna Andrad funktionsbeskrivning.

M Tidigare utpekad som vaxlingsbangard, numera dven utpekad som kombiterminal med
Hassleholm framtida lage norr om stationsomradet

0 Precisering har skett: Gbg Kville, Gbg Gullbergsvass kombi, Gbg Central och Gbg
Goteborg verkstad/depa
o Y
Ange Tidigare utpekad som kombiterminal, numera enbart utpekad som vaxlingsbangard.

Stationer

Alla stationer med reseutbyte, beldgna vid utpekade banor av riksintresse, ar av
riksintresse. I redovisningen har ett fortydligande av stationerna av riksintresse
skett jamfort med tidigare beslut, genom att vi nu har tagit fram en tabell 6ver alla
stationer av riksintresse. I tabellen beskrivs vilken typ av trafik stationerna for
narvarande har och om stationerna ingér i det funktionsanpassade natet. I
underlaget redovisas dven planerade stationer, diremot inte framtida. Tabellen ska
utgora ett fortydligande av vilka stationer som finns belégna vid banor av
riksintressen, vilket séledes inte innebdr nigra forandringar fran tidigare beslut.

Sjofart

Sjofartsverket har tidigare i beslut fradn 2001 pekat ut ett antal hamnar, farleder och
ovriga objekt som bedomts vara av riksintresse. I nuvarande beslut har tidigare
ansprak utokats till savil antal som omfattning, vilket beror pé dels att betydelsen
av vissa farleder omvirderats sett till dess betydelse for landets forsorjning, dels att
andra ansprak pa vissa omraden okat vilket gjort det ndvandigt att nu tydliggora
dessa omradens betydelse for sjofarten.

De nya intressen som gjort ansprak inom traditionella sjotrafikstrak ar
foretradesvis riksintresse for vindkraft samt utbredningen av olika
bevarandeintressen. Trafikverket har ocksa utvecklat redovisningen till att omfatta
utpekade faktiska ytor, istillet for tidigare redovisade linjer och punkter.
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Anspréken har utstrackts till gransen for ekonomisk zon genom att sjotrafikstraken
for internationell trafik samt anslutning frén dessa till utpekade farleder i skargard
redovisats. Dessutom har ett antal hamnar av riksintresse preciserats, och dessa
rapporter aterfinns knutna till den allmanna redovisningen av riksintressen.

Antalet hamnar och farleder som pekas ut har 6kat genom att kriterierna for
utpekande dndrats. Den tidigare gransen var en godsomsittning 6verstigande

1 500 kton eller 200 000 passagerare/ar. En stor del av farlederna till de allmanna
hamnarna och farlederna till ndstan samtliga av den svenska basindustrins
industrihamnar uteslots darmed frén att vara riksintresse. Landets industri och
dirmed exportintdkter dr beroende av att kunna garantera hamnar och i en
forlangning basindustrin kostnadseffektiva, sdkra och prioriterade godstransporter
for saval hogvardigt exportgods som lagvardiga insatsvaror som ej kostnadsmassigt
tal omlastning. Sjofartsverket har darfor beslutat att godsomsittningsgransen for
respektive hamn skall justeras till 100 kton/ar och darmed inbegripa en storre del
av det nationella behovet av sjétransporter.

Nytillkomna hamnar av riksintresse

Namn Generell beskrivning Lan
Hargshamn Allman hamn C
Kalmar Allman hamn H
Klintehamn Allman hamn |
Sélvesborg Allman hamn K
Ahus Allman hamn M
Landskrona Allman hamn M
Falkenberg Allman hamn N
Wallhamn Allman hamn 0
Otterbacken Allman hamn )
Lidkoping Allman hamn 0
Lysekil, Sodra hamnen Allman hamn 0
Vanersborg Allman hamn 0
Kristinehamn Allman hamn S
Séderhamn/Ljusne/Orrskar Allman hamn X
Séderhamn/Langror/Sandarne Allman hamn X
Ornskéldsvik Allm3n hamn Y
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Nytillkomna farleder av riksintresse

Skyddad Skyddat
Namn Specifik beskrivning Hojd (m) Djup (m)
Kusttrafik Strackan Skagen - Trubaduren, farledsklass 1 75 19
Kusttrafik Strackan Skagen - Stora Balt, farledsklass 1 75 19
Kusttrafik Strickan Oslofjorden - Oresund, farledsklass 2 75 19
Kusttrafik Strackan Oslofjorden - Skagen, farledsklass 2 75 19
Kusttrafik Strackan Skagen - Brofjorden, farledsklass 2 75 19
Kusttrafik Strackan Skagen - Marstrand, farledsklass 2 75 19
Kusttrafik Stréackan Fredrikshamn - Trubaduren, farledsklass 2 75 19
Kusttrafik Strackan Subbeberget - Kullen, farledsklass 2 75 19
Kusttrafik Stréckan Anholt - Svartgrund, farledsklass 1 75 10
Kusttrafik Stréackan Falstborev - M6n (Danmark), farledsklass 2 75 19
Kusttrafik, DW-
route syd
Gotland Strackan Gedser - Svenska Bjorn, farledsklass 1 65 19
Kusttrafik Strackan Trelleborg - Gedser (Tyskland), farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Stréackan Trelleborg - Sassnitz (Tyskland), farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Ystad - Sassnitz, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Hammer odd - Finska Viken, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik strackan Ahus - Utklippan, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Utklippan - Kalmarsund, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Utklippan - Gdansk (Polen), farledsklass 2 65 19
Kusttrafik, Syd
Gotland Stréackan Hammer odd - Finska viken, farledsklass 1 65 19
Kusttrafik, Vast )
Gotland Strackan Olands sddra grund - Svenska Bjorn, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Striackan Olands sddra udde - Landsort, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Kalmarsund - Svenska Bjorn, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Stréckan Oskarshamn - Visby, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Visby - Nyndshamn, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Stenkyrkehuk - Ristna (Estland), farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Kungsgrundet - Stenkyrkehuk, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Landsort - ost Gotland via N Faro, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Almagrundet - Ostvart, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Svenska Bjorn - Finska viken, farledsklass 2 65 19

25(32)



3 TRAFIKVERKET

Arendenr: TRV 2010/13990

Kusttrafik Strackan Grundkallen - Skagsudde, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Grundkallen - Bramon, farledsklass 2 65 13
Kusttrafik Strackan Grundkallen - Séderhamn/Hudiksvall, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Grundkallen - Gavle, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Eggegrund - Gunvorsgrund, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik, DW

Ostra Kvarken Strackan Sydostbrotten - Farstugrunden, farledsklass 1 65 16
Kusttrafik Strackan Nordvalen - Skellefted/Nygran, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Nordvalen - Kemi(Finland), farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Bjurdklubb - Rodkallen, farledsklass 2 65 19
Kusttrafik Strackan Farstugrund - Brahestad(Finland), farledsklass 2 65 19
Kustled Strackan Sotekanalen - Kungshamn, farledsklass 3 26 5
Kustled,

Sotekanalen Strackan Uggenabben - Skarvasatt, farledsklass 3 75 5
Brofjorden,

Preemraff Strackan Brofjorden, Raoljekajen - Produktkajen, farledsklass 1 75 18
Lysekil Strackan Gaven - Stangholmen, farledsklass 1 75 13
Kustled, Malo

strommar Strackan Gullholmen - Havstensfjorden, farledsklass 3 25 6
Wallhamn Strackan Hakefjorden - Wallhamn, farledsklass 1 75 13
Falkenberg Strackan Falkenbergs angoring - Falkenbergs hamn, farledsklass 1 75 8
Hoganas, Strackan Hogands angoring - Hoganas, farledsklass 2 75 9
Helsingborg Strackan Knahaken - Nord-/Vist-/Sydhamnen, farledsklass 1 75 15
Helsingborg Strackan Knahaken - Bulkhamnen, farledsklass 2 75 13
Landskrona Strackan Haken - Landskrona hamn, farledsklass 1 75 10
Ahus strackan Ahus angéring - Ahus hamn, farledsklass 1 65 9
Sélvesborg, Strackan Sélvesborgs angodring - Sélvesborgs hamn, farledsklass 1 65 9
Bergkvara, Sodra

Garpegrundet Strackan Bergkvara angoring - Bergkvara hamn, farledsklass 2 65 7
Degerhamn, Stréckan Degerhamns angoring - Degerhamn, farledsklass 2 65 7
Monsteras,

Monsteras bruk | Strackan Jattersén N, Runné - Jatterson, Bruket, farledsklass 2 65 9
Gotland Strackan Klintehamns angoring - Klintehamn, farledsklass 1 65 6
Kustled,

Slitbaken/Géta

kanal Strackan Arko - Mem, farledsklass 3 65 4
Kustled,

Vaddokanal Strackan Tjockofjarden - Singofjarden, farledsklass 3 17 3
Askoleden Strackan Rékogrundet - Galklubb/Stenskér, farledsklass 1 65 11
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Kustled Strackan Jungfrufjdrden - Baggensfjarden, farledsklass 3 65 5
Kustled,

Baggenstdket Strackan Baggensfjarden - Halvkakssundet, farledsklass 3 30 3
Stockholm,

Horsstensleden Strackan Horssten - Ekndg, farledsklass 1 65 14
Grisslehamn Strackan Grisslehamns angoring - Grisslehamn, farledsklass 2 65 8
Hallstavik Strackan Galtfjarden - Hallstavik, farledsklass 2 65 9
Gavle, Via

Purrutsgrund,

isled Strackan Nord Eggegrund - Gavle hamn, farledsklass 1 65 12
Norrsundet Strackan Syd Gashallan - Norrsundet, farledsklass 2 65 8
Kustled Strackan Gashallan - Storjungfrun, farledsklass 3 65 7
Ljusne Strackan Storjungfrun - Ljusne/Orrskér, farledsklass 2 65 14
Soéderhamn,

Norra leden Strackan Hallgrund - Langror/Sandarne, farledsklass 1 65 9
Ljusne Strackan Saggrund - Vallvik, farledsklass 2 65 9
Iggesund Strackan Enhammarsfjarden - Bondgrund, farledsklass 2 65 9
Iggesund Strackan Ago6 - Iggesund, farledsklass 2 65 9
Angermanilven | Strackan Harnoklubb - Utansjo/Véja, farledsklass 2 40 13
Angermanilven,

Storfjarden Strackan Storon - Veda, farledsklass 2 40 13
Angermandlven | Strackan Stromskaten - Alandsfjarden, farledsklass 2 65 13
Kustled Strackan Bredskarsgrund - Ume3, farledsklass 3 65 4
Kustled,

Norrbyskar Strackan Kénigsgrund - Légaren, farledsklass 3 65 4
Kustled, Via

Bjurdklubb Strackan Bjurén - Sootgrundet, farledsklass 3 65 9
Pitea, Pitsundet | Strackan Rendéragrundet - Skuthamn, farledsklass 1 40 8
Lules, Isled,

Marakallaleden Strackan Bjornklack - Syd Rédkallen, farledsklass 1 65 13
Karlsborg,

(Industrihamnen) | Strackan Repskarsfjarden - Karlsborg, farledsklass 2 65 7
Vanern Strackan Lilla Milskar - Djurd, farledsklass 1 27 7
Vanern Stréackan Djur6 - Gruvon, farledsklass 2 27 7
Vanern Strackan Djur6 - Skoghall, farledsklass 2 27 7
Vanern Stréackan Djur6 - Kristinehamn, farledsklass 1 27 7
Vanern Strackan Djuré - Otterbacken, farledsklass 1 27 6
Vanern Strackan Marpilen - Sjotorp, farledsklass 3 27 4
Vanern, Via

Brommaosund Strackan Lilla Milskéar - Otterbédckens angoring, farledsklass 1 27 7
Balsta, Strackan Ytterholm - Balsta, farledsklass 2 27 9
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Skutskar Strackan Eggegrund - Skutskar, farledsklass 2 65 9

Karskar Strackan Gavle, Yttre fjarden - Karskar, farledsklass 2 65 10

Kustled, Strackan Eggegrund - Norrsundet/Gashillan, farledsklass 2 65 7

Kustled, Vast

Storjungfrun Strackan Ljusne/Reveljen - Saggrund, farledsklass 2 65 9

Kustled Strackan Gasoren - Kagnaset, farledsklass 3 65 5
Vag

Vagverkets senaste utpekande av vagar av riksintresse gjordes 2004. Vigverket,
numera Trafikverket, har i den hér 6versynen utgatt fran samma kriterier for
utpekande av vigar av riksintresse som 2004, se avsnitt Trafikslagsspecifika
kriterier. Ett mindre antal justeringar har gjorts i de utpekade viagarna av
riksintresse, fraimst med anledning av att riksintressenétet for
kommunikationsanldggningar ska vara trafikslagsévergripande och
sammanhangande. Den storsta skillnaden jamfort med 2004 rs utpekande ar att

funktionsbeskrivningarna for vigarna av riksintresse nu ar mer utvecklade.

Nytillkomna vdgar av riksintresse

Vagnummer | Delstrdcka Lan Motivering Status
Vagen ar av sarskild betydelse for regional
222 Tpl Sickla - Gustavsberg AB eller interregional trafik. Befintlig
Gullmarsplan - vag 75 - Tpl Vagen ar av sdrskild betydelse for regional
226 Huddinge AB eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional
229 226 - Tpl Gubbangen AB eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sdrskild betydelse for regional
275 Tpl Fredhall - Hjulsta AB eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional
277 Liding6bron AB eller interregional trafik. Befintlig
(275) Drottningholmsvagen
279/Flygplat | - Tpl Kista (E18) till Bromma Vagen utgor en anslutning till en utpekad
sinfarten Flygplats AB flygplats av riksintresse. Befintlig
Vag E4 ingar i det av EU utpekade Trans
European Transport Network, TEN-T. Vagarna
som ingar i TEN-T &r av séarskild internationell
betydelse. E4-lanken &r en foreslagen tunnel
mellan trafikplats Tomteboda (E4/E20
Essingeleden) - under Solna till Tpl Frésunda
E4-lanken mellan (E4/E20) (E4) for att avlasta E4 Eugeniatunnlarna,
Tpl Tomteboda och (E4) Tpl E4/E20 vid Norra Station och E20 Norra
E4 Frosunda AB Lanken. Framtida
Tpl Karlberg - Tpl Vag E4.25 utgor forbindelse mellan regionala
E4.25 Sofielundsplan AB centra. Befintlig
Vagen kommer ansluta till Lulea flygplats,
580 Soderleden, Grandenleden | BD som ar utpekad som riksintresse. planerad
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Vag 600 utgdr en anslutning till en utpekad

600 Uppsala flygplats C flygplats av riksintresse. Befintlig

288 Uppsala Vagen utgor en anslutning till en utpekad

/292 Gimo Hargshamn C hamn av riksintresse. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

627/628 Stockholm-Skavsta D flygplats av riksintresse. Befintlig

Fabriksgatan

/Tradgérdsga

tan/Fagelgat

an/Industrig | Katrineholms Vagen utgor en anslutning till en utpekad

atan kombiterminal D kombiterminal av riksintresse Befintlig

Folkesta

trafikplats/

Folkestalede

n/

Silverdalsvag | Eskilstuna (Folkesta) Vagen utgor en anslutning till en utpekad

en kombiterminal D kombiterminal av riksintresse Befintlig
Vagen ar av sdrskild betydelse for regional

35 Linkoping - (E22) Gamleby E,H eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

127 Vetlanda - (E4) Vdarnamo F eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

23 Malilla-Aseda G, H eller interregional trafik. Befintlig
Vag 29 utgor en anslutning till en utpekad

29 Karlshamn-Djuramala (27) G, K hamn av riksintresse. Befintlig
Tvéarleden &r av sarskild betydelse for
regional eller interregional trafik. Tvarleden

Tvérleden forbinder vastra Blekinge med norra Skane,

(1950?) Markaryd-Osby G, M | sydvdstra Smaland och Vastkusten. planerad

Farjestaden (137) - Vag 136 ar av sarskild betydelse for regional

136 Borgholm H eller interregional trafik. Befintlig

Bengtsalede Vagen kommer ansluta till utpekad hamn av

n Bengtsaleden K riksintresse. Framtida
Vagen ar av sdrskild betydelse for regional

11 Simrishamn-Malmo M eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

16 E22-11 (Dalby) M eller interregional trafik. Befintlig
Vagen utgor forbindelse mellan regionala
centra, vilket innebar att vagen ar av sarskild
regional betydelse. Vagen binder samman E6

16 Lund-Flddje M med E22. Befintlig

118,

Jarnvagsgata Vagen utgor en anslutning till en utpekad

n, Lotsgatan) | Ahus M hamn av riksintresse. Befintlig
En fast vagforbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor ar viktig for bade
persontransporter och godstransporter
mellan Sverige och kontinenten. Den

HH- framtida vagen ar av sarskild betydelse for

forbindelse Helsingborg-Helsingor M regional eller interregional trafik. Framtida
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Tvéarleden ar av sarskild betydelse for
regional eller interregional trafik. Tvarleden

Tvérleden forbinder vastra Blekinge med norra Skane,

(119/121) Forbi Lonsboda M sydvastra Smaland och Vastkusten. framtida
Tvéarleden ar av sarskild betydelse for
regional eller interregional trafik. Tvarleden

Tvérleden forbinder vastra Blekinge med norra Skane,

(2127/119) Osby-Lonsboda M sydvastra Smaland och Vastkusten. befintlig

Osterleden/

Soderleden/ Vagen utgor en anslutning till en utpekad

Varvsvagen Landskrona M hamn av riksintresse. Befintlig
Tvéarleden ar av sarskild betydelse for
regional eller interregional trafik. Tvarleden

Tvérleden forbinder vastra Blekinge med norra Skane,

(121) Lénsboda-Pukavik M, K | sydvastra Smaland och Vastkusten. befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

154 Falkenbergs hamn N hamn av riksintresse. Befintlig

600, 610,

Kristinebergs Vagen utgor en anslutning till en utpekad

vagen, flygplats av riksintresse. Ersatter

Karlsrovagen Karlsrovédgen (fran Jarnvagsleden till

, Tre Halmstad flygplats) som tidigare var utpekad

Hjartans Vag | Halmstad flygplats N som riksintresse. Befintlig
Tvéarleden &r av sarskild betydelse for
regional eller interregional trafik. Tvarleden

Tvarleden forbinder vastra Blekinge med norra Skéane,

(117) Kistinge-Markaryd N, G sydvastra Smaland och Vastkusten. befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

162 Lysekils hamn [0) hamn av riksintresse. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional
eller interregional trafik. Ersatter vdg 163 och
165 som tidigare var utpekade som

164 Stromstad - Backa (0] riksintressen. Befintlig

Industrivagen fran
Stenugnsundsmotet till Vagen ar av sdrskild betydelse for regional

170 Uddevallavagen (770) (0] eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

678 Uddevalla (44) - Lerbo (E6) | O eller interregional trafik. Befintlig
Vag 2050 forbinder
kommunikationsanlaggningar av riksintresse
da den utgor anslutning till en hamn av

2050 E45-Vanersborgs hamn (0] riksintresse. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

2050 Vanersborgs hamn (0] hamn av riksintresse. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

160, 169 Wallhamn (0] hamn av riksintresse. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

46, 184 Kombiterminal Falkoping (0] kombiterminal av riksintresse. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

570, 563 Goteborg - Sdve 0] flygplats av riksintresse. Befintlig

Industrivage

n-Norra

Hamnvagen-

Sodra Vagen utgor en anslutning till en utpekad

Hamnvagen | Otterbacken (0] hamn av riksintresse. Befintlig
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Vagen ansluter till Goteborgs hamn som ar

Oljevagen Goteborgs hamn (0] utpekad som riksintresse. Befintlig
Karlstad - Hagfors - norska Vagen ar av sarskild betydelse for regional

62 gransen S eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ingar i det nationella stamvagnatet

239 Torsby - norska gransen S och ar av nationell betydelse. Befintlig
Vag 26 ingar i det nationella stamvagnatet
som riksdagen faststéllt. Vdagarna i det
nationella stamvéagnatet ar av sarskild
nationell betydelse. Vag 26 utgor en viktig
férbindelse mellan sédra Halland,
Jonkopingsregionen, Skaraborg, Varmland

26 Kristinehamn-Mora S, W och Dalarna. Befintlig

Kvarntorp (Fagerlunda) - Vagen ar av sarskild regional betydelse och

51.01 Orebro T utgor forbindelse mellan regionala centra. Befintlig

Vésterleden-

Koépingsvage

n-

Johannisberg

svagen 537-

/Sj6hagsvége

n-Oljevagen/

Kraftvarmeg Vagen utgor en anslutning till en utpekad

atan Vasteras U hamn av riksintresse. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

71 Stoten-riksgransen W eller interregional trafik. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

908 Kombiterminal Insjon W kombiterminal av riksintresse. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

50 Falun-Séderhamn X eller interregional trafik. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

291, 76, 533 | Gavle hamn-Karskar X hamn av riksintresse. Befintlig

629, 583,

633

(Industrivage

n), Vagen utgor en anslutning till en utpekad

Stabbvagen | Ljusne-Orrskar X hamn av riksintresse. Befintlig
Vagen utgor en anslutning till en utpekad

642, 583 Séderhamn-Sandarne X hamn av riksintresse. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional
eller interregional trafik. Vagen utgor
anslutning till en utpekad kombiterminal av

83 Toénnebro-Ostavall X, Y riksintresse. Befintlig
V&g 331 ar av sarskild betydelse for regional
eller interregional trafik. Vag 331 ar en
prioriterad vag for arbetspendling och

331 Stavreviken-Graninge Y godstransporter, framst skogsindustrin. Befintlig
V&g 622 ar av sarskild betydelse for regional

622 E14-Tpl Birsta (E4) Y eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

86 Sundsvall - Bispgarden Y,Z eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

321 Svenstavik-Mattmar z eller interregional trafik. Befintlig
Vagen ar av sarskild betydelse for regional

340 Krokom-Valsjobyn-Norge z eller interregional trafik. Befintlig
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Borttagna vdgar av riksintresse

Vagnummer | Delstracka Lan Motiv for borttagning

Eftersom vag 108 inte langre ar utpekad som riksintresse
till Trelleborgs hamn, sa utgor véag 9 inte langre nagon
anslutning mellan kommunikationsanlaggningar av
riksintresse. Vagen ansluter Trelleborgs hamn fran vég

9 | E6/22-108 M 108.

Vagen var tidigare utpekad pa grund av anslutning till

Trelleborgs hamn. Trafikverket 6nskar att trafiken ska ga

108 | Trelleborg-Holmeja (816) M via E6/E20 norrut, inte via vag 108.
Lénsboda och upp till Vagen ersatts av Tvdrleden 117/121 som nu pekas ut som
121 | lansgrans Kronoberg M riksintresse.
Angelholmsv
agen-
Halsovagen-

Jarnvagsgata | Helsingborgs hamn (nordlig
n infart) M Den sddra infarten ar tillracklig anslutning till hamnen.

V&g med karaktar av en bostadsgata dar tung trafik ar
forbjuden och atgarder gors for att minska
genomfartstrafiken. Ersatts av vag 600, 610,

Fran Jarnvagsleden till Kristinebergsvagen, Karlsrovagen och Tre Hjartans Vag
Karlsrovagen | Halmstad flygplats N som nu pekas ut som riksintresse.

Vagens funktion har tagits 6ver av vag 164 som dr ett
nytillkommet utpekat riksintresse och en viktig forbindelse
163 | Tanum - Ostad (0] mellan norra Bohusldn och Dalsland/Varmland.

Vagens funktion har tagits 6ver av vag 164 som ér ett
nytillkommet utpekat riksintresse och en viktig férbindelse

165 | Ostad - Backa (0] mellan norra Bohuslan och Dalsland/Varmland.
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