L

_". i :&i‘ o
L)

Ny o g c |
—am g




TILLAMPNING FOR JONKOPING

Vision for en langsiktigt
hallbar kollektivtrafik

Jonkoping star infor stora forandringar tack vare en positiv utveckling. Fler foretag visar intresse

for att etablera sig i kommunen, mycket tack vare stadskarnans strategiskt goda lage for de

flesta slag av kommunikationer. Men for att kunna motsvara behoven och skapa bra framtida

livsmiljoer i Jonkoping maste stadens trafiksystem utvecklas.

Kommunen har undertecknat Aalborg-atagandena for en hallbar stadsutveckling. Detta

innebar bland annat ett atagande att arbeta for en minskad individuell trafik och en 6kad, lang-

siktigt hallbar kollektivtrafik.

latta persontransportsystem har varit intensiv

under senare ar. Ny kunskap om sddana system,
nya internationella erfarenheter och nya initiativ gors
nu tillgdngliga for Jonkoping genom ett delprojekt
inom ramen for projektet Den Goda Staden. Arbetet
speglar den senaste utvecklingen och resulterar i en
oversikt i bokform over tillgangliga strukturerande
latta kollektivtransportsystem och deras lamplighet
for nordiska forhallanden. Saskilda tillimpningar
gors dven for Norrkoping och Uppsala.

Arbetet omfattar nu och inom 10-15 4r kommersi-

ellt tillgangliga system:

F orskning och utveckling av ldngsiktigt hallbara

» Sparvidg, som dr sinnebilden for ett latt strukture-
rande kollektivtransportsystem

+ Duosparvig, som genom kombinationen av
sparvigsfordon delvis pa jarnvagsspar for in latta
egenskaper i det annars tunga jarnvigssystemet

+ Systemstyrda bussar, dar bussar kors helt eller del-

vis pd egen bana, skild fran annan trafik, d.v.s. med
helt eller delvis strukturerande egenskaper

+ Tradbussystem, som innebar elektriskt drivna bus-
sar med energi som tillfors efter hand genom kon-
taktledning, d.v.s. har strukturerande egenskaper

» Spartaxi, sparbilar pa litta automatbanor med
strukturerande egenskaper

Ett kollektivtransportsystem med strukturerande
egenskaper far dessa genom att vara ett patagligt
inslag i stadsbilden, dven nir ett fordon inte ror sig
vid en given plats i systemet. Att sannolikheten for att
en sparvagn snart kommer ar forhallandevis stor om
man befinner sig vid en gata dar sparvigsspar ligger.
Motsvarande sannolikhet finns t.ex. i anslutning till
kontaktledning for traddbuss, till bussbana eller balk-
bana for sparbil.

Mot bakgrund av en alltmer 6kande miljobelast-
ning och trangsel maste 6ver tiden merparten av
tatortsresorna i framtiden sker med kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken maste dven losa trafikbehoven till
staden fran dess ytteromrdden. Goda bytesmojlighe-
ter méste skapas for dem som bor ute pa landsbygden
och méste anvinda bilen en viss del av resan.

En duosparvagn (TramTrain) dr en sparvagn som
aven kan trafikera det vanliga jarnvagsnatet .
Den storavinsten arfarre byten for resendrerna.
Man kan séledes aka fran den periferinn till
stadens centrala delar utan byten.
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och sparvagnar har det ocksa utvecklats olika
typer av bussar som gar pa egen bana med mer
eller mindre sofistikerade styrsystem.

Sparbilar aren del av ett forarl6st lokaltrafiksys-
tem pa banor, vanligen ovan mark. Resendrerna
akerieldrivna vagnar (kabiner) i ett finmaskigt
bannatverk fran pastigningsplats till avstig-
ningsplatsen utan stopp vid mellanliggande
hallplatser. Systemet kallas ocksa spartaxi.
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Tillampning for Jonkoping

Tillimpningen for Jonkoping innebir att kollektiv-
trafiken i staden i sin helhet ska bedrivas pa ett lang-
siktig hallbart satt.

Eldrivna fordon skall pd sikt svara for minst tre
fjardedelar av alla resor i titorten. Eldordon som
hamtar sin energi fran kontaktledning behover inte
slapa med sig stora energiforrad. Fordonen bryr sig
inte om pé vilket sitt strommen genereras, den kan
komma fran vindkraft, vattenkraft, karnkraft, kol-
kraft etc. Darmed blir systemet inte sd sarbart som
nar man ar beroende av ett visst energisystem.

Vidare bidrar denna typ av energitillforsel till att
kollektivtransportsystemet fir onskvarda strukture-
rande egenskaper.

Tillampning

Av tillgangliga litta system dr sparvig och trddbuss
det mest naturliga att vidareutveck-

TILLAMPNING FOR JONKOPING

Strackan, som dr enkelsparig, byggs ut med ett antal
héllplatser och nya motesplatser for att medge 20-
minuterstrafik. Inledningsvis kan trafiken bedrivas
med dieselelektriska sparvagnar av motsvarande typ
som ses pa bilden ovan.

B

I en andra etapp foreslas en kompletterande utbygg-
nad mellan Jonkoping och Huskvarna sd att de tunga
kollektivtrafikstrdken blir sparburna och elektrisk
drivna.

C

Slutligen foreslas att tvd kvarvarande stombusslin-
jerna konverteras till trddbussdrift. Genomférandet
foreslas bli 2015 eller det &r som nuvarande ekono-
miska livslangd for befinliga stombussar l6per ut.

la for Jonkoping.

A

Den Goda Staden-kopplingen till
detta foreslds bli att tillimpa ”best
international practice” pa jarn-
vagen i Tabergsdalen. Detta kan
goras genom att omstilla jarnvigen
frdn Mdnsarp i soder till Jonko-
pings Centrum till forortssparvag.

VISION FOR JONKOPING

Antalet resor med kollektivtrafiken i Jonkoping skall
fr.o.m 2020 till minst 75 procent ske med eldrivna for-
don, dar strommen hamtas i den takt som den efterfra-
gas/forbrukas. Ovrig kollektivtrafik skall ske med fordon
som drivs av fornyelsebara branslen.
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TILLAMPNING FOR JONRKOPING

Sparvagsutbyggnad enligt ”Best Inter-
national Practice”

Det planeras en utbyggnad av ny jarnvigsanslutning
mellan Torsvik och banan Jonkoping-Nissjo. Ett par
av alterbnativen till detta ber6r Tenhult. Skulle detta
forverkligas 6ppnas helt nya forutsittningar for en
forbattrad sparburen persontrafik i Tabergsdalen.
Jarnvigen skulle snabbt och till férhéllandevis lag
kostnad kunna fordndras till en forortssparviag som
erbjuder en attraktiv forbindelse med de centrala

Torsviks
Logistikcentrum

delarna av Jonkoping. Genom att leda om spéren via
Raslatt kan ocksa detta bostadsomrad fa en attraktiv
sparburen trafik.

P4 sikt 4ar det ocksa viktigt att skapa motsvarande
goda forbindelser i straket mellan 6stra Jonkoping
och Huskvarna. Den regionala trafiken pa spar
bedoms vara dr mycket viktig for en hdllbar framtida
utveckling for Jonkoping.

En utveckling av spartrafiken i Tabergsdalen
ar inte ett tekniskt infrastrukturprojekt utan ett
stadsbyggnadsprojekt i en del av Jonkoping som har

W{\

oo Befintlig jarnvag
== = = = - o Ny jﬁrnvég
e Eventuell utbyggnad Light Rail

©2007 TJ Grafik

Om man flyttar den regionala trafiken fran banan i Tabergsdalen kan detta spar med enkla medel utnyttjas for sparburen lokaltrafik mellan Mdnsarp och
Jonkoping. Detta kommer att starka omradena kring Taberg och Norrahammar. Forutsattningarna for en utbyggnad av spartrafiken i Tabergsdalen &r mycket
goda. Bebyggelsen ligger till mer an 9o% inom lampligt gang- eller cykelavstand fran jarnviagen. Genom att etablera ett tiotal nya héllplatser kan

drygt 9o% av befolkningen fa tillgang till spartrafiken. Nya métesplatser byggs i Taberg och Norrahammar. 1Jonkopings tatort placeras nya hallplatser sd att
de ger 6kad tillganglighet till arbetsplatser och service. Karta: T) Grafik 2007.
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mycket stor utvecklingspotential. Liknande projekt i
andra europeiska lander visar pd att viardet pd mark
och fastigheter 6kar nar spartrafiken introduceras.

Resendrerna kommer att bli fler

En utvecklad spartrafik med battre anpassade, accele-
rationssnabba sparvagnar med utmarkta bromsegen-
skaper, innebar kortare restider, som kommer att
attrahera fler resenirer. En fordubbling kan forviantas
nar hela Tabergsdalen fran Mansarp till Hovslatt lig-
ger inom 45 minuters dorr-till-dorr-resa till eller fran
Jonkoping.

Nedlagda verksamhetsomrdden kommer att kunna
aterutvecklas och bebyggelsen fortitas kring hall-
platserna, allt detta i ett omrade med stora natur- och
boendevirden.

En satsning pd attraktiv sparburen kollektivtrafik i

Bymarken

Dunkelhalla
Dalvik

Tokarp

Gamla
Raslatt

Raslatt

Grastorp

SPARVAG ENLIGT BEST PRACTICE

Tabergsdalen skulle kunna innebiara att dagens dryga
miljon arsresor 6kar till det dubbla, tva miljoner.
Kortare restid och 6kat turutbud 6kar alltid resan-
det. Tyska forebilder visar ofta pa resandedkningar i
storleksordningen 5 till 10 gdnger nar man ersitter en
traditionell glestrafikerad jarnvag med duosparvag-
nar och okad turtithet.

Med fler invénare i Tabergsdalen som viljer att
resa kollektivt till Jonkoping minskar antalet bilar i
centrala Jonkoping. Berdkningar visar en potential
om 2 500 bilresor per dag som kan ersittas med kol-
lektivtrafik.

Eftersom banan redan finns dr investeringsbehovet
inte sd stort. Totalt bedoms infrastrukturen for den
nya spartrafiken kosta ca 60 Mkr.

Den nya spartrafiken kan 6ppnas i samband med
att den nya linjen Mansarp-Torsvik-Tenhult 6ppnas
for trafik.

Véttern

Rosenlund

Ekhagen

e

Ny sparstracka genom centrum

Alternativ strackning for nytt spar

©TJ Grafik 2007

Narmare Jonkopings tatort kan banan behéva dubbelspar, t.ex. mellan Rocksjon och J6nkdping C och/eller 6ver Soder. Denna del skulle da trafikeras som
sparvag langs befintliga bussvagar. Darutéver byggs férlangda métesplatser mellan Ryhov och Rocksjon samt pa fd godsbangarden. Karta: T Grafik 2007
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SPARVAG ENLIGT BEST PRACTICE

Hallplatser

Den vilkomnande hallplatsen

ar sinnebilden for en god kollek-
tivtrafik. En sparvagnshallplats
har stora mojligheter att gestaltas
attraktivt och funktionellt som
vidstdende inspirationsbilder visar.

Den 6vre ar fran Mulhouse,
dér de karakteristiska bagarna
valkomnar och omfamnar sparva-
gens resenarer.

Den under dr fran Braun-
schweig Hauptbahnhof, dir det
skyddande taket 6ver hillplats-
omradet bade signalerar omradets

karaktar och trafikbolagets ansvar
for resendrens vilbefinnande
under hela resan. Inspiration dven
for Jonkoping.

Uteliv

I den moderna staden hor spavag-
nar och uteliv ihop. Inspirationen
nedan lamnas fran Grenoble till
Jonkoping.
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SPARVAG ENLIGT BEST PRACTICE

Tyst och vackert

De eldrivna sparvagnarna ir

per definition tysta och fria fran
lokala emissioner. Detta inspirerar
till att lata dem rulla fram anting-
en i pastoral gronska eller genom
att tillfora grona element till det
annars stensatta eller asfalterade
gaturummet. Sparvagnen blir

pd det sittet sinnebilden for hur
stadens invdnare visar omsorg om
sin narmiljo samtidigt som de tar
ansvar for den globala miljon.

Den 6vre bilden fran Basel kan
inspirera till hur sparvagnstrafi-
ken kan te sig.

Den undre bilden ar fran St
Etienne och visar hur dven den
hardgjorda gatumiljon kan fa
mjuka inslag genom en kombina-
tion av bortsanerad biltrafik och
prioriterad sparvagstrafik.

Konst i gaturummet

Den stindigt dterkommande
rorliga sparvagnen samspelar val
med den fasta installationen har
i Grenoble. Lite inspiration till
att gora ndgot vid entrén till den
tatare staden.

Det oundvikliga bytet

Buss och sparvagn maste samspela
for att aven landsbygdens reseni-
rer skall fa en bra tillgéng till kol-
lektivtrafik. Det oundvikliga bytet
skall ska sd smidigt som mojligt
rakt 6ver plattformen och helst
skyddat for vidrets makter.
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TRADBUSSLINJER

Nya tradbusslinjer

I Jonkoping finns idag goda stomlinjer med tit trafik.
For den langsiktiga hillbarhet som kommer att kri-
vas av kollektivtrafiken i titorten foreslds &tminstone
tvd av dem att omstillas till elektrisk drift via trad.

Varfor tradbuss?

Med eldrift garanteras absolut utslappsfrihet i ga-
turummet, dir mdnga minniskor vistas, saledes en
lokal, positiv hilsoeffekt. Trddbussar gar dessutom
mycket tyst, till skillnad mot forbranningsmotordriv-
na bussar. Elektriciteten kan som bekant genereras pa
manga olika sitt, varfor s.k. gron el ar en angeldgen
mojlighet.

Den elektriska motorn dar mycket energieffektiv.
Modern styr- och reglerutrustning for elektriska for-
don ger sma forluster. Energiforbrukningsmitningar
vid trddbussanldggningen i Landskrona visar att en
tradbuss dar kriver ungefir hilften av den energi som
en dieseldriven buss utnyttjar vid samma trafikupp-
gift. Till bilden hor dock topografin i Landskrona,
som ar synnerligen beskedlig. Vid trafik i mer backig
omgivning, som i Jonkoping, forbattras forbruk-
ningsforhallandet annu mer till trddbussens fordel;
exempelvis kan vid bromsning strom dtermatas till
nitet och dir komma andra fordon till godo.

For trddbussar giller fordelen att bransle inte beho-
ver medforas; energi 6verfors frin kontaktledningen
i det 6gonblick den behaovs. Istallet for att medfora
brinsle for en dags stadstrafik kan detta utrymme
och denna vikt anvindas for att transportera pas-
sagerare. I praktiken visar det sig att det dr ldttare
att dstadkomma tilltalande inredning i bussar nir
utrymmeskrivande brinsletankar inte behovs (giller
flytande brianslen, gastankar placeras 4nda normalt
pa taket).

Med limplig marknadsforing av det nya trafik-
medlet kan etableringar av foretag och affirsrorelser
utmed den nya linjen pverkas i positiv riktning.
Kontaktledningsanldggningen signalerar att hir
kommer tit och effektiv kollektivtrafik att finnas
under 6verskddlig framtid. En trddbusslinje far en
strukturerande effekt som ar starkare dn for en kon-
ventionell dieselbusslinje, dock inte s stark som for
en sparvagslinje.

Kontaktledningen blir till stor del stolpburen i de
bdda ytterdndarna, medan strickan genom centrum
kan utnyttja viggfasten, pd samma sdtt som sparvi-
gens kontaktledning. Stolpar for tradbusslinjen ska
ocksa utnyttjas for gatubelysningen sd att mangden
stolpar inte blir onodigt stor. Om sparvigslinjer
madste korsas innebar inte detta ndgra tekniska
svarigheter. Det gdr ocksd bra att ldta trddbussar och
sparvagnar trafikera samma kollektivkorfalt.

Det dr lampligt att trddbussarna garageras och
far service och underhdll i vagnhall gemensam med
sparvagnarna. Personalen kan ha kompetens for att
skota savil den moderna kraftelektroniken i trad-
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Tradbussens kontaktledning ger linjens dess strukturerande effekt pd om-
givningen. Genom att utnyttja kontaktledningens barande stolpar som ett
positivt designelement kan kollektivtrafiken ge stadsbilden ett attraktivt
tillskott.

bussar och sparvagnar liksom kontaktledning och
strommatning.

Man kan eventuellt avstd frin att montera anslut-
ningsledning mellan trafiklinjen och vagnhallen. Det
finns flera mojligheter att kunna kora trddbussar utan
tillgang till kontaktledningstrom; ocksd enklare an-
ordning for kortare striackor och for enstaka in- och
utfarter.

Busstyp och trafikering

Tradbusslinjerna forutses fa tiominuterstrafik med
ledbussar i ldggolvsutférande med flera dubbeldorrar
for att garantera snabb pa- och avstigning.

De nya traddbusslinjerna ska fortfarande vara s.k.
stombusslinjer med stor andel egna korfilt, signal-
prioritet vid trafiksignaler, dynamisk trafikantin-
formation, vilutrustade hallplatser med upphojda
plattformskanter for snabb pa- och avstigning.

I marknadsforingen skapas en unik identitet for
den nya eldriften. Tridbussarna far inte ses som en
vanlig stadsbusslinje, snarare ndgot som pdminner
om en sparvigslinje, fast med gummihjulsfordon. Det
lockar att ge trddbussarna och sparvagnarna en tydlig
och egen identitet i farg och form.



Ovan: Vid smala gator ar trddbussen fortrafflig tack vare avgasfrihet och
ldga bullernivaer, Den kommer val till sin ratt itranga passager, pa gagator,
ja, overallt dardet dr gott om folk tatt intill.

TRADBUSSLINJER

Investeringskostnader

En oversiktlig kostnadsberakning ger vid handen att
en kilometer dubbelspérig, stolpburen kontaktled-
ning kostar ca sex miljoner kr, inklusive stromfor-
sOrjning, berdknat pa aktuell kostnad i Landskrona
(3 km for 16,8 miljoner kr). I Jonkopings tatort kan
dock langre strackor upphangas i husvaggar, men i
gengild tillkommer en del specialkonstruktioner vid
korsning med den foreslagna sparvagen.

Strominmatning planeras for &tminstone varje
kilometer, dock kan en matarstation betjina flera
inmatningspunkter. Det dr rimligt att en blivande ma-
tarstation for den foreslagna sparvigen ocksa dimen-
sioneras for att mata de nya tradbusslinjerna.

Det dr svart att ange pris pa ledtrddbussar, efter-
som sddana dnnu inte finns pa den svenska mark-
naden. Man kan anta dubbelt pris jamfort med en
motsvarande dieseldriven buss, siledes runt sex
miljoner kr per buss. Intressant ar att tradbusspriser
i Europa sjunkit med 10-15 procent de senaste dren
genom Okande konkurrens fran fler tillverkare. En ny
marknadsbild har uppstatt som en f6ljd av att nya EU-
lander tillkommit i 6stra Europa, med stor tradbuss-
tradion och en visentligt lagre prisniva.

Tradbussarna forses med anordning for korning
aven utan kontaktledningsstrom (batteri eller bensin-
/dieselgenerator), dock med lagre kapacitet (hastighet)
an under kontaktledning.

Exakt hur trddbusslinjerna ska etableras och hur
manga ledtradbussar som kan bli aktuella far bli
foremal for narmare framtida studier.

Nedan: Tradbusslinjer far hog framkomlighet genom en stor andel reserve-
rat korfalti gaturummet och eget kollektivtrafikstrak.
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Thomas Johansson

Thomas Johansson, redaktor, kon-
sult inom kollektivtrafikbranschen
med foretaget T] Kommunikation
med publicistisk verksamhet som
specialitet. Inom sparvigsforskning-
en vid Statens Vig- och transport-
forskningsinstitut, VTI, genomforde
han studierna Konkurrensegenskaper hos kollek-
tivtrafiksystem baserade pd spdrvagnar respektive
bussar och Spdrvigsfordon — teknik, tillverkning
och kostnader, bada publicerade 2004. Inom samma
forskningsomréde har han sedan 1999 varit redak-
tor for nyhetsbrevet Ldtta spdr.

Thomas Johansson ar huvudférfattare till boken
Tvdrbanan — Om spdrvigens dterkomst till Stock-
holm, VTI, 2003. Han har ocksa producerat och
varit delforfattare till boken Trddbuss Landskrona

— om trddbussens dterkomst till Sverige, Trivector,
2005

Han medarbetar dessutom i ett flertal facktid-
skrifter i Sverige och utlandet inom kollektivtrafik-
omradet, bl a sedan 1969 for tyska facktidskriften
Der Stadtverkehr, numera Stadtverkebr. 1980-1993
redaktor for tidningen Meddelanden frin Svenska
Sparvigssallskapet.

Varen 2006 hade Thomas Johansson uppdrag av
Sparviagsmuseum i Stockholm att med kunskap, text
och bilder medverka vid inriattande av den perma-
nenta utstillningen Moderna spdr — en utstillning
om stadsfornyelse, maj 2006 — april 2007, med
temat hur modern sparvig kan anvindas for stads-
fornyelse.

Thomas Lange

Thomas Lange arbetar som konsult
och projektledare med idéstudier,
forstudier och utredningar inom
jarnvigssektorn som huvdsaklig
inriktning. Han har medverkat i
forstudier om kapacitetsforstarkning
av Svealandsbanan, dubbelspar So6-
dertilje Hamn-Sédertilje Centrum, utredningar om
Resecentrum och godssparslosningar i Norrkoping,
ateruppbyggande av jirnvigen Malmo—Staffans-
torp-Dalby, nya spartrafiklosningar for Stockholm
Nordost m.fl.

Mellan dren 1993 och 2003 var han informa-
tions- och marknadschef for VTT, Statens vig- och
transportforskningsinstitut i Linkoping. Under denna
period tog han initiativ till den sparvagsforskning
som VTIsedan framgangsrikt har utvecklat. Han var
ocksa utgivare av nyhetsbrevet Latta spar.

Dessforinnan har han en lang yrkeskarridar som
informationschef, marknadschef och copywriter
inom statliga och privata foretag och pa reklambyraer.

Han har varit redaktor och projektledare for bok-
projekten Stockholm pd spdret , 1998, Museibanor
och veterantdg 2005 samt producerat skriftserien

”Sparvagslinjer i Stockholm” nr 0-22 under dren 1993-
2003. Sedan 1994 ir han redaktor for Meddelanden
fran Svenska Spdrvdgssallskapet.

Thomas Lange ar ordforande i Museibanornas
Riksorganisation, vice ordforande i Svenska Spar-
vigssillskapet och ordférande i AB Stockholms
Sparvigar.

Den Goda Staden ar ett nationellt projekt

dar tre utvalda stader, Jonkoping, Uppsala

och Norrkoping driver egna projekt i sam-

verkan med Banverket, Boverket, Vagver-

ket och SKL. Inom projektet arbetar man

gemensamt med stadsutveckling och

trafikplanering for att skapa goda forutsatt-

ningar for staderna att utvecklas och vaxa i

takt med manniskors behov.

Inom det nationella projektet har fyra

overgripande teman definierats:

« Overgripande stadsutveckling
« Kollektivtrafik
« Hallbart resande

« Stadskarneutveckling
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