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Norképing—

Den Goda Kollektivtrafikstaden




VISION FOR NORRKOPING

Vision for en langsiktigt
hallbar kollektivtrafik

Norrkoping star infor stora forandringar tack vare en positiv utveckling. Fler foretag visar int-

resse for att etablera sig i kommunen, mycket tack vare stadens strategiskt goda lage for alla

slag av transporter. Men for att kunna motsvara behoven och skapa bra framtida livsmiljoer i

Norrkoping maste alla aktorer samverka i ett tidigt skede och gemensamt planera bebyggelse,

infrastruktur och stadsmiljo.

Darfor behover Norrkoping som Den Goda Staden en vision aven for en langsiktigt hallbar

kollektivtrafik.

latta persontransportsystem har varit intensiv

under senare ar. Ny kunskap om sadana system,
nya internationella erfarenheter och nya initiativ gors
nu tillgangliga for Norrkoping genom ett delprojekt
inom ramen for projektet Den Goda Staden. Arbetet
speglar den senaste utvecklingen och resulterar i en
oversikt i bokform over tillgangliga strukturerande
latta kollektivtransportsystem och deras lamplighet
for nordiska forhallanden. Saskilda tillimpningar
gors dven for Jonkoping och Uppsala.

Arbetet omfattar nu och inom 10-15 ar kommersi-

ellt tillgangliga system:

F orskning och utveckling av langsiktigt hillbara

« Sparvig, som ar sinnebilden for ett latt strukture-
rande kollektivtransportsystem

+ Duospérvig, som genom kombinationen av
sparvigsfordon delvis pd jarnvagsspar for in ldtta
egenskaper i det annars tunga jarnvigssystemet

+ Systemstyrda bussar, dir bussar kors helt eller del-

vis pd egen bana, skild frdn annan trafik, d.v.s. med
helt eller delvis strukturerande egenskaper

+ Tradbussystem, som innebar elektriskt drivna bus-
sar med energi som tillfors efter hand genom kon-
taktledning, d.v.s. har strukturerande egenskaper

+ Spartaxi, sparbilar pa litta automatbanor med
strukturerande egenskaper

Ett kollektivtransportsystem med strukturerande
egenskaper far dessa genom att vara ett patagligt
inslag i stadsbilden, dven nir ett fordon inte ror sig
vid en given plats i systemet. Att sannolikheten for att
en sparvagn snart kommer ar forhallandevis stor om
man befinner sig vid en gata dir sparviagsspar ligger.
Motsvarande sannolikhet finns t.ex. i anslutning till
kontaktledning for tradbuss, till bussbana eller balk-
bana for sparbil.

Mot bakgrund av en alltmer 6kande miljobelast-
ning och trangsel maste over tiden merparten av
tatortsresorna i framtiden sker med kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken maste dven losa trafikbehoven till
staden fran dess ytteromraden. Goda bytesmojlighe-
ter mdste skapas for dem som bor ute pa landsbygden
och maste anvinda bilen en viss del av resan.

En duosparvagn (TramTrain) ar en sparvagn som
dven kan trafikera det vanliga jarnvagsnatet.
Den stora vinsten ar farre byten for resenarerna.
Man kan saledes aka fran den periferinn till
stadens centrala delar utan byten.

2 DenGoda Staden

Som en hybridform mellan traditionella bussar
och sparvagnar har det ocksa utvecklats olika
typer av bussar som gar pa egen bana med mer
eller mindre sofistikerade styrsystem.

Sparbilar aren del av ett forarlost lokaltrafiksys-
tem pa banor, vanligen ovan mark. Resendrerna
akerieldrivna vagnar (kabiner) i ett finmaskigt
bannatverk fran pastigningsplats till avstig-
ningsplatsen utan stopp vid mellanliggande
hallplatser. Systemet kallas ocksd spartaxi.

© Vectus
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| Den Goda Staden forenas en tillg-énglig och hallbar
kollektivtrafik med en god urban miljé.

L——

Tillampning for Norrkoplng
Visionen for Norrkoping innebar att kollektivtrafiken
i Norrkoping i sin helhet ska bedrivas pa ett langsiktig
héllbart sitt.

Eldrivna fordon skall svara for minst tre fjardede-
lar av alla resor i tiatorten. Eldordon som himtar sin
energi fran kontaktledning behover inte slapa med
sig stora energiforrdd. Fordonen bryr sig inte om
pd vilket sdtt strommen genereras, den kan komma
fran vindkraft, vattenkraft, karnkraft, kolkraft etc.
Darmed blir systemet inte sd sarbart som ndr man ar
beroende av ett visst energisystem.

Vidare bidrar denna typ av energitillforsel till att
kollektivtransportsystemet far énskvirda strukture-
rande egenskaper.

Tillampning
Av tillgdngliga ldtta system dr sparvig det mest
naturliga att vidareutveckla for

VISION FOR NORRKOPING

utbyggnadsstrickan. Detta kan goras genom att dela
in strackan i forslagsvis tre delar utifrin omgivning-
ens respektive forutsattningar och egenskaper.

e Del 1 Ljura-Soderleden
e Del 2 Soderleden-bortom Hageby Centrum

¢ Del 3 Bortom Hageby Centrum-Ringdansen
Genomforandet sker i den takt som redan planerad
utbyggnad sitts igang.

Vidare foreslds en kortare utbyggnad i sydvast fran
Folkets Park till Himmelstalundshallen for att kunna
kollektivtrafikforsorja utvidgade verksamheter pa
sportfiltomrddet. Genomforandedr foreslas bli det ar
som de nya sporthallarna stir fardiga.

Norrkoping. Ett beslut om en sadan
utveckling dr foredomligt redan fat-
tat i och med forlingningen av linje
2 i stadens sydostra delar via Ljura-
Hageby-Navestad till Ringdansen.

Den Goda Staden-kopplingen till
detta foreslds bli att tillimpa ”best
international practice” pa den
kvarvarande och i princip beslutade

VISION FOR NORRKOPING

Antalet resor med kollektivtrafiken i Norrkopings tatort
skall fr.o.m 2015 till minst 75 procent ske med eldrivna

A fordon, dar strommen hamtas i den takt som den efter-
fragas/forbrukas. Ovriga kollektivtrafik skall ske med
fordon som drivs av fornyelsebara branslen.

Norrkoping 3



VISION FOR NORRKOPING

C Ett nytt strukturerande kollektivtrafikstrak ger
Slutligen foreslds etablerandet av en ny tradbusslinje nytt liv it Butdngen och forbinder den nya innerstads-
1irelationen Vrinnevi-Ingelsta via Kungsgatan, Re- delen med handelsomradet Ingelsta i norr, resecen-
secentrum och det nya Butidngen. Genomforandear trum, universitetet, Idrottsparken samt Vrinnevi-
foreslas bli 2015 eller i anslutning till att Ostlinken dr  sjukhusetisoder. Tradbusslinjen innebér en saval
klar att trafikera Norrképings jarnvigsstation/fram- effektiv som attraktiv kollektivtrafik for resande i
tida resecentrum. Ett nytt resecentrum ger forutsatt- Norrkdping.

ningar for fler resande, som i sin tur ger Butidngen nya Respektive delforslag kommenteras nedan.

utvecklingsmojligheter.

.
R

©2007 TJ Grafik

Ensjon .;°
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Kartan visar Norrképings eldrivna kollektivtrafik som den &r tankt enligt vision 2015. Sparvégslinje 2 dr utbyggd till Ringdansen med mélighet att férldngas
till Ensjon resp Soderkoping (t.ex sésom duosparvag-TramTrain). Sparvagslinje 3 har fatt en gren 3H till sportfaltet och sporthallarna. Tradbusslinje 1férbinder
Vrinnesjukhusetisdder med Herstaberg i norr via Kungsgatan och Resecentrum. Karta: TJ Grafik 2007.
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Sparvagsutbyggnad enligt ”Best Inter-

national Practice”

Stadens planering och utveckling bor praglas av ett
behovsinriktat synsatt sd att malsdttningen att skapa
trivseamma bostads- och verksamhetsomraden kan
uppfyllas.

I Ljura kommer nya moderna flerfamiljshus att
byggas. Omradet kommer ocksa att f en ny infra-
struktur med en gatubild i form av en lokalgata utan
genomfartstrafik. Kollektivtrafiken kommer att vara
ett patagligt inslag i gaturummet.

Hageby genomgar en omdaning. Omradet har idag
mycket genomfartstrafik, via bide Lidaleden och Ha-
gebygatan. Genomfartstrafiken kommer att reduceras
kraftigt och Hagebygatan kommer att bli till en lokal
gata med starkt begriansad genomfartstrafik.

Hageby dr den stora centrumbildningen i omradet
och kan med en vil integrerad kollektivtrafik bredda
sitt upptagningsomréade, ja till och med bli en attrak-
tion och ett besoksmal i sig.

Omrédet vid Ringdansen/Navestad kommer att
kunna nidrma sig de centrala delarna av staden via en
utbyggd sparvig dir hastigheten kan vara visentligt
hogre dniinnerstaden.

Del 1Ljura-bortom Séderleden
Karaktir: Nytt bostadsomrade runt lokalgata.

Over Ljurafiltet gar sparvigen genom den allé
och det nya bostadsomrade som planeras hir. Utefter
Ljuragatan planeras tva nya héllplatser som kom-
mer att trafikforsorja savil det nya som det befintliga
Ljuraomradet. Over Séderleden gér sparvigen pa en
nybyggd kollektivtrafikbro.

Rekommendation: Sparvigen anliaggs pa egen
bana, med ytmaterial i grds. En alléplantering om-
kring sparvigen forstarker kollektivtrafikstrakets
visuella identitet. Grasmaterialet ger en bullerdim-
pande effekt. Vid korsningspunkter dar fotgiangare,
cyklister och bilister ror sig varieras material och
nivder for att forstarka alla trafikanters uppmarksam-
het.

Kollektivtrafikbron bor fa hardgjord yta for att
kunna trafikeras av utryckningsforn.

Del 2 Bortom Séderleden-bortom Hageby

Centrum
Karaktir: Anslutning till kommersiellt centrum

Efter Soderleden fortsatter sparvigen till omradet
vid Hageby vardcentral. Har planeras en framtida
fortatning och det finns goda mojligheter att skapa
en levande togmiljo. En sparvagnshallplats kan fa ett
utmarkt lage intill entrén till vardcentralen.

Fran Hageby vardcentral fortsitter sparvigen
lings Hagebygatan mot Hageby Centrum, som far en
i centrumbildningen integrerad hallplats. Innan spar-
vagen angor Hageby Centrum passerar den Lidaleden,
i en punkt som kan sdgas utgora entré till omradet.

SPARVAG ENLIGT BEST PRACTICE

Efter Hageby Centrum kan bebyggelsen i framti-
den fortatas och sparvigen kan darfor fa ytterligare
en hallplats i lage innan Pressargatan/Mamregatan.

I den tinkta etappindelningen finns en proviso-
risk andhallplats i slinga planerad till omradet efter
OKQ8 (trafikplats Brannestad).

Rekommendation: Sparvigen anliaggs pa egen
bana i grads langs storre delen av strackan. Fran och
med infarten vid Lidavagen till ca 50 m bortom
hallplatsen vid Hageby Centrum anvinds sten for att
estetiskt markera centrumbildningen och samhorig-
heten med kollektivtrafiken. Korsningen vid Lidava-
gen kan med fordel utformas som en cirkulationsplats
och forses med motsvarande vattenkonst som visas i
inspirtationsbild fran Oslo (Se ”Forlangning av linje 2
mot Ringdansen”, upplaga 3, sidan13).

Del 3 Bortom Hageby Centrum-Ringdansen
Karaktdr: Snabbsparvag.

Efter trafikplats Brannestad gar sparvagen vidare
soderut intill Navestadsgatan. Tva hallplatslagen,
Atriumhusen resp Brannestad sodra passeras innan
sparvigen ndr sin andhallplats vid Ringdansen Cent-
rum.

Rekommendation: Sparvagen bor har kunna trafi-
keras i hogre hastighet for att ge goda restider. Darfor
foreslas sparomradet signalera detta genom att vig-
nolraler pa sliprar anvands storre delen av strackan.
Detta dr ocksd den mest kostnadseffektiva losningen.

Mellan bostadsomradens Silverringen och Guld-
ringen anvands dter gras med goda bebyggelsenira
egenskaper inklusive bullerdimpning.

Ny sparanslutning till sportfaltet

For strackan till sportfaltet foreslds en utbyggnad
med enkelspar. Detta ar ett kostnadseffektivt sitt att
fa sparburen kollektivtrafik till omradet enligt visio-
nen ovan utan att investera i overstandard.

Norrkoping 5



SPARVAG ENLIGT BEST PRACTICE

Hallplatser

Den vilkomnande hallplatsen

ar sinnebilden for en god kollek-
tivtrafik. En sparvagnshéllplats
har stora mojligheter att gestaltas
attraktivt och funktionellt som
vidstdende inspirationsbilder visar.

Den 6vre ir fran Mulhouse,
dér de karakteristiska bagarna
vilkomnar och omfamnar spér-
vigens resendrer. Inspiration for
Ljurafiltet t.ex.

Den under ar frdn Braun-
schweig Hauptbahnhof, dir det
skyddande taket 6ver héllplats-
omradet bade signalerar omradets
karaktir och trafikbolagets ansvar
for resendrens vilbefinnande
under hela resan. Inspiration for
Hageby Centrum.

Uteliv

I den modern staden hor spavag-
nar och uteliv ihop. Inspirationen
nedan limnas fran Grenoble till
Hageby torg och Hageby Centrum.

6 DenGoda Staden



SPARVAG ENLIGT BEST PRACTICE

Tyst och vackert

De eldrivna sparvagnarna ir per
definition tysta och fria frén lo-
kala emissioner. De inspirerar till
att lita dem rulla fram antingen
i pastoral gronska eller genom
att tillfora grona element till det
annars stensatta eller asfalterade
gaturummet. Sparvagnen blir
pa det sittet sinnebilden for hur
stadens invdnare visar omsorg om
sin narmiljé samtidigt som de tar
ansvar for den globala miljon.
Den 6vre bilden fran Basel kan
inspirera till hur sparvagnstrafi-
ken kan te sig i avsnittet frin Ljura
till bortom Hageby Centrum.
Den undre bilden dr fran St
Etienne och visar hur 4ven den
hérdgjorda gatumiljon kan fa
muka inslag genom en kombina-
tion av bortsanerad biltrafik och
prioriterad sparvagstrafik.

Konst i gaturummet

Den standigt dterkommande
rorliga sparvagnen samspelar val
med den fasta installationen har i
Grenoble. Lite inspiration till att
gora nagot i vid korsningen med
Lidavagen.

Det oundvikliga bytet

Buss och sparvagn maste samspela
for att 4ven landsbygdens reseni-
rer skall fa en bra tillgang till kol-
lektivtrafik. Det oundvikliga bytet
skall ska sd smidigt som mojligt
rakt over plattformen och helst
skyddat for vadrets makter.

Norrkoping 7



TRADBUSSLINJE 1

Ny tradbusslinje 1 r
I Norrkoping finns idag de bada sparvigslinjerna 2 El
och 3 som tillhor de mest belastade kollektivtrafiklin-
jerna i staden. Senast nar sparvagslinje 2 har byggts ut
till Ringdansen kan dagens hardast belastade busslin-
je, nr 113, ersattas med sparvagstrafik. Den darefter
hardast belastade busslinjen ar da nr 117 /118 som
bl.a. forbinder stadsdelen Vilbergen och Vrinnevi-
sjukhuset med centrum och Ingelsta.

Linjen bedoms kort efter starten kunna fa ca 1 500
000 passagerare per ar, vilket kvalificerar den som
Norrkopings mest utnyttjade busslinje.

Pee )
pm =
XL
(1]

s

om mmommmmm

Varfor tradbuss?

Med eldrift garanteras absolut utslappsfrihet i ga-
turummet, dir manga manniskor vistas, sdledes en
lokal, positiv halsoeffekt. Tradbussar gar dessutom
mycket tyst, till skillnad mot forbranningsmotordriv-
na bussar. Elektriciteten kan som bekant genereras pa
manga olika satt, varfor s.k. gron el 4r en angeldagen
mojlighet.

Den elektriska motorn ar mycket energieffektiv.
Modern styr- och reglerutrustning for elektriska for-
don ger sma forluster. Energiforbrukningsmatningar
vid trddbussanliaggningen i Landskrona visar saledes
att en tradbuss dar kraver ungefar hilften av den
energi som en dieseldriven buss utnyttjar, vid samma
trafikuppgift. Till bilden hor dock topografin i
Landskrona, som ar synnerligen beskedlig. Vid trafik
i mer backig omgivning, som i Norrkoping, forbattras
forbrukningsforhallandet annu mer till tradbussens
fordel; exempelvis kan vid bromsning strom aterma-
tas till natet och dar komma andra fordon till godo.

For tradbussar giller fordelen att bransle inte beho-
ver medforas; energi overfors fran kontaktledningen
i det 6gonblick den behovs. Istdllet for att medfora
bransle for en dags stadstrafik kan detta utrymme
och denna vikt anvindas for att transportera pas-
sagerare. I praktiken visar det sig att det 4r lattare
att dstadkomma tilltalande inredning i bussar nar
utrymmeskravande bransletankar inte behovs (galler
flytande branslen, gastankar placeras anda normalt
pa taket).

Med lamplig marknadsforing av det nya trafik-
medlet kan etableringar av foretag och affarsrorelser
utmed den nya linjen paverkas i positiv riktning.
Kontaktledningsanlaggningen signalerar att har
kommer tit och effektiv kollektivtrafik att finnas
under overskadlig framtid. En trddbusslinje far en
strukturerande effekt som dr starkare dn for en kon-
ventionell dieselbusslinje, dock inte s stark som for
en sparvagslinje.

Tradbusslinje 1férbinder Vrinnesjukhuset i soder med Ingelsta handels-
omradeinorroch betjanar daremellan ett stort antal boende, resande och
verksamma i t.ex. Vilbergen, vid universitetet, till och fran Resecentrum
samtiden nyutvecklade stadsdelen Butidngen.

8 DenGoda Staden



TRADBUSSLINIJE 1

Tradbusslinje 1

gér vidare mot

Butingen och
Ingelsta

Eget korfélt for

tradhusslln?

Véster Tul

Alternativ strécka for |
tradbusslinje 1
via Soder Tull

Tradbusslinje 1
fran Vrinnevisjukhuset
och Vilbergen

N\ ’oes talj nedan). Kungagatan var en gang huvudstrak for sparvagslinje
W /’@9 1,darav forslaget till linjenummer. Vid Resecentrum passerar trad-
N\ % busslinjen antingen ver eller under jarnvégssparen beroende av

Tradbusslinje 1foreslas fa ndgon av dessa strackningar genom
centrum - antingen rakt mot Kungsgatan fran Albrektsviagen eller
via Horngatan-Nygatan for battre koppling till S6der Tull (se de-

vilket lage som ges den nya stationslésningen.

Linjestrackningen

Tradbusslinjen, som i forslaget har givits linjenummer
1, utgar fran Vrinnevisjukhuset, [6per i vagslingan
Vilbergsgatan runt Vilbergen, svinger norrut in pa
Gamla Ovigen, for att svinga vinster in pa Albrekts-
vagen, betjanar Idrottsparken, fortsitter dver Sodra
Promenaden samt dterger Kungsgatan dess forna
status som kollektivtrafikstrak av rang (synliggjort
genom elegant utformad kontaktledningsupphing-
ning). Kungsgatan f6ljs fram till Norra Promenaden,
som darefter foljs till Resecentrum. Denna stracka ar
ca 6,2 km.

Alternativt gér linjen via det tankta kollektivtra-
fikstraket genom Vilbergen samt fortsitter i Gamla
Ovigen till Horngatan, viker vinster i Nygatan och
hoger i Kungsgatan. Denna stracka dr ca 6,6 km.

Vid det framtida omdanade Resecentrum viker
traddbusslinjen norrut och passerar antingen i vigport
under eller pa viadukt 6ver jarnvagssparen, mojliggor
ett hogklassigt kollektivtrafikstrak genom Butdngen,
vilket underldttar omdanandet av denna stadsdel

samt fortsatter via Ingelsta handelsomrade till Her-
staberg, som ar ett framtida exploateringsomrade.
Denna striacka ar ca 4,3 km. Sammanlagd linjelangd
blir saledes 10,5-10,9 km beroende av alternativen.
Kontaktledningen blir till stor del stolpburen i de
bdda ytterandarna, medan strackan genom centrum
kan utnyttja vaggfasten, pA samma sitt som sparva-
gens kontaktledning. Stolpar for tradbusslinjen ska
ocksa utnyttjas for gatubelysningen sd att mangden
stolpar inte blir onodigt stor. Pa ndgra platser korsas
sparvigslinjer, vilket dock inte innebar nagra teknis-
ka svarigheter. Det gdr ocksa bra att lata trddbussar
och sparvagnar trafikera samma kollektivkorfalt.
Det ar lampligt att tradbussarna garageras och
far service och underhall i vagnhallen vid Stohags-
gatan. Personalen dar har utan tvekan kompetens
for att skota sdvil den moderna kraftelektroniken i
tradbussarna som den konventionellla busstekniken
som de ocksa innehaller. PA motsvarande sitt finns i
Norrkoping kompetens att skota bade kontaktledning

Norrkoping 9



TRADBUSSLINJE 1

och strommatning for trddbuss. Den specialkompe-
tens som kravs for kontaktledningen 4r inte svar att
upparbeta.

Man kan avstd att montera anslutningsledning
mellan trafiklinjen och vagnhallen. Det finns flera
mojligheter att kunna kora tradbussar utan tillgdng
till kontaktledningstrom; ocksd enklare anordning
for kortare strackor och for enstaka in- och utfarter.

Busstyp och trafikering

Tradbusslinjen forutses fa tiominuterstrafik med
ledbussar i laggolvsutforande med flera dubbeldorrar
for att garantera snabb pa- och avstigning. Om rese-
hastigheten kan antas vara ca 18 km/h kan ett varv
(17,8 km) klaras pa ca en timme. For trafiken skulle
da 7-8 bussar kravas. Med vagnreserv efterstravas en
vagnpark pa tio ledtradbussar. Bussarna bor fa hogsta
mojliga komfort med bl.a. klimatanliaggning.

Den nya tradbusslinjen ska utformas som s.k.
stombusslinje med stor andel egna korfilt, signalprio-
ritet vid trafiksignaler, dynamisk trafikantinforma-
tion, valutrustade héllplatser med upphojda platt-
formskanter for snabb pa- och avstigning.

I marknadsforingen skapas en unik identitet for
linje 1. Den far inte ses som en vanlig stadsbusslinje,
snarare ndgot som padminner om en sparvagslinje, fast
med gummihjulsfordon. Det lockar att ge tradbus-
sarna en tydlig och egen identitet i fairg och form.

Linjen bedoms kort efter starten kunna fa ca 1 500
000 passagerare per ar, vilket kvalificerar den som
Norrkopings mest utnyttjade busslinje.

10 Den Goda Staden

Tradbussens kontaktledning ger linjens dess strukturerande
effekt pa omgivningen. Genom att utnyttja kontaktled-
ningens barande stolpar som ett positivt designelement kan
kollektivtrafiken ge stadsbilden ett attraktivt tillskott.

Tradbusslinje 1foreslas blitrafikerad med moderna ledbus-
sar, som vid behov ges eget korfalt for basta framkomlighet.
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Vid smélé"é?;tor artradbussen fortrafflig tack vare avgasfrihet
ochlaga bullernivier, Den kommer val till sin ratt itranga pas-
sager, pa gagator, ja, 6ver allt dar det ar gott om folk tatt intill.

TRADBUSSLINJE 1

Investeringskostnader

En oversiktlig kostnadsberdkning ger vid handen att
10,5-10.9 km dubbelsparig kontaktledning skulle
kosta ca 60 miljoner kr, berdknat pa aktuell kostnad
i Landskrona (3 km for 16,8 miljoner kr), som dock
har kontaktledningen helt stolpburen. I Norrkopings
centrum kan lingre strickor upphingas i husviggar,
men i gengdld tillkommer en del specialkonstruktio-
ner vid korsning med sparvag.

Det ir realistiskt att rakna med en strominmatning
atminstone varje kilometer, dock kan en matarstation
betjana flera inmatningspunkter. Det ar inte san-
nolikt att dagens matarstationer for sparvigen ocksa
skulle ha kapacitet att aven mata den nya tradbusslin-
jen. Darfor berdknas fyra nya matarstationer tillkom-
ma, a 3,6 miljoner kr, summa 14,4 miljoner kr.

Det ar svart att ange pris pa ledtrddbussar, efter-
som sddana dnnu inte finns pa den svenska markna-
den. Sannolikt kan man anta dubbelt pris jamfort
med en motsvarande dieseldriven buss, siledes runt
sex miljoner kr per buss eller ca 60 miljoner kr.

Bussarna forses med anordning for korning dven
utan kontaktledningsstrom (batteri eller bensin-/die-
selgenerator).

For tradbussprojektet skulle sdledes investeringar
for sammanlagt ca 60 + 14,4 + 60 = 135 miljoner kr
kravas. Till detta kommer héllplats-, prioritets- och
trafikantinformationsutrustning, samt anpassningar i
vagnhallen. Eventuell anslutningsledning till vagnhal-
len ingér inte heller.

Tradbusslinje 1far hog framkomlighet genom en stor andel
reserverat korfalt i gaturummet och eget kollektivtrafikstraki
Vilbergen, Butangen och Herstaberg.
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Thomas Johansson

Thomas Johansson, redaktor, kon-
sult inom kollektivtrafikbranschen
med foretaget T] Kommunikation
med publicistisk verksamhet som
specialitet. Inom sparvagsforskning-
en vid Statens Vig- och transport-
forskningsinstitut, VT, genomforde
han studierna Konkurrensegenskaper hos kollek-
tivtrafiksystem baserade pd spdarvagnar respektive
bussar och Sparvigsfordon — teknik, tillverkning
och kostnader, bida publicerade 2004. Inom samma
forskningsomrade har han sedan 1999 varit redak-
tor for nyhetsbrevet Litta spar.

Thomas Johansson ar huvudforfattare till boken
Tvidrbanan — Om sparvigens dterkomst till Stock-
holm, VTI, 2003. Han har ocksa producerat och
varit delforfattare till boken Trddbuss Landskrona

— om trddbussens dterkomst till Sverige, Trivector,
2005

Han medarbetar dessutom i ett flertal facktid-
skrifter i Sverige och utlandet inom kollektivtrafik-
omradet, bl a sedan 1969 for tyska facktidskriften
Der Stadtverkehr, numera Stadtverkehr. 1980-1993
redaktor for tidningen Meddelanden fran Svenska
Sparvigssillskapet.

Viren 2006 hade Thomas Johansson uppdrag av
Sparviagsmuseum i Stockholm att med kunskap, text
och bilder medverka vid inriattande av den perma-
nenta utstillningen Moderna spdr — en utstdillning
om stadsfornyelse, maj 2006 — april 2007, med
temat hur modern sparvag kan anvindas for stads-
fornyelse.

Thomas Lange

Thomas Lange arbetar som konsult
och projektledare med idéstudier,
forstudier och utredningar inom
jarnvagssektorn som huvdsaklig
inriktning. Han har medverkat i
forstudier om kapacitetsforstarkning
av Svealandsbanan, dubbelspdr S6-
dertilje Hamn-Sodertalje Centrum, utredningar om
Resecentrum och godssparslosningar i Norrkoping,
ateruppbyggande av jirnvagen Malmo-Staffans-
torp-Dalby, nya spartrafiklosningar for Stockholm
Nordost m.fl.

Mellan dren 1993 och 2003 var han informa-
tions- och marknadschef for VTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut i Linkdping. Under denna
period tog han initiativ till den sparvagsforskning
som VTIsedan framgangsrikt har utvecklat. Han var
ocksa utgivare av nyhetsbrevet Latta spar.

Dessforinnan har han en lang yrkeskarriar som
informationschef, marknadschef och copywriter
inom statliga och privata foretag och pa reklambyraer.

Han har varit redaktor och projektledare for bok-
projekten Stockholm pd sparet , 1998, Museibanor
och veterantdg 2005 samt producerat skriftserien

”Sparvagslinjer i Stockholm” nr 0-22 under dren 1993-
2003. Sedan 1994 4r han redaktor for Meddelanden
fran Svenska Sparvdgssdllskapet.

Thomas Lange ar ordforande i Museibanornas
Riksorganisation, vice ordférande i Svenska Spar-
vagssallskapet och ordforande i AB Stockholms
Sparvigar.

> A

Den Goda Staden dr ett nationellt projekt dar tre utvalda stader, Jonképing, Uppsala
och Norrkoping driver egna projekt i samverkan med Banverket, Boverket, Vagver-

ket och SKL. Inom projektet arbetar man gemensamt med stadsutveckling och tra-
fikplanering for att skapa goda forutsattningar for staderna att utvecklas och vaxai

takt med manniskors behov.

Inom det nationella projektet har fyra 6vergripande teman definierats:

Overgripande stadsutveckling
Kollektivtrafik
Hallbart resande

Stadskarneutveckling
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