Hur ska vi kunna gora vara stader attraktiva for alla som bor, arbetar och verkar dar?
Hur ska vi kunna gora plats for fler manniskor i stdderna och samtidigt minska miljéproblemen?
Hur ska vi l8sa stadsbornas behov av snabba och effektiva transporter?

Den Goda Staden — ett projekt som mojliggor hallbar stadsutveckling!
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Projektet
Den Goda Staden

Stader som erbjuder en attraktiv
livsmiljé och bra kommunika-
tioner ar en nyckel till ekono-
misk utveckling.

Viagverket, Banverket och Boverket har
dirfor, tillsammans med kommunerna
Jonkoping, Norrkoping och Uppsala
samt Sveriges Kommuner och Lands-
ting, arbetat med "Den goda staden — ett
stadsutvecklingsprojekt” sedan 2005.
Projektet ska, genom samverkan kring
faktiska planeringsuppgifter i kommu-
nerna, dels utveckla kunskap, processer
och 1ésningar om hur integrerad plane-
ring av bebyggelse och transportsystem
kan bedrivas, dels 6ka den egna férméa-
gan att arbeta integrerat och sektorsover-
skridande. Under etapp 2 (2008 — 2010)
ska projektet fordjupa kunskapen, siker-
stilla tillimpbara resultat och genomféra
praktiska samverkansprojekt.

Tillsammans vill vi 16sa utmaningen att
planera for en stad dir manniskor trivs
samtidigt som bade person- och gods-
transporter sker pa ett sitt som minskar
miljéproblemen och ger invinarna goda
mojligheter att forflytta sig snabbt och
effektivt!

Attraktiv livsmilj6é ar avgdrande

for konkurrenskraften!

Ett s& omfattande projekt som Den Goda Staden berér médnga man-
niskor. | slutdnden ar det naturligtvis invanarna i vara stader som kan
dra nytta av de forbattringar som projektet syftar till att astadkomma.
Men innan vi natt dit &r det en mangd tankegangar, delprojekt och
processer som maste forankras och genomforas.

Man kan tycka att det borde vara enkelt
att arbeta mot samma mal - attraktiva och
hallbara stider. Men beroende pa vilken
uppgift man har, har man ocksa olika for-
hallningssitt till samma fragor
utan att for den skull vara oeniga
om slutmalet. Sa hir svarade Tor-
bjorn Suneson som arbetar med
framtid och omvirld pa Vagver-
ket, och Katarina Norén, chef for
enheten Samhille och planering
pa Banverket, p4 samma fragor:

1. Vilka &r de storsta hindren for
utvecklingen av vara stider?

KATARINA: “Ett av hindren &r att det saknas
resurser. Man atgirdar efterat i stillet for
att foregripa. Det krivs verkligen att resur-
ser samutnyttjas over alla granser, bade for
transporter, kommunernas exploaterings-
mojligheter, markanvindningen och olika
normer for till exempel buller och luftkva-
litet. Urbaniseringen gar sa fort och ska vi
kunna stilla om till kollektivtrafik maste
“stendldersvirderingar” dndras och de
gemensamma nyttorna prio-
riteras.”
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kommunerna skulle losa
en del av problemen.

TORBJORN: "De storsta hindren ar stela regel-
system savil som attityder och varderingar
baserade pd sniva intressentperspektiv och
egna lasningar. Vi miste arbeta sektorsoéver-
skridande och
tvirsektoriellt sa
att vi kan utveck-
la en omsesidig

Avsiktsforklaringar
mellan verken och

forstaelse. En
attraktiv livsmil-
jo dr avgorande
for konkurrensformagan och samverkan
ir nyckeln till smarta stadsregioner dir alla
kan na sina mélpunkter pa ett effektivt och
klimat- smart satt.”

2. Hur langt har man kommit i arbetet med
att samordna den nationella politiken som ror
utvecklingen av vara stider?

TORBJORN: "Det finns en praktisk medve-
tenhet, men ingen tydlig nationell hall-

For mer information, ga in pa
www.hanverket.se/banportalen/dengodastaden
eller www.vv.se/dengodastaden

- ‘Det krévs verkligen att |
3 “resurser samutnyttjas
“ over alla granser. :
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ning. Man fokuserar inte alls pd de mjuka
variablerna, till exempel sociala, kulturella
och estetiska fragor. Det behovs en tydli-
gare politik! Den Goda Staden har ju redan
astadkommit en mangd resultat genom sin
inriktning pa processfragan och det ar vik-
tigt att det fors fram som komplement till
andra utredningar och diskussioner.”

KATARINA: "Jag tycker att man har kommit
en bit pa vig, viljan ir god. Flertalet aktorer
deltar i seminarier och diskussioner och
man lyfter upp frdgorna tydligt. Man maste
ju tinka pa hela resvigen mellan de olika
malpunkterna och se till att kollektivtrafi-
ken blir lattillganglig sa att vi inte ar bero-
ende av bara personbilar.”

3. Hur sker samordningen
mellan statliga, regionala
och kommunala
investeringar?
KATARINA: "Den maste
bli bittre eftersom det
ar en helt kritisk fram-
gangsfaktor. Varje bud-
get laggs for sig och det
blir ofta otydligt var gransen gir for det
statliga atagandet. Avsiktsforklaringar
mellan verken och kommunerna léser

en del av problemen. Syftet med
Den Goda Staden ir just
att skapa en for-
staelse for

’ ’Att kunna titta pa hur
nagon annan gjort och
fran det dra slutsatser om hur

jag sjalv skulle kunna gora ar
en suveridn pedagogisk metod.

varandras planeringsprocesser, ge kunskap
och utifrdn nagra pilotprojekt hitta samver-
kansformer som fungerar.”

TORBJORN: "Projektet Den Goda Staden
ar ett kraftfullt férsok att integrera arbetet
med hallbar stadsutveckling bade nationellt,
regionalt och lokalt. Det handlar dessutom
inte bara om statliga och regionala inves-
teringar, utan dven privata och offentliga.
Vigverket har till exempel gjort framgangs-
rika férsok med charretter for att utveckla
en bred forstaelse for de nyttor som kan
skapas med samordnad finansering.”

4. Vilka urbana transportformer kommer

att finnas i framtiden?

TORBJORN: "Jag tror att alla de urbana
transportformer
vi har kommer att
finnas kvar fast i
andra former. Det
handlar vildigt
mycket om att 6ka
flexibiliteten, for-
utsidgbarheten och
integrationen i det
kollektiva transportsystemet, till exempel
aktuell trafikinformation direkt i mobilens
display. Formodligen kommer elektrifie-
ring av transportnitet att bli mycket stérre i
framtiden och skillnaden mellan sparbund-
na och smarta gummihjulsdrivna system
kommer att bli mindre!”

KATARINA: "Framtidens storstadsminniska
kommer att virdera sin tid sa hogt att hon
inte vill kora sjalv utan i stallet kunna lisa,
prata och njuta. Jag hoppas fa se mer blan-
dade transportformer, bade elbilar, bussar

och sparbunden trafik. Jarnvig byggs ju inte
bara av miljéskal utan ocksa for att det gar
snabbt, tar liten plats och har stor kapacitet.
Integration i stadsbebyggelsen ar ett maste
for utvecklingen av hallbara stider.”

5. Varfor ar utbyte av metoder och
erfarenheter sa viktigt, och hur sker det?
KATARINA: "Utbyte genom seminarier och
information ger storre mojligheter att sam-
utnyttja resurser och skapa effektivare pro-
cesser. Ett konkret exempel pa utbyte ar ett
demoprojekt for spartaxi som kommer att
starta i juni 2009, dir spartaxiterminalen
sedan kommer att kunna visas runtom i
Sverige!”

TORBJORN: "Exemplets makt ar stor. Att kun-
na titta pa hur ndgon annan gjort och fran
det dra slutsatser om hur jag sjalv skulle
kunna gora ir en suverin pedagogisk me-
tod. Aven det daliga exemplet har betydelse
nir det giller att inte upprepa misstag.”

Torbjorn Suneson,
Framtid och omvarld,
Vagverket

Katarina Norén,
chef Samhalle
och planering,
Banverket
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Den Goda Staden handlar om hur
man far olika parter att samarbeta
mot ett gemensamt mal!

Det ar ménga som ar involverade i Den Goda Staden. Men i hjartat av projektet
har vi fyra personer vars huvudsakliga uppgift ar att sprida kunskap om malen
och syftena med Den Goda Staden, och bygga broar mellan de olika parterna.

Det 4r Mathias Warnhjelm och Bert Svens-
son pa Vigverket samt Anki Ingelstrom och
Elina Brodén pd Banverket. Hir foljer deras
samlade funderingar kring projektet — vad
det syftar till, vad som har astadkommits
hittills och vart det 4r pa vig.

Hur skapar man en hallbar stad?

Urbaniseringen accelererar. Inom en inte
alltfor avlagsen framtid kommer nistan
hela Sveriges befolkning att bo i stiderna
och da galler det att infrastrukturen fung-
erar! Kommunerna, de statliga verken och
de organisationer som paverkar stads-
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utvecklingen lever dessvirre i
ganska olika virldar. Projektet
Den Goda Staden forsoker fa
fram vad som skiljer virldarna t
och hur man kan bete sig for att
integrera pa ett enkelt sitt. "En
god kollektivtrafik forutsitter att
kollektivtrafikens krav tillgodositts i sam-
hillsplaneringen. Idag planeras samhillet
forst och framst for biltransporter, och
kollektivtrafiken fir i efterhand anpassas
till en spridd och ibland svirtillginglig be-
byggelse”, siger Anki.

Man gor ett paket och méts i mitten!

Hur ska staden se ut? Hur kan vi se sam-
band mellan transportsystem och stadsut-
veckling och hur det paverkar varandra?
”Som vir forre generaldirektér Ingemar
Skogo uttryckte det”, skjuter Bert in: ”Vi kan
inte bara jobba med en friga — det ir ju fler
fragor som hinger ihop. Flera parter maste
komma med flera 1¢sningar, och sa gér man
ett paket och méts i mitten”.
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| borjan av projektet
insag man inte riktigt
betydelsen av samordningen
inom kommunerna.

Basen i projektet ar att fa fram

konkreta exempel

Vi méste lira oss hur olika parter tinker
i planeringsprocessen och utveckla nya
former fér planeringen, bade sektorséver-
gripande och integrerat, inte minst nir det
giller ekonomin. "Konkreta exempel pa
lyckade projekt ska dominera”, siger Ma-
thias "men det 4r ocksa viktigt att inte upp-
repa tidigare misstag!” Den Goda Staden ska
ocksd vara en arena for att stéta och blota
fragorna och foda processer man kan ar-
beta vidare med. I Uppsala blev till exempel
processen kring RV 55 ett lyckat projekt —
dir initierades
ett samarbete
pa ett tidigt
stadium som
ledde till ett
mer integrerat
och sektors-
overskridande planeringsarbete. "Det ir
viktigt att goda exempel sprids vidare till
andra kommuner och att forhallningssattet
inom Den Goda Staden accepteras over-
allt.” siger Elina.

Samverkan ar nyckelordet for

projektets framgang

Samverkan mellan alla parter ir extremt
viktigt. Forst da kan man losa trafik i och
till stiderna s& att det loper pé ett smidigt
satt utan att tillgdnglighet, miljo och klimat
paverkas negativt. Arkitekter vill till ex-
empel gora vackra miljoer, men kan barn,
rorelsehindrade och gamla rora sig fritt?
Hur far man acceptans for ligre hastighe-
ter i titort? ”Ju fler sddana processer man

Kklarar av, desto nirmare kommer man Den
Goda Staden”, siger Mathias.

I bérjan av projektet insdg man inte riktigt
betydelsen av samordningen inom kommu-
nerna - det var svart att erkdnna att man be-
hover hjilp utifran. Samverkan behévs med
andra ord pa flera plan: Horisontellt mellan
forvaltningarna och vertikalt i planeringspro-
cesserna mellan stat, region och kommun.

En arena for stadsutveckling i Sverige

En av framgangarna for Den Goda Staden ir
att man har fitt upp 6gonen for att vi maste
andra pd den fysiska planeringsprocessen!
Bade regeringen, verken och kommunerna
inser att statsbidragen maste fa nya former.
Miljodepartementet har tillsatt Delegatio-
nen for héllbara stader och det pagar dven
en sirskild utredning pa regeringsniva med
uppgift att effektivisera planeringsprocessen
fér byggande av transportinfrastruktur och
foresla dndringar i viglagen och lagen om
byggande av jarnvig. Dir deltar Den Goda
Staden i referensgruppen genom SKL och
de statliga verken.

“En annan framgang ar att projektet har
gett en "legitimitet” att prata med varandra
over granserna och hitta nya losningar”,
papekar Bert. Stadsutvecklingsfragorna
har dven fatt en annan dignitet i de strate-
giska planerna, bide inom Vigverket och
Banverket. De olika regionerna ir ange-
lagna om att se ett praktiskt arbetssitt for
att forverkliga idéerna.

Den Goda Staden har helt enkelt blivit en
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arena for stadsutveckling i Sverige. Vi syns i
media, sprider en allmin kunskap pa alla ni-
vaer och har ocksa knutit ett bra band mel-
lan forskning och praktik. "Det ir viktigare
in nagonsin att prestera ndgot ur all den
energi och det intresse
som projektet lyckas
vickal” siger Anki.

Stadsutveckling har blivit
en valfirdsfraga

I forlangningen ir det
ju goda villkor och hog
livskvalitet for medborgaren det handlar

lyckas vacka!

om - miljo, buller, boendemiljo, attrakti-
vitet och tillginglighet. Aven den sociala
hallbarheten far sig en knuff framat! God
stadsutveckling har med andra ord blivit
en valfirdsfraga. "Titta pa det nya spar-
vagsbygget till Hageby i Norrkoping!” sager
Elina. ”Spérvigen gor det inte bara littare
att ta sig till och fran stadskirnan — den bi-
drar dven till storre integration och utbyte
mellan olika invanare i staden och lyfter
hela omradet socialt.”

Vi méste dven fa in tankarna om héllbar
stadsutveckling i vart utbildningsvisende.
"Det behovs samhillsplanerare”, siger
Mathias, "och om Den Goda Staden pa sikt
kan bidra till ett utbildningstillskott tror jag
vi gor en stor insats!”

En stad ska vara sa attraktiv att man

vagar ga pa gatorna!

Den naturliga fortsittningen pa Den Goda
Staden borde vara attraktivitet sett ur ett re-
gionalt perspektiv, att tankesittet vidareut-

, , Det ar viktigare 4n
nagonsin att prestera

nagot ur all den energi och

det intresse som projektet

vecklas med ett regionalt fokus. "Det krivs

storre professionalitet i byggande och for-

valtning av stiderna. Man mdste gora folk

delaktiga for att fi stiderna tillgingliga,

attraktiva, spinnande och trygga for alla!”
sidger Anki.

For att astadkomma
detta ar det viktigt med
de tidiga skedena. Det
kravs kraft och ork
for att ta diskussioner
innan man last sig. En
hjalp pa vagen ir att folja den s k "fyrstegs-
processen”:

1. Atgirder som kan paverka transport-
behovet och val av transportsitt.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vignit och fordon.

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgarder.

Nu ska erfarenheterna ut till de statliga
organisationerna

”I etapp 2 ska vi arbeta d4nnu mer med de
horisontella och vertikala processerna. Nir
projektet Den Goda Staden avslutas ar 2010
far ju inte samarbetsformerna upphoral”
siger Anki. Man ska samla ihop tradarna,
komma fram till konkreta slutsatser, bygga
upp en bank av gemensamma erfarenheter
och fa ut kunskapen inom de statliga organi-
sationerna. Man ska ocksa ligga mer fokus
pé om de verktyg, rad, riktlinjer och lagstift-
ning som giller idag for stadsutveckling kan
forandras for att gynna utvecklingen!

i

» Samordnad infrastruktur vid akvedukten i
Haverud som funnits sedan slutet av 1800-talet.

Man maste ocksé stimulera en debatt kring
en gemensam stadspolitik infor den snabba
pagiende stadsutvecklingen. “Det ir viktigt
att dokumentera vad som kommit fram och
sprida informationen via nyhetsbrev och
seminarier”, avslutar Bert.

Kontakta oss garna!

Hor av dig till oss om du vill
veta mer om Den Goda Staden
eller har goda exempel p& sam-
verkan Gver granserna:

Banverket

anki.ingelstrom@banverket.se

elina.broden@banverket.se

mathias.warnhjelm@vv.se och

bert.svensson@vv.se
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Den Goda Staden gynnar ett snabbare
genomfdrande av infrastrukturlésningar!

Véara stader ar i standig forvandling. Det ar manga viljor och 6nskemal pa olika plan som
ska jamkas ihop for att mojliggtra attraktiva och langsiktigt hallbara stader. Stora projekt ar
ocksa komplexa, och de mindre aktorerna kan ibland kdnna sig dverkorda av de storre.

Till exempel upplever en del kommuner att
Banverket och Vigverket inte alltid upp-
fattar den potential som kommunen ser i
samband med ett infrastrukturprojekt.

Lyft fram "vinn-vinn”-situationen!

I projekt med flera aktérer maste man ha
en transperens genom hela processen och
férmagan att kombinera olika stindpunkter.
Det ir viktigt att halla fast vid det som ar
hogst prioriterat men i 6vrigt visa kompro-
missvilja, omprova forestillningar, skissa
pa olika lésningar och ligga de gamla,
trygga och delvis fasta forestillningarna
bakom sig. Man maste ocksa inse att det
finns nationella, regionala och lokala in-
tressen som ofta ir motriktade. Varje part
maste vara enig internt och kommunerna
maste skapa en lokal politisk enighet kring
infrastrukturprojekt. Om man lokalt tvingas
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till en uppoffring for ett nationellt intresse
kan det kompenseras med nigot annat — en
klassisk vinn-vinn-situation! Parterna kan
inte alltid vara jimbérdiga men de kan alltid
respektera varandra och det maste f4 ta sin
tid att lyckas.

Fokusera pa processer som dkar samverkan
Genom att sprida kunskaper och erfaren-
heter skapar vi arenor for diskussion och
erfarenhetsutbyte om stadsutveckling och
transporter. Detta ger i sin tur en grund for
de nodvindiga processer som Den Goda
Staden nu utvecklar under etapp 2. For att
undvika konflikter som bromsar eller 13-
ser utvecklingen ir det viktigt att tinka pé
detta:

* En process genom ett komplext projekt
bestir av ett gemensamt kunskapssokande.
Det ir dirfor helt nddvindigt att kinna till
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varandras intressen.

+ En positiv process bygger pa formagan
att kombinera stindpunkter. Det giller att
kunna halla hart p& det viktigaste men att
kunna slippa efter pa ovrigt.

« Parterna maste ha bade vilja och kun-
skap och dessutom kunna lyssna, ha respekt
f6r varandras intressen och tillit for att den
andra parten ocksa agerar klokt.

» Man méste nd en gemensam stindpunkt
avseende vad man vill uppnd och vad det
ska kosta. Det ir bra att sitta prislappar re-
dan i bérjan av ett projekt, dd kan man i ett
tidigt skede kdnna att nyttorna motiverar
kostnaderna.

+ Sammantaget krivs det trining i kreativi-
tet och att utveckla kinsla for férhandling.
Kompromiss ar inte alltid 16sningen — dar-
for ar "Det goda samtalet” viktigt for att
skapa en ”vinn-vinn”-situation.
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till var i planeringsprocessen man
befinner sig; ju tidigare i processen,

START
LANPROCESS

6 | Den Goda Staden

AVSLUTNING
PLANPROCESS

“T
i

desto dppnare dialog.

ID



Nya forskningsron
kan leda till snabbare
infrastrukturatgarder

» Sammandrag ur
forskningsrapporten
"Bana véag for infrastruk-
tur” av Goran Cars, Bo
Malmsten och Patrik
Tornberg vid Institutionen
for Samhallsplanering
och miljo, KTH.

Utan vagar, jarnvagar, hamnar och flyg-
platser skulle Sverige sta still och var valfird
skulle raseras. Trots det kannetecknas i stort
sett varje infrastrukturprojekt av att det
ifragasatts, utmanas, moter motstind och
forsenas.

Infrastrukturinvesteringar férsvaras ofta av
att de politiska mélen inte ar entydiga och
att intressekonflikter uppstar mellan olika
berorda aktorer. Dessutom hanteras den
fysiska och den ekonomiska planeringen
atskilt, ndgot som kan medféra stora effek-
tivitetsforluster.

Hur kan man frimja samordning mellan
infrastrukturplaneringen med andra sekto-
rer och ge planeringen langsiktig stabilitet?
Resultat fran sju fallstudier visar att dtgar-
derna méste vara inriktade pa att:

« Forbittra hanteringen av olika intressen i
infrastrukturplaneringen.

+ Forbattra samordning i offentlig
infrastrukturplanering.

« Oka den regionala styrningen av
infrastrukturprojekt.

+ Utveckla kompletterande former fér
finansiering av infrastruktur.

Vid ett och samma tillfalle — i ett relativt
tidigt skede av processen — bér en sym-
metrisk beskrivning goras av ett projekts
sociala, ekonomiska och miljémissiga
effekter. Direfter gérs en sammantagen
analys av projektet ur ett samhalls- och
hallbarhetsperspektiv, och vilka atgarder
som ska vidtas.

Den 6vergripande slutsatsen ar att infra-
strukturinvesteringar i Sverige skulle kunna
genomforas betydligt snabbare och till en av-
sevart ligre kostnad 4n vad som idag ar fallet
utan att for den skull aventyra rittsikerhet,
demokrati eller miljomassiga kvaliteter!

» Peter Orn, ordférande i
Delegationen for hallbara stader.

Den 5 september 2008 presenterade

miljdminister Andreas Carlgren Peter

Orn som ordférande fér Delegationen

for hallbara stader. Ambitionen ar att
Sverige ska ligga i internationell fram
kant for hallbar stadsutveckling.

Peter Orn leder regeringens
satsning pa hallbara stader

Peters svar pa véra fragor visar att dele-
gationens arbete ligger vil i linje med det
som Den Goda Staden vill dstadkomma:

Hur skulle du definiera begreppet

hallbara stider?

”I delegationen har vi valt att inte gora
nagon definition 4n. Vi ska arbeta med
det i tva ar och har tid pa oss att utforska
begreppet. Men jag skulle nog 4nda vilja
sdga att en hallbar stad ar
en levande stad for levande
minniskor. Det ar attrak-
tiva stadsmiljéer diar hog
livskvalitet gar hand i hand
med en bra livsmiljé och
ekonomisk tillvixt och dir man viger
samman sociala, ekonomiska och ekolo-
giska faktorer.”

Vilka nyckelfaktorer ar viktigast for
utvecklingen av hallbara stider?
”Samverkan och helhetsperspektiv. Sam-
verkan mellan olika aktorer, offentliga
myndigheter, férvaltningar och niringsliv.
Helhetsperspektiv nir det giller integra-
tion, perspektiv, erfarenheter och intres-
sen. I delegationen har vi experter fran
miljo-, nirings-, kultur- och integrations-
och jamstilldhetsdepartementen vilket ger
oss mojlighet att sprida erfarenheterna for
att uppna en bittre samverkan. Frigan om
den hallbara staden och stadsutveckling

, ’ En hallbar stad ar
en levande stad for

levande manniskor.

kommer dessutom att tas upp pa ett "hog-
nivimote” i september inom ramen for
vart ordférandeskap i EU.

Hur arbetar delegation for miljofragorna?
”Vi tanker mycket utifran klimat och att
slippa vixthusgaser nir det giller energi,
transporter, avfall och vatten. Vi ska ocksé
verka for att anvinda, och bidra till svensk
export av, den allra bista tekniken och
kunna visa upp ett
”skyltfonster” mot
resten av virlden.
Har finns fort-
farande oindligt
mycket kvar att
gora for att komma bort fran fossilbero-
ende kraftkillor och hitta klimatsmarta
l6sningar — solceller, hybrid, elbilar.”

Hur kan man gora sin rost hord pa reger-
ingsniva nar det galler utvecklingen av
hallbara stider?

”Jag skulle kontakta Andreas Carlgren
direkt! Det andra 4r att kontakta oss pé
delegationen. Vi tar girna emot synpunk-
ter och idéer, inte minst om projekt som
kan komma ifraga foér det statliga stod pa
340 miljoner som delegationen ska dela ut
under 2009 och 2010!”

Har hittar du mer information:

www.hallbarastader.gov.se
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UPPSALA

» En unik och attraktiv affirsgata med planteringar, konst och lagfartszoner. lllustration: Aros arkitekter.

Uppsala férvandlar dammig bussgata
till levande flaneringsstrak

Dragarbrunnsgatan i Uppsala &r ett exempel pa ett delprojekt i Den
Goda Staden. Fran att ha varit en buss- och distributionsgata ar man
pa vag att skapa en unik och attraktiv affarsgata med planteringar,
konst och lagfartszoner med narhet till bade butiker och transporter.

TEXT Mats Hellstrom, VTI-tidningen

Projektet Dragarbrunnsgatan vixte fram
i samspel mellan kommunen och Vi i stan
AB. Det resulterade i Dragarbrunnsvi-
sionen som tacker bade gatuutveckling
och fastighetsutveckling. Kommunled-
ningskontoret har uppdraget att samordna
genomforandet som berér gatubyggnad,
stadsbyggnad, konst och kultur, park- och
gatugronska och fastighetsutveckling. Man
informerar dessutom allminheten via me-
dia och genom bildspel i galleriorna.

Nya Dragarbrunn lyfter Uppsala centrum!
Uppsalas stadskdrna har linge pastatts
vara oproportionerligt liten. Men med en
omvandling av Dragarbrunnsgatan vidgas
Uppsalas stadskirna betydligt och det har
banat vig for en langsiktigt hallbar 16sning
fér den vixande staden. Vissa har kallat
projektet ”den storsta trafikomliggningen i
Uppsala sedan hogertrafiken inférdes”.

For den som soker liv och rorelse i Upp-
sala centrum har Uppsalas “gdgata” Svart-
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bicksgatan linge varit det enda alternativet,
och hir har ocksé de flesta butikerna sam-
lats. Och trots ett stindigt 0kande antal bu-
tiker i centrum har efterfrigan p4 attraktiva
och strategiska lokaler i centrum fortsatt
vara hogre in tillgingen. Fardigstillandet
av nya Dragarbrunnsgatan ir darfor en
vilkommen férindring av
stadskdrnan.

Stadsbussarna som tidi-
gare trafikerade den ling-
strickta gatan har fatt ge vika
for bland annat en ny lyxig
galleria och en stor och 6ppen naturlig mo-
tesplats for stadsborna. Omdirigeringen av
busstrafiken ir ett naturligt led i uppforan-
det av Uppsala resecentrum, jitteprojektet
som kommer att sta klart dr 2012 och ska bli
centrum for all kommunikation i linet.

Trafiken férsvinner dock inte helt. Gatan
kommer att vara dppen fér biltrafik, men
tempot ska vara sd pass lagt att gatan aldrig
blir ett alternativ som genomfartsled.

, ,Arhetet har underlittats
mycket i och med att vi
lyckats bygga upp en organisation

dar alla arbetar tillsammans.

”Gatan kommer att moébleras s att man
som bilist tvingas hélla ner farten, det
kommer att finnas "puckar” att sitta pa
och cykelparkeringar kommer att finnas i
gaturummet. Cykelparkeringar kan vi ald-
rig fa f6r manga av i Uppsala”, siger Karin
Akerblom som ar processledare for nya
Dragarbrunnsgatan.

Det mest speciella med Dragarbrunnsga-
tan 4r kanske 4ndé det sitt arbetet initierats
och organiserats. Projektet samfinansieras
av flera kommunala avdelningar tillsam-
mans med de privata aktorerna lings med
gatan. For kommunen ir detta en tydlig
garanti pa
att det finns
ett stort pri-
vat intresse
av att lyfta
gatan genom
nya investeringar och att gora omradet
annu mer attraktivt. Lings med gatan och
i grainderna omkring dyker ocksd alltfler
nya butiker och restauranger upp.

”Arbetet har underlittats mycket i och
med att vi lyckats bygga upp en organi-
sation dar alla arbetar tillsammans. Den
kommunikationen hoppas och tror jag
kommer att prigla det hir projektet dven i
framtiden”, siger Karin Akerblom.



Fran vision... ;

lllustration: White Arkitekter

Foto: Uppsala Kommun

UPPSALA

Etapp 1 &r avslutad och etapp 2 ar i full gang!

Upprustningen sker i totalt fem etapper och syftet ar att utveckla en
gata som tidigare varit framst distributionsgata till att bli en attraktiv
del av stadskédrnan. Pa www.uppsala.se kan du lasa mer om vad som
ingar i de olika etapperna men har far du ett litet smakprov!

Etapp 1 — Dragarbrunnstorg
Den forsta etappen ar redan firdig. Ett nytt
torg i centrala Uppsala, Dragarbrunnstorg,
star firdigt med planteringar, sittplatser, cy-
kelparkeringar och en fontan. Konstniren
Ebba Matz har i samarbete med White arki-
tekter skapat den langsmala torgytan.
Torget ska kunna anvindas fér evene-
mang och aktiviteter. Pa torget har fler-
stammiga japanska magnolior planterats

och mellan Klostergatan och S:t Olofsgatan
stir Mahognykorsbir. Materialet pa torget
bestar av ljusa borstade betongplattor nir-
mast fasaderna och mindre betongstenar pa
korbanan. Inslag av gjutjarn i gangbanan bil-
dar breda ledstrak som underlattar for syn-
skadade. Under varen och sommaren 2009
byggs Klostergatan om. Nivaskillnaderna tas
bort sa att det blir latt att ta sig fram.

Etapp 2 — Pavel Snickares grand, en viktig lank

Pd den hir etappen ska nivaskillnaderna pé
Dragarbrunnsgatan tas bort sa att gatan lig-
ger i ett plan. Gatan ska ocksa bindas sam-
man med Pével Snickares griand. I samband
med att Rddhuset byggs om far Pavel Snick-
ares grind en viktig roll som férbindelse-
link mellan Dragarbrunnsgatan, gagatan

Uppsalas delprojekt inom Den Goda Staden

och Radhusets lokaler.

Cykelstill och andra gatumoébler pla-
ceras ut i gaturummet som fartdimpare.
Radhuset planeras att sta fiardigt under
slutet av ar 2010. Darefter kommer Pa-
vel Snickares grand och hela etapp 2 att
byggas fardigt.

Kontakt

[ B 4 84 &

e

KUNGSGATAN

unwwoy ejesddn :isuonesnsny|

Stadskarnan:

* Dragarbrunnsgatans utveckling av lagfart/géfart

* Resecentrum.
* Varuf6rsorjning.

Staden som helhet:
« Kollektivtrafiksystemets framtid.

« Stadslikning kring trafikleder.

Hallbart resande:

« Kollektivtrafiksystem — marknadsféring och information.

Carl-Johan Engstrom
Planeringsdirektor
Uppsala kommun
Tel: 018-727 00 00

Mobil: 0708 — 24 85 70
carl-johan.engstrom@uppsala.se

S

Jyep8un(q seuor :0304

Karin Akerblom

Processledare stadsutveckling
Uppsala kommun

Telefon: 018-727 12 73
Mobil: 0708-24 81 59
karin.akerblom@uppsala.se
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NORRKGPING

Foto: Anna Herrlin

» Eva Andersson (S), Stefan Arrelid (MP) och Cecilia Ambjorn (V) tar forsta spadtaget pa strackningen
Ljura - Hageby vid Trumpetaregatan den 8 maj 2009.

Isolerade bostadsomraden
forvandlas till levande stadsdelar!

Redan nar Ljura, Hageby och Navestad byggdes pd 50- och 60-talet fanns tankar

pa att knyta omradena narmare centrum. Nu bygger man ut sparvagen och utdkar
cykel- och gédngvéagarna sa att Norrkdpingsborna snabbt och miljévénligt ska kunna
forflytta sig mellan stadens sédra delar och centrum.

Att skapa en mer stadslik narmiljo i de
sodra delarna av staden ingdr ocksa i verk-
samhetsplan for Den Goda Staden. Detta dr
dessutom ett projekt dar det rader politisk
enighet. Det visar inte minst det samtal vi
hade med kommunalraden Eva Andersson
(S) och Jorgen Rundgren (M) en knapp tim-
me innan det forsta spadtaget for den nya
sparvagen skulle tas!

Hela livsmiljon forandras

Den nya sparvigen i Norrkoping kommer
inte bara forbittra kollektivtrafiken. Den
kommer ocks3 att férvandla bostadsomra-
dena i Ljura, Hagey och Navestad till levande
stadsdelar. "Just i de hir omradena ir det
manga som saknar egen bil”, berattar Eva.
Sparvigen skapar bittre forutsittningar for
att ta sig till olika motesplatser och hela livs-
miljon férindras! Det blir en levande stads-
milj¢ med torgbildningar runt hallplatserna,
samtidigt som tillgingligheten till butiker,
caféer, restauranger och sociala inrittningar
okar. Det kommer 4ven att skapa trygghet
och trivsel eftersom det kommer att vara liv
och rérelse i stort sett dygnet runt.”

Niringslivet vagar satsa i omradet
Sparvigsutbyggnad har dven en stor ekono-
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misk betydelse. Niringslivet har kopt mark
utmed banan och vigar investera trots lig-
konjunktur. Butiker och bostider rustas upp
vilket i sin tur leder till fler arbetstillfillen.
Byggforetaget Steen & Strom bygger Hageby
Centrum, ett kdpcenter med 110 butiker som
kommer att st klart 2010. Sparvigen skapar
inte bara tillginglig-
het for de boende i
omradet — det inne- ’
bar 4ven att de som
bor inne i Norrko-
ping pa ett enkelt
sitt kan ta sig ut till
Hageby! "Det mirks nir man ir ute pd sko-
lor och forskolor att de som bor i omradet
ser fram emot férindringen — man kdnner
sig stolta och satsade pa!” siger Jorgen.

i politisk enighet.

Fa fram fungerande processer

Det har ocksa varit viktigt att fi fram fung-
erande processer och fi svar pa vad som
fungerar och inte fungerar. Vi behover en
integrerad planering och samfinansiering
och det finns ett stort behov av att beslu-
ten kan fattas i tid. Ibland kostar det mer
att vinta dn att genomfora det pa en gang.
"Det krivs att besluten fattas i enighet,” si-
ger Eva, ”och tankesittet inom Den Goda

Arbetet med utbyggnaden
av sparvagen har skett
efter en gemensam malbild och

» Den politiska enigheten i Norrképing representeras
hér av Jorgen Rundgren (M) och Eva Andersson (S).

Staden har lett till att vi blivit duktiga pa att
planera och undvika konflikter.”

Politisk enighet och gemensam malbild
Arbetet med utbyggnaden av sparvigen
har skett efter en gemensam mélbild och
i politisk enighet. Man har fragat sig vad
man vill nd tillsammans
och kunnat utnyttja
olika kompetenser i
kombination med kom-
munens uppdrag for att
nd dit. Vigverket var till
exempel valdigt behjilp-
liga med hur vi skulle utforma genomfart
och trafiklosningar for att fa till en stads-
lik gata. Samarbetet med Banverket har
ocksa fungerat bra, 4ven om man hade
vilkomnat ett besked om finansieringen
lite tidigare.

Flexibilitet och levande stadsdelar

"Det finns ménga skil till projektets fram-
gang, men ett av dem 4r att man vagar vara
langsiktig!” sdger Jorgen. “Vara planer tar
inte slut i och med att det hir projektet
ar avslutat. Kommunen tinker langsiktigt
och det finns redan langt framskridna
planer pa att knyta ihop Norrképing och




» Peter Lofquist (t v), centrumchef Hageby
Centrum och Hans Revenhorn (t h), stads-
byggnadsdirektor Norrkopings kommun
framfor planritningen for sparvagsbygget.

Soderkoping med sparburen trafik.”

Det som blivit tydligt i det hir projektet
ir att staten borde ta mer ansvar for spar-
buren kollektivtrafik. Planeringen skulle
bli effektivare om regeringen och Banver-
ket kunde hitta en ordning som mojliggor
flexibilitet och underlattar en utbyggnad
av sparburen trafik. Dels av miljoskil men
ocksd for att det okar samhallsnyttan. "Jag
hoppas att virt arbete inom kommunen
resulterar i en stadsutveckling som gor att
gamla bostadsomrdden blir levande och
sammankopplade stadsdeler, med en miljé
som upplevs attraktiv for de boende”, av-
slutar Eva innan hon springer ut till en vin-
tande bil for att vara med och ta det forsta
spadtaget for den nya sparvéagen.

Norrképings delprojekt inom Den Goda Staden
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> Flexity Classic dar Norrképings nyaste sparvagnsmodell. Bilden ar delvis ett montage. Hallplatsen
Ringdansen finns forst &r 2011.

Sparvagen i det goda
samhallet Norrkdping

Under 2009 inleds Norrkopings satsning pa forbattrade kommunikationer
ut till de stdra stadsdelarna for att knyta omradena narmare centrum.

Med projektet Stadsutveckling Ljura, Ha-
geby och Navestad tas nasta steg i arbetet
med att utveckla Norrkdping som en attrak-
tiv stad med trivsamma stadsrum och bra,
miljévinliga kommunikationer.

Fran trafikerad huvudgata till lugn lokalgata

Arbetet med att bygga ut sparviagen inne-
bir att Hagebygatan omvandlas frdn en
huvudgata med mycket genomfartstrafik
till en mindre lokalgata. Nir hela arbetet
ar fardigt &r 2011 har man inte bara gjort
vardagen lite enklare for den som bor, ar-
betar eller har andra drenden i ndgon av
stadsdelarna Ljura, Hageby och Navestad.
Man har ocksa skapat forutsittningar for
fler attraktiva val nir det giller boende och
verksamhetsetablering i Norrkoping. Sist,
men inte minst, bidrar dessa féorandringar

Kontakt

till en bittre miljo i Norrkopings innerstad
och till att minska kommunens utslapp av
vixthusgaser.

Resklart i augusti 2010

Den forsta delstrackan giar mellan Albrekts-
vagen i Soderstaden och Trumpetaregatan i
Hageby och byggs i fyra olika etapper. I forsta
etappen byggs strickan som gar mellan Trum-
petaregatan och Hageby Centrum, samtidigt
som Hageby Centrum byggs ut. Bada arbe-
tena berdknas bli fardiga ungefar samtidigt.
Den nya sparvagen kommer att byggas langs
med den 6stra sidan av Hagebygatan, som far
en ny bredd pa sex och en halv meter. Redan i
augusti 2010 ska man kunna firdas med spar-
vagn till och fran héllplatsen vid Trumpetare-
gatan i Hageby. Etapp 4 kommer dock att vara
helt fardigstalld férst i november 2010.

Norrkdpings delprojekt inom Den Goda Staden

» Stadsutveckling Ljura/Hageby/Navestad
* Norrkopingspaketet

+ Hallbara transporter

+ Hallbar, attraktiv, jamlik kollektivtrafik

+ Planeringsférutsattningar for hallbar utveckling

» Stadsutveckling Butingen/Resecentrum

Eva Andersson
Kommunalrad (S)

Norrkopings kommun

Tel: 011-15 10 01

Mobil: 0730-20 10 57
eva.andersson@norrkoping.se

Jorgen Rundgren

Kommunlarad (M)

Norrkopings kommun

Tel: 011-15 11 51

Mobil: 0730-20 23 51
jorgen.rundgren@norrkoping.se
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JONKOPING

Foto & skiss: Jonkopings Kommun

Sa hér ser platsen for det sodra stationslaget ut idag...

Go6talandsbanan kan gbra
Jonkoping till en jarnvagsstad!

| mitten av 80-talet foddes tanken om en jarnvag for hoghastighetstag
mellan Goteborg och Stockholm via Boras, Jonkoping och Linkoping.
Det var SJ:s Bengt Sonesson som vackte idén och en inledande plan-
ering paborjades redan da.

Under 2008 startade ett samarbete mellan
Banverket, regionen och Jonkopings kom-
mun om stadspassagen i Jonkoping som en
del av forstudien for Gotalandsbanan mel-
lan Boras och Linkoping. For Jonkopings
del innebir Gotalandsbanan stora mojlig-
heter for stadsutvecklingen, och vi stillde
ndgra fragor till Helena Agerman pa Jon-
kopings kommun, som arbetat med Gota-
landsbanan sedan manga dr.

Vilka fordelar ser man med Gétalandshanan
for Jonkopings del?

"Det finns flera perspektiv. Det skulle stirka
stadens stillning som ett regioncentrum,
och ritt val av stationslige kan bli ett starkt
bidrag till den centrala stadens utveckling.
Kommunen skulle fi en helt annan rick-
vidd bide visterut och &sterut. Idag ligger
Jonkoping pa en lank till stambanorna men
med en sddan hir bana skulle vi bli en jirn-
vigsnod. Det skulle i sin tur medfora dkade
pendlingsmojligheter pa ett bekvimt och
trafiksakert sitt. Och kan vi flytta passage-
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rartrafik till en hoghastighetsjirnvig frigor
vi kapacitet pi de befintliga stambanorna
for regional trafik och tungt gods till nytta
f6r miljén och niringslivet.”

Vilka analyser och utvarderingar har gjorts?
”Sjalva stationsldget ir en central fraga.
Dir tittade vi tidigt pd sju olika ligen, frin
Vittern till dryga milen sdder om Jonko-
ping. Slutsat-
sen blev att en
station, for att
kunna vara till-
ginglig, maste
ligga centralt i
staden. Det res-
ulterade i tvd alternativa ligen i plane-
ringsforutsittningarna - dels vid Vittern,
dels séder om Munksjon. Men vi kunde
inte pd eget bevag ta stillning for liget,
utan fick avvakta en mer aktiv roll fran
statens sida. Nu har detta skett och Ban-
verket har tagit fram tekniska standard-
krav, hur stor stationen behover vara, hur

jarnvagsarbetet!

, , Forhoppningsvis kan det
véldigt goda startarbetet

fortsatta sa att vi kan ga vidare i

manga spir som behovs, hastighetskrav
med mera.”

Hur ingar Gdtalandsbanan i Den Goda Staden?
“Jonkoping har i flera &r arbetat med stads-
byggnadsvisionen for att utveckla sin cen-
trala stad och tagit fram birande idéer for
en héllbar stadsutveckling. Parallellt med
forstudien har arbetet med ett rampro-
gram (6versiktsplan) for niromradet kring
Munksjén pagatt . Det har gjort att stadens
utvecklingsfradgor har kunnat brytas mot
forstudiens olika krav. I forstudien har vi
provat standardkraven fér Gotalandsbanan
pa olika strackningar och stationsligen:

+ Det nuvarande stationsliget vid Vittern
blir bekymmersamt med de stora nyan-
laggningar som krivs . Det stationsliget
kinns, trots sin position
som viktig nod, svart att
genomfora.

* Den sodra place-
ringen vid Munksjon ar
intressant ur stadsutveck-
lingssynpunkt eftersom
det ligger i ett omvandlingsomrade med
stor utvecklingspotential. Hir vill kommu-
nen skapa en levande stadsdel med boende,
arbetsplatser och service. Utifrdn detta lige
kan man ocksé skapa goda lokala kommu-
nikationer.

* Vi har ocksa studerat ett externt sta-
tionslage ca 1 mil fran stadscentrum, vilket



... och sa har skulle det kunna férvandlas till en levande stadsdel!

ger en samre tillganglighet for staden och
inte samma utvecklingsfordelar.”

Hur har samarbete och samverkan

med berdrda parter fungerat?

“Det har fungerat alldeles utmarkt. Efter-
som gruppen varit sammansatt av repre-
sentanter fran olika parter har vi fatt in alla
perspektiv — nationellt, regionalt och lokalt.
Man belyser projektet allsidigt och det har
under arbetets gang lett till en 6kad forsta-
else fran alla parter.”

Hur Iangt har man kommit idag?

”Nu héller vi p4 att stdlla samman forstudien
som ska presenteras mellan augusti och ok-
tober 2009. Banverket ska sedan ta beslut om
hur man gér vidare. Parallellt med remissen
kommer kommunen att ha ett tidigt samrad
om utvecklingen kring S6dra Munksjén dir
ett av stationsligena ligger. Forhoppningsvis
kan det vildigt goda startarbetet fortsitta sa

Jonkopings delprojekt inom Den Goda Staden

att vi kan g vidare i jarnvigsarbetet! Gota-
landsbaneprojektet med sitt stationslige ar
en otroligt viktig forutsittning for var stads-
utveckling och hur vi 16ser véar framtida
kommunikationsstruktur.”

Hur kommer Gotalandsbanan att

paverka Jonkopingshorna?

“Det blir enklare att firdas till och frin Jon-
koping pa ett miljoriktigt sitt och vi kan
utvecklas som ett betydande regioncen-
trum med allt vad det innebir for hela var
region. Fran att i inledningen vara ett rent
jarnvagsprojekt har Gotalandsbanan blivit
ett stads- och samhillsutvecklingsprojekt
som binder ihop de befolkningstita delarna
i sddra Sverige. Man kan bo och arbeta mer
férutsittningslost i detta stora omrade mel-
lan Stockholm och Géteborg. Det 4r ett stort
jobb att baxa det i hamn och det kommer att
ta méinga ar. Men det har varit ett roligt arbete,
inte minst samarbetet kring forstudien!”

Kontakt

JONKOPING

Boras

» Gotalandsbanans tankta strackning.

Jonkopings delprojekt inom Den Goda Staden
« Hillbart resande

« Stadsbyggnadsvision 2.0

+ Gotalandsbanans stationslige

+ Kommunikationsstrategi for Kirnan

« E4:s roll och kapacitet kopplat till stadens expansion

Helena Agerman

Bitr. stadsbyggnadsdirektor

Jonkopings kommun
Tel: 036- 10 52 41
Mobil: 0706-38 52 41

helena.agerman@jonkoping.se

Josephine Nellerup
Sambhillsbyggnadsstrateg
Jonkopings kommun

Tel: 036-10 50 84

Mobil: 0703-10 50 84
josephine.nellerup@jonkoping.se
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» En ny sparvagn fran Madrid av vagntypen Alstom Citadis. Vagnen géstspelade i Stockholm sommaren 2007 och platsen &r Strandvagen vid Djurgardsbron.
Foto: Thomas Johansson

Sparvagnen atertar det svenska gaturummet!

| slutet av 1940-talet borjade sparvagnstrafiken av-
vecklas pa flera hall i Europa. Bilen blev en symbol for
frihet och pa den tiden fanns det gott om parkerings-
utrymmen inne i stadskdrnan. Sparvagnarna ansags
mest vara i vagen for bilar och bussar och dagens
miljotankande om ett hallbart samhalle fanns inte.

I Sverige har det sedan dess funnits ett motstand bland besluts-
fattarna mot sparvagnar i stiderna, men i takt med att stiderna
vaxer Okar ocksa de negativa miljoeffekterna av privatbilismen. Spar-
vagnen har darfér blivit ett effektivt, miljovanligt och attraktivt alter-
nativ nir det giller transporter inom titort. Thomas Johansson och
Thomas Lange har skrivit boken "Persontransporter i langa banor”
pa uppdrag av Banverket. Den gavs ut i december 2008 och nu ar det
snart dags for ytterligare en bok, "Handbok i sparvagsetablering”. Vi
ringde upp Thomas Lange for att fa veta lite mer om denna bok.

Varfor skriver ni en handhok i sparvigsetablering?
"Det dr egentligen ganska enkelt. Det handlar
om att ge tillbaks staden till manniskorna som
bor dir. Sparvigen har linge varit ett undantag i
vart land. Men bilismen héller pé att kviva minga
tatorter och nir det giller sparvig som alternativ
ligger vi langt efter resten av Europa, men dven
USA och Australien. Framfor allt i Frankrike har man insett att man
inte lingre kan tillata att gatorna ockuperas av bilar — de har en
negativ inverkan pa miljén och inskranker minniskornas livskva-
litet.”

Vem har storst nytta av handboken?

“Handboken skrivs i forsta hand for beslutsfattare, planerare och tek-
niker. Kunskapen om etablering av sparvig finns nistan bara i Gote-
borg och Norrkdping. Manga kan bygga jarnvigar, men inte sparvi-
gar eftersom de ir mer komplicerade att anpassa till den stadsmiljé
de byggs i. A andra sidan har vi andra linder att lira av, framfor allt
Frankrike som &r ”bast i klassen” — bade modiga och innovativa.”

Hur fungerar samarbetsprocesserna idag?
“Inte tillrickligt bra. Ansvarsomradena ir oklara och det tar for
ling tid, 7-8 ar fran idé till genomfoérande, ofta pa grund av mojlig-
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heten att dverklaga i f6r minga steg. Det 4r inte rimligt — det borde
inte ta mer 4n 3-4 4r for att genomfora ett ordinirt sparvigspro-
jekt. Mdnga sparvigsprojekt har redan borjat planeras, framfor allt
i Skine, Malmo, Helsingborg och Lund men tyvirr férloras médnga
virdefulla genomférandedr pa grund av den mycket troga besluts-
och genomférandeproceduren.”

Vilka delar ingar i processen att f4 fram sparvag i en stad?

"Forst har vi en planeringsfas med en politisk process om beslut,
strickning, etappindelning och finansiering. Direfter foljer sjilva
projekteringen med detaljritningar och utformningen av service-
funktioner lings banstrackningen (strémférsorjning, vagnhall och
underhallsresurser). Slutligen har vi entrepenadfasen med upp-
handling, byggande, 6verlamning och intrimning.”

Hur ser du att sparvigsetablering kan bidra till Den Goda Staden?
"Tillgingligheten till en sparvagn ir overligsen. Sparvagnen ir
utrymmeseffektiv och den gar alltid exakt i gaturummet pd ett
forutsigbart sitt. Den som har barnvagn eller rullstol har inga
svarigheter att ga pa. Eftersom spirvagnen
drivs av el har man eliminerat alla lokala
utslipp. Dessutom har sparvigen som enda
kollektivtrafikslag fordelen att kunna betjina
stadens mest attraktiva gigata med ome-
delbar tillgang till butiker, restauranger och
annan service, vilket i sin tur stimulerar niringslivet att investera
lings strackan!

Hur fardas du helst nar du ska aka nagonstans?

“Jag dker mycket tig, bidde pendeltag och pd lingre strickor. Da kan
jag anvinda tiden till att arbeta, koppla av eller njuta av utsikten.
Nir jag inte har tillgéng till kollektivtrafik unnar jag mig njutningen
av att kora min Alfa Romeo. Den héller val nagra ar till, men nar
den slutligen ldgger av hoppas jag att utvecklingen av elhybridbilar
gatt framat!”

Vilken ar din favoritstricka nar det galler sparburen trafik?
”Strickan Norrmalmstorg — Waldemars udde i Stockholm (Djur-
girdslinjen) 4r vildigt charmig. Den forenar innerstaden med lan-
det, gar i en vildigt omvixlande milj6 och ir forvanansvirt effektiv
trots att de dldsta vagnarna ar nastan 100 &r!”



» Informationen hamtad ur boken Persontransporter i ldnga banor. Detaljerad information
om finansiering av olika trafiksystem finns i rapporten Alternativa finansierings- och
organisationsmodeller for Iétt spartrafik i Sverige utgiven av Trivector i Lund.

Kortfakta om finansiering av
kollektivtrafikens infrastruktur

Forbattringsatgarder kostar pengar och finansieringen av de olika pro-
jekt som ingar i Den Goda Staden ar ofta den fraga som &ar svarast att
l6sa. Det ar darfor viktigt att man i varje projekt ar konkret fran borjan
och att det finns en bra dialog mellan parterna innan man last sig.

Om de ekonomiska ramarna ir klara kan
man kidnna att nyttorna av varje projekt
har de virden som gor att kostnaderna ar
rimliga.

Statlig finansiering

Banverket far varje dr anslag dver statsbud-
geten for att bygga, driva och underhalla
jarnvigar. Anvindarna av infrastruktur be-
talar for sin anvindning av infrastrukturen;
jarnvagsoperatorer erligger till exempel
banavgifter. Banavgifterna racker dock inte
till for att betala for de kostnader som laggs
ner pa att bygga och underhalla infrastruk-
tur. Kopplingen mellan skatteintikter och
kostnader for infrastruktur ar darfor svag.

Regionala satsningar

De regionala satsningarna aterfinns i respek-
tive lansplan som tas fram av lansstyrelser-
na eller de regionala sjilvstyrelseorganen.
Landstingen och kommunerna ansvarar for
kollektivtrafiken i linen. Statsbidrag kan so-
kas till dtgirder for regionaltdg, tunnelbana
eller sparvig och till investeringar i regio-
nala kollektivtrafikanliggningar sasom:

» Resecentra, terminaler och vinthallar samt
anordningar for trafikanterna.

« Bussgator, kollektivtrafikkorfalt, busshall-
platser och vindplatser.

Andra finansieringskallor
Utover anslag pa statsbudgeten anvinds
idag ytterligare tre finansieringskallor.

1. Regional medfinansiering

Regional medfinansiering innebir att regio-
nen ir med och finansierar delar av atgarder
som dar viktiga for regionen. Idag finns en
viss fordelning av ansvaret som exempelvis
innebir att kommunerna svarar for ett kom-
munalt vagnat och kommuner, landsting och
regioner for den lokala och regionala kollek-
tivtrafiken. I vaxande utstrickning forekom-
mer dock att kommun och stat gir samman
och gemensamt finansierar en infrastruktur-
satsning enligt sirskilda uppgorelser.

2. Offentlig Privat Samverkan (OPS)

Négra fad exempel pa infrastrukturprojekt
finns dar finansiering fran den privata sek-
torn har samverkat med statliga medel. Vald
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anbudsgivare (koncessionsinnehavare) far
da ansvara fér bade utformning, byggande,
finansiering och drift.

3. Exploateringsdverskott/
Staffanstorpsmodellen

I vissa fall kan markigare exploatera
hogre markvirden till f6ljd av att man far
tillgang till bittre infrastruktur. I den nya
”Staffanstorpsmodellen” avtalas i sam-
band med begiran om planliggning, om
bidrag fran entreprendren om exempelvis
100 000 kronor per byggritt innan man
borjar planlidgga. Exploateringsoverskottet
anvinds sedan for att finansiera infrastruk-
tur i kommunen, dvs dven utanfor exploa-
teringsomradet.

lllustration: Caroline Andersson
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Forskning, seminarier och kunskapsspridning ar viktigt
for den fortsatta utvecklingen av Den Goda Staden

Projektet Den Goda Staden avslutas officiellt ar 2010. Men det &r viktigt att [ardomarna
och de arbetsprocesser man kommit fram till under resans gang sprids vidare genom
informationsmaterial, debatter och seminarier.

Ett exempel pi ett sddant seminarium 4r Nordic Urban Forum som
genomfordes i nara samarbete med Den Goda Staden i Jonkoping
17-18/3 2009. Seminariet lockade manga intresserade dhorare och
konferensens manga forelidsare presenterade olika syner pa hur vi
skapar attraktiva stadsmiljer. De flesta var rorande eniga om vissa
foérutsattningar:

* Nodvandigheten av tidig samverkan och samordning, bade
nar det galler planering och finansiering.

o Viktigt att det finns en formalisering for att kunna driva
processerna vidare, dven utan "eldsjalarna”.

® Se till att manniskor ar beredda att ta ansvar for utvecklingen.

o Utveckla hallbarhet i kollektivtrafiken utifran miljoméassiga,
ekonomiska och sociala perspektiv.

® Manniskan och mellanrummen &r viktiga faktorer i den hall
bara stadsutvecklingen.
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Ett arbetslag diskuterar batlift eller bro dver kanalen, under en

o Se till att det finns utrymme for att fanga upp oférutsedda charrette i Soderképing.
handelser.

Vill du veta mer om Nordic Urban Forum? Ga da in pa www.elmia.se/nuf dar du
hittar allman information och minnesanteckningar fran samtliga forelasningar.

Mer information om Den Goda Staden?

www.vv.se/dengodastaden
www.banverket.se/banportalen/dengodastaden

Dér hittar du ett flertal publikationer som du kan ladda hem i pdf-format, bland annat:

e Slutrapport fran utvarderingen av Den Goda Stadens forsta etapp
o Stadskarneutveckling - processer och arbetssatt.
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Du hittar ocksa mer information pa respektive samarbetspartners hemsida:

NYCKLARTILL
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STADSUTVECKLING!
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www.skl.se www.jonkoping.se www.norrkoping.se
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www.boverket.se

YSuppsala

www.uppsala.se
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