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Forord

Foreliggande utredning utgor Banverkets svar pa det sérskilda uppdrag som
Banverkets fick i 2005 ars regleringsbrev.

Utredningen har under sommaren remissbehandlats inom sektorn. Aven
allmanheten har getts mojlighet att [amna synpunkter.

Remissinstanserna instdimmer i att det finns ett stort behov att tydliggtra ansvars-
och finansieringsfragan. Remissvaren visar ocksa att fragan ar angelagen och att
de foreslagna rekommendationerna for fortsatt arbete &r ett bra steg pa vagen mot
att mojliggora ett 6kat kombiresande med tag och cykel.

Rapporten har bearbetats med anledning av inkomna remissvar.

En forteckning 6ver remissinstanser och inkomna synpunkter samt en
sammanstallning av dessa aterfinns i en sarskild bilaga.

Utredningen har tagits fram av Banverkets huvudkontor. Avdelningen Jarnvdg
och samhalle har varit projektansvarig. Marknadsavdelningen och avdelningarna
for Banforvaltning och Jarnvégssystem har deltagit i arbetet. Banverkets

regionala enheter har lamnat synpunkter pa utredningen. Projektledare har varit
Anki Ingelstrém.

Borlange i september 2005

A/ : A
l:n)/’.) P

Lena Ericsson, chef for avdelningen Jarnvég och samhélle
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1. Tag och cykel, sammanfattning

Banverkets uppfattning &r att det hos sektorns aktérer finns bade vilja och
intresse att anordna goda cykelparkeringar vid stationer och &ven i viss
utstrackning tillata cyklar pa tag.

Pa Banverkets workshop den 15 april 2005 konstaterades att det huvudsakligen
ar en frdga om insikt och attityder. Aven OECD har i sin rapport om "National
Policies to promote cycling” konstaterat att ett problem for att 6ka cyklandet ar
att transportmedlet inte tas riktig pa allvar i samhéllet.

Utredningen har under sommaren 2005 remitterats till sektorns aktdrer. De cirka
25 inkomna remissvaren styrker Banverkets uppfattning om att det finns en god
vilja. Flera remissinstanser menar dock att ansvaret for cykel- och

stationsfragorna behdver klargoras och att fragan om finansiering behdver 16sas.

Bade operatorer, turism- och cykelbransch och allmanhet ser potentialen med att
utveckla kombiresandet med tag och cykel. Det &r trots denna positiva
grundinstallning inte sjalvklart att kombiresandet utvecklas i en positiv riktning.
Problemet ar att kombiresandet &r en “ickefraga” dar ansvaret delas mellan flera
aktorer. Det kan darfor behovas bade tydliga incitament och andringar eller
fortydliganden i lagstiftningen for att dstadkomma ett 6kat kombiresande.

Banverkets uppfattning &r att mojligheten att fa ta med cykeln pa tag i regel inte
l6ser pendelresendrernas behov. Dels sker pendelresan under rusningstid och
dels kan biljettkostnaden for cykeln minska intresset for daglig anvandning.
Banverket bedomer att pendelresenérernas i forsta hand kommer att efterfraga
sékra och bekvama cykelparkeringar. Har kan det dven vara intressant att i
Sverige introducera sa kallade cykelstationer med bevakad cykelparkering,
cykeluthyrning och reparationsservice.

Det gar redan idag att transportera cyklar pa svenska tag. Cirka hélften av
trafikhnuvudmannen tillater detta. Det krévs inga storre ombyggnader av vare sig
stationer, perronger eller fordon. Det kan déremot vara obekvamt att lyfta
ombord cyklar pa de traditionella lokdragna tagen med flera trappsteg upp till
vagnsgolvet.

Forandringar som kan bli aktuella &r t.ex. att gora det mojligt att transportera
cyklar pa fler regionaltdg under vissa tider pa dygnet eller vissa dagar i veckan.
Incitamentet borde har vara utifran bade samhéallsmal och kundernas krav. Ett
mojligt incitament &r att fragan behandlas i de obligatoriska
trafikforsorjningsplanerna, som varje trafikhuvudman upprattar arligen.

Det ar ett problem att cyklar normalt inte tillats pa intercitytag och snabbtag. SJ
AB undersoker for narvarande vilka tdg som skulle kunna transportera cyklar.

Det kan ocksa handla om att identifiera sarskilda transporttjanster for
cykelturism. SJ har har uttryckt sitt intresse att under sommarmanaderna
anordna sarskilda tdg med vidhangda transportvagnar for cyklar till utpekade
turistomraden i Sverige. SJ vill i denna fraga samarbeta med turistbranschen och
det vore lampligt att Turistdelegationen far i uppdrag att ndrmare utreda dessa
forutsattningar avseende bl.a. efterfragan, behov av marknadsféring, bedémd
potential och betalningsvilja.



Rekommendationer — fortsatt arbete

Banverket fortydligar att uppgiften att framja kombiresande med cykel
och tag ingar i sektorsansvaret. Banverkets roll i detta sammanhang &r
dels att verka for att trygga och bekvama cykelparkeringar ska finnas
vid nya och ombyggda resecentrum och dels att med information,
kunskap och erfarenheter stddja de operatorer som i olika former &r
intresserade av att tillata cyklar pa tag.

Banverket kompletterar sina egna handbdcker om planeringsprocessen
med ett avsnitt om cykelparkering.

Banverket kompletterar egna och verkar for att komplettera andras
handbdcker (TRAST, VGU, Stationsmiljéhandboken mm) med
framtagna kunskaper om cykelparkering.

Banverket tar fram och distribuerar en inspirationsskrift om
cykelparkering under 2005.

Banverket stodjer utifran sitt sektorsansvar forsoksverksamhet med
cykelstation i Uppsala.

| det fortsatta arbetet for att utveckla kollektivtrafiken utreder VVagverket
och Banverket, i samverkan med andra aktorer, fragan om lamplig
ansvarsfordelning vid byggande och skétsel av cykelparkeringar vid
resecentrum och stationer. Dérefter kan det vara l&mpligt att man &ven
tar upp fragan om formerna for framtida statsbidrag for
cykelparkeringar; dvs. om, nar och till vem bidrag ska kunna utga.

Banverket foreslar att det gors en sarskild utredning som mer detaljerat
beskriver forutsattningar for cykelturism och aven lamnar forslag pa
konkreta dtgarder. Ansvarig myndighet att utféra denna utredning
foreslas bli Turistdelegationen (fr.0.m. 2006 en del av Nutek) i
samverkan med berérda parter, inklusive VVagverket och Banverket.

Banverket driver fragan om att information avseende cykeltransporter
ska hanteras i befintliga informationssystem (Hela resan, Resplus).

Banverket verkar for att biljettbokningssystemen &ven ska kunna
hantera cykelbokning.

| samband med en eventuell dversyn av lagen om planering for
kollektivtrafik bor &ven understkas om det i de
transportforsérjningsplaner som trafikhuvudmannen upprattar ska finnas
ett avsnitt om huruvida och under vilka forutsattningar som cyklar tillats
pa tagen.

For att synliggora cykelfragan i den regionala kollektivtrafiken bor
trafikhuvudmaénnen ange tydliga resevillkor for kombinationsresor i sina
tidtabeller. Detta bor kunna astadkommas genom frivilliga
Overenskommelser mellan VVagverket, Banverket och
trafikhuvudmaénnen.



e Banverket initierar inom sin forsknings- utvecklings och
demonstrationsverksamhet (FUD) en studie av Skanetrafikens
erfarenheter av cykeltransporter pa tdg med avseende pa frekvens,
kundnytta, systemeffekter mm. Har bor ocksa erfarenheter tas tillvara av
den forskning som tidigare bedrivits inom omradet.

e Sektorn rekommenderas att med stdd av Banverkets medel for
forskning, utveckling och demonstration utveckla tekniska lésningar
som underlattar kombinerat utnyttjande av vagnsutrymmen for bade
rullstolar, resgods, barnvagnar, cyklar och resenérer.

2. Trains and bicycles - english summary

A summary of the investigation will be published in a separate document.

3. Uppdraget

Banverket har i sitt regleringsbrev for ar 2005 fatt i sarskilt uppdrag att verka for
att nya resecentrum, som ar under planering, tillgodoser behovet av trygga och
bekvama parkeringsmajligheter for cyklar samt utreda vilka forbattringsatgarder
som kravs av fordon och stationsmiljoer for att underlatta kombiresor med tag
och cykel.

4. Banverket skall verka for att nya resecentrum som &ar under planering
tillgodoser behovet av trygga och bekvama parkeringsmojligheter for cyklar.
Banverket skall utreda vilka forbattringsatgarder som kravs av fordon och
stationsmiljoer for att underlatta kombiresor med tag och cykel. Utredningen skall
beakta ekonomiska, sociala, sakerhets- och miljomaéassiga konsekvenser av
atgarderna. | uppdraget ingar aven att jamfora de svenska villkoren for att ta med
cykel vid tagresor med villkoren i de lander i Europa som kommit langre i detta
avseende. Sarskilt turistnaringens behov av samordning skall beaktas.
Rikstrafiken har genomfort en forstudie i &mnet som rapporterades in till
regeringen i juni 2004. Uppdraget skall redovisas till Regeringskansliet
(Naringsdepartementet) senast den 30 juni 2005.

Uppdraget skulle enligt ursprungliga direktivet rapporteras senast den 30 juni

2005. Eftersom Banverket anser det lampligt att skicka sitt material pa remiss
till sektorns aktorer har forlangning beviljats av tiden for uppdraget till den 30
september 2005.

Denna utredning har under sommaren 2005 remitterats till ett 50-tal féretag,
myndigheter etc. Cirka 25 remissvar har inkommit. En sammanstéllning av
remissvaren aterfinns i bilaga till denna utredning.

Bakgrund mm

| denna utredning beskrivs hur situationen ser ut idag vad avser mojligheter att
transportera cykel pa tag. Vidare redovisas nagra aktorers synpunkter och vilka
onskemal som finns fran cykelsektorn. Konsekvenser beskrivs och atgarder




forslas for att underlatta for operatorerna att i storre utstrackning an idag tillata
cyklar pa tag.

En utgangspunkt for detta uppdrag har varit Rikstrafikens forstudie "Cykel pa
tag”, fran juni 2004. Forstudien visade att det fanns stora svarigheter med att
transportera cyklar pa tag i Sverige. Banverket har ocksa latit genomféra en
enkatundersokning till trafikhuvudménnen som kompletterar Rikstrafikens
forstudie.

Banverket har tolkat den del av uppdraget som handlar om cykelparkering som
ett fortydligande av sektorsansvaret vid planering och byggande av nya
resecentrum. Som en del av uppdraget har en examensarbetetare tagit fram
underlag tll en idéskrift om cykelhantering vid stationer. Skriften visar hur man
kan dimensionera, planera, utforma och skota cykelparkeringar vid stationer.
Avsikten ar att rapporten ska kunna tryckas och spridas inom sektorn.

Workshop 15 april

Banverket anordnade tillsammans med sektorns aktdrer en workshop den 15
april 2005. Workshopen behandlade bade parkering vid jarnvagsstationer och
mojligheter att transportera cykel pa tag. Program, deltagare mm. finns i bilaga.

Fran deltagarna framkom samstamt ett 6nskemal om att fa yttra sig och lamna
synpunkter under fortsatt arbete pa den avrapportering som Banverket avsag
gora till den 30 juni. Helst ville man att Banverket fick langre tid for att hinna
remittera materialet, vilket alltsa nu har beviljats.

Cykelparkeringen: Den allmanna uppfattningen pa motet var att det finns
mycket att gora innan stationerna blir férsedda med trygga och bekvdma och
parkeringsplatser for cyklar, och att detta &r av stor betydelse for att kunna
astadkomma ett mer hallbart resande. Deltagarna efterlyste ocksa bemannade
servicestationer ”nyckel-, klack- och cykelbarer”. En fraga som lyftes, men som
inte behandlades vidare pa seminariet var den oklara ansvarsfragan. Ansvaret
kan idag ses som delat mellan manga parter varav de viktigaste & kommunen,
operatdrerna, Banverket, trafikhuvudmannen och Jernhusen AB.

Som enda riktigt bra exempel i Sverige lyftes Lund fram. Utomlands finns flera
goda exempel, t.ex. Odense i Danmark och Strasbourg och Bremen i Tyskland.
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Cykelparkeringjﬂ\'/id Lunds station. Utmérkt inhdgnad men platserna racker inte till.

Cykel pa tag: Har berattade Rikstrafiken om sin forstudie och hur situationen
sag ut i Sverige nar forstudien gjordes for ett ar sedan. Marco Danzi fran Polen/
Tyskland beskrev transportsituationen i Tyskland, med utblickar mot bl a Frank-
rike och Schweiz. Han berattade ocksa om hur cykelturismen utvecklats i Tysk-
land. Banverket redogjorde for problem med att komma till perrongen, speciellt
nar cykeln maste transporteras genom stationsbyggnaden. Vidare berattade en
representant fran Bombardier hur enkelt det kan vara att anpassa Reginatagen sa
att man far en flexibel del med fallbara saten (som kan utnyttjas for bl a cyklar).
Atgérden tar bara ett par timmar per tdg och kostnaden &r dérfor lag.

Flertalet deltagare papekade betydelsen av det ska ga att ta med sin cykel pa tag,
aven om det inte i normalfallet &r ett alternativ for pendlaren under
rusningstrafik. (Se dven bifogad artikel fran Banverkets personaltidning,
Rallaren).

3. Situationen idag, analys och
problembeskrivning

Underlaget till detta avsnitt har hamtats fran den anordnade workshopen,
Rikstrafikens forstudie samt en telefonundersokning som Banverket gjort till
samtliga trafikhuvudman. Vidare har diskussioner forts med foretradare fran SJ
AB, Turistdelegationen och Samtrafiken. Avseende cykelparkering hanvisas
ocksa till kommande idéskrift.

Cykelparkering

I Sverige cyklar ungefar 9 % av resenarerna till eller fran taget. Situationen
varierar mellan olika orter. Bara i Skane varierar andelen som tar cykeln till eller
fran stationen mellan 7 och 37 % (enligt Svenska Kommunférbundets och
Végverkets, Banverkets och Boverkets rapport TRAST). | Danmark cyklar 25 %
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fran bostaden till taget men knappt 5 % fran stationen till arbetsplatsen och dar
ar man anda inte n6jd utan DSB arbetar med ett nationellt projekt som heter Den
goda cykelstationen, med syfte att ka antalet resendrer. Erfarenheter fran
Holland visar att genom att forbattra cykelparkeringen kan antalet
jarnvagsresendarer éka med upp till 10 %.

Manga upplever problem med cykelparkeringen vid jarnvéagsstationerna.
Parkeringen bor ligga bade néra perrongen och vara trygg och saker. Samtidigt
ska den bidra till en arkitektoniskt och estetiskt val utformad miljé. Det ar
konkurrens om de utrymmen som ligger ndrmast perrongerna. Har ska forutom
cykelparkering, dven finnas angdringsplatser for de som kommer med bil,
kollektivtrafik, parkeringsplatser for funktionshindrade, service och information.
Att uppfylla alla dessa krav &r inte latt. Sarskilt svart ar det om inte stationens
och dess omgivning planerats i ett sammanhang.

Det ar svart att hitta goda forebilder. I Sverige ar det bara Lund som anses som
god forebild. Och &ven dar behovs standiga forbattringar och utdkningar av
cykelparkeringsarealen.

Utomlands lyfts ofta férebilder som Odense i Danmark, Leiden och Gouda i
Holland. | Tyska Westfalen finns vid ett 60-tal jarnvagsstationer sa kallade
cykelstationer med bade parkering, bevakning, uthyrning, service och
forséljning.

Ett gott exempel pa cykelstation; ett fore detta godsmagasin, numera bevakad
cykelparkering i tva plan, Lund

Cyklar pa tag

Pa workshopen konstaterades att det huvudsakligen &r ett mentalt hinder att inte
tillata cyklar pa tag. Fragan behover inte innebéra ett absolut systemskifte utan
man kan tillata cyklar pa de tdg som &r lampade for detta. Man kan tillata cyklar
pa tag under viss del av aret, veckan, dagen etc.
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Det ar inte heller fraga om att ha en stor resenarskrets. Tvartom vill man inte ha
for manga cyklar pa cyklar, utan systemet forutsatter att det ror sig om enstaka
resendrer. | det cykelvanliga Danmark tar cirka 1,3 % av resenérerna med sig
cykel pa tag pa langvéga tag och endast 0,3 % pa forortstagen utanfor
Kdpenhamn. Motsvarande siffra for hela Tyskland ar 0,25 %.

| flera lander i Europa ar det i regel inget storre problem att pa vissa tag ta med
sin cykel (se aven nasta kapitel). Det bedoms ofta som olampligt med for manga
cyklar pa ett tag eller 6verhuvudtaget cyklar pa 6verfulla tag. Efterfragan
regleras genom biljettpris eller att man tillhandahaller ett fatal platser som far
reserveras som vanliga sittplatser. Ddremot tycks det i hela Europa vara problem
med utrymme for cyklar i de nya snabbtagen.

Intercitytag: Det blev ett problem att ta med cykel pa tag nar SJ tog bort
mojligheten att pollettera resgods pa 90-talet. | Sverige tillats numera normalt
inte cyklar pa interregionala tag. SJ tillater att cykel tas med pa de strackor som
trafikeras av "Oresundstég”, pa strickorna Géteborg-Malmd-Képenhamn samt
Kalmar-Alvesta-Kopenhamn. P& 6vriga strackor hanvisas transporten av cykel
till bussgods. Connex tillater idag inga transporter av cykel med persontag till
Norrland utan hanvisar till Godskompaniet som utfor godstransporter med tag.

Regionala tag: Nar det galler regionala tag &r situationen mer varierad. Ungefar
halften av trafikhuvudmannen tillater cyklar pa sina tag och halften gor det inte.
Ofta finns begréasningar under vissa tider och ibland tillats bara cyklar om det
finns plats, vilket starkt minskar resenérens intresse for att ens forsoka ta med
sin cykel. Se dven Banverkets enkédtundersdkning som redovisas i bilaga 3.

Pa de linjer som Tagkompaniet kor for Tag i Bergslagen far cykeln ej tas med
p.g.a. sikerhetsskal. Ar diaremot cykeln nedpackad i en véska eller kartong s&
gar det bra. Hos Merresor, som trafikerar delar av Smaland samt Varmland, far
cykeln tas med i man av plats.

Av gjorda studier utomlands framgar att stationsutformningen och perrongen
normalt inte utgor nagot problem for cyklisten. De utlandska erfarenheterna
visar att cyklisterna dr en tdmligen lattrorliga och klarar av att lyfta sina cyklar
bade i trappor och upp till hogt liggande vagnsgolv. Det tycks heller inte vara
nagot problem att ta cykeln i rulltrappan.



12
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Starka ungdomar bar latt sin cykel. Har i Berlin.

Ovriga tag: Inlandsbanan transporterar cyklar idag. Dessa bor férbokas och
transporten kostar 100 Kr/strécka.

Information, platsbokning och biljetthantering

Informationsinhdmtningen for detta avsnitt har skett via Trafikhuvudméannens
och tagoperatérernas hemsidor, pa Samtrafikens hemsida samt genom
telefonintervjuer.

Information om cykelparkeringar

Information om cykelparkeringsmajligheter vid stationen aterfinns framst pa
Resplusguiden (www.resplus.se). Eftersom cykelparkeringarna i stor
utstrackning ar en kommunal fraga finns information dven pa de olika
kommunernas hemsidor och pa trafikhuvudmannens, men i mycket begransad
omfattning.

Information om cykelparkeringsplatser via Resplusguiden och Stationsinfo
(aterfinns som en meny under resplusguiden) ar kvantitativ och bestar av
lokalisering av cykelparkeringsplatser utomhus pa stationsomradet. Dock saknas
uppgifter om hur manga och dess kvalitet och bekvamligheter i form av
mojligheter att lasa fast cykeln, parkering under tak etc.

Via Stationsinfo gar det ocksa att utlasa vilka mojligheter resenéren har att ta sig
inom stationsomradet till perrong, om det finns hiss som rymmer en cykel,
rulltrappa eller ramper. Informationen &r framtagen for att visa hinder och
mojligheter for funktionshindrade att rora sig pa stationen.
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Drygt 50 stationer ar idag inventerade och aterfinns pa Stationsinfo.

Information om att resa med cykel och biljettpris

De flesta av de trafikhuvudman som bedriver tagtrafik har information om sin
trafik pa hemsidorna. Upplysningar om att ta med sig cykel pa bussen finns i de
flesta fall men informationen om att ta med sig cykeln pa taget ar i manga fall
bristfallig. Ofta hittar man upplysningarna under sidorna med fragor och svar. |
nagra fall finns det ingen information alls men vid telefonintervjuerna framgar
att det ofta att det gar att ta med cykeln pa taget. Informationen fran kundtjanst
och hemsidorna skiljer sig ofta at.

Hos de storre tdgoperatorerna, SJ, Connex, Tagkompaniet och Merresor varierar
innehallet i informationen beroende pa om man laser hemsidorna eller pratar
med kundtjanst.

Skanetrafiken har pa sina webbsidor en utforlig information dar man foreskriver
att cykel far tas med i man av plats och placeras och fastsattas i sarkilt avsatt och
markerat utrymme. Cykeln ska vara under uppsikt av resendren under resan. |
normalfallet far endast konventionell tvahjulig cykel medféras. Pa
Oresundstagen far dven varucykel, tandemcykel, trehjulig varucykel och
cykelkarror medtagas.

Pa de strackor som SJ tillater cykel pa taget bokas en platsbiljett tillsammans
med ordinarie fardbiljett, priset varierar beroende pa strackan.. Detta kan goras
pa SJ:s resebutiker eller via telefon.

Manga av trafikhuvudmannen tillampar barnbiljett eller ett biljettpris pa 20-30
kronor och cykeln far tas med i man av plats.

4. Utlandska exempel

Danmark

Cyklar kan transporteras pa i princip alla danska tag. Sommartid kravs
platsreservation pa Intercitytagen och cykelbiljett erfordras. Pa interregionala
tag utnyttjar cirka 1 % av resenarerna denna majlighet.
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Under lagtrafik anvands s.k. kombiutymmen for cykeluppstalining

Pa S-tagen (lokaltag) ar det tillatet med cyklar utom i rusningstrafik. Sommaren
2005 ska man emellertid préva och under hésten utvardera om det gar att tillata
cyklar aven i rusningstrafik. Cirka 0,3 % av passagerarna har cykeln med sig pa
taget. Biljettpriset ar cirka 10 dkr for enkelbiljett och cirka 120 dkr for
manadsbiljett (tillagg till manadskortet).

| Danmark tillats cyklar har pa alla tdg. Har bar cyklister sina cyklar ner pa perrongen
pa en station utmed strackan Képenhamn — Helsingor.

Finland

Finland

Man kan ta med sig sin cykel i alla InterCity-tag, i expresstag och nattdg med
resgodsavdelningar samt i nagra regionaltdg. De express- och regionaltag som
utmarkts med en resvéska i tidtabellen transporterar dven cyklar. Vid InterCity-
tagen syns en cykel i tidtabellen.

Pa InterCity- och InterCity2-tagen finns begransat antal cykelplatser. En
cykelplats skall alltid reserveras fore resan pa VR Telefonservice eller stationens
biljettforsaljning. Kunden for sjalv sin cykel till cykelplatsen i InterCity-tagens
tvavaningsvagn, dar han kan lasa sin cykel for ett 50 cents mynt. Kunden far
tillbaka myntet efter resan.

Vad galler express- och regionaltagen skall kunden fora cykeln till
konduktdrsvagnen, pa samma satt som skrymmande gods, och avhamta cykeln
pa bestammelsestationen. Vid tagbyte skall kunden sjalv flytta cykeln till det
andra taget. Grupper skall i forvag komma Gverens om transporten av cyKklar.

Om kunden sjalv inte tar taget, kan cykeln sandas med VR Kurir i expresstag.
Detta galler endast direkta forbindelser, och kunden maste skota om att cykeln
avhamtas fran bestammelsestationen. En cykel som sands med VR Kurir i
expresstag far vaga hogst 20 kg. Pa vissa stationer kan man avtala om
avhamtning av cykeln fran taget, t.ex. genom en cykelstafett. www.vr.fi
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Schweiz

Schweiz utmarker sig som Europas tagland, med storst andel tagtrafik i
jamfarelse med andra europeiska lander. Aven kombinationen tag — cykel
uppmuntras pa olika sétt. Pa Internet framgar att man kan ta cyklar med pa
flertalet tag. Alla tdg som tar cyklar utmérks i tidtabeller med en cykelsymbol.

Cyklar far bara tas med i man av plats och under sommarmanaderna &r
platsbokning obligatorisk pa intercitytagen. Pa forortstagen far cyklar under
arbetsdagar bara tas med mellan kl. 8.00 och 16.00.

Grupper pa mer an 10 personer (t.ex. skolklasser) far inte ta med cyklar pa
tagen. Gruppen hanvisas istéllet till att hyra cyklar vid ankomststationen.
(www.sbb.ch)

Frankrike

Frankrike tillater cyklar pa flera tag, daribland regionaltdgen. Man har aven latit
bygga om de snabba TGW-tagen sa att de kan har plats for 4 cyklar.
Platsreservation krévs och transporten kostar 10 Euro. www.sncf.fr

Nederlanderna

Ihopféllbara cyklar kan tas med kostnadsfritt. Andra cyklar kan bara tas med
under icke rusningstid och till en extra kostnad. Medtagna cyklar skall stéllas pa
darfor avsedd plats. www.ns.nl

Norge

| Norge kan man ta med cykeln pa de flesta tdg. Man placerar sjalv cykeln pa
anvisad plats i taget och hamtar ocksa sjalv ut den. Cykeln skall vara fri fran
bagage och olast under transporten. Tagpersonalen kan vara behjalplig med i-
och urlastning. Tag som det gar att reservera plats for cykel i & markta med en
cykelsymbol i tidtabellen. Det rekommenderas att du koper cykelbiljetten
samtidigt som tagbiljetten.

Forutom att cykelplats kan reserveras pa taget upprattas aven ett speciellt
transportupplégg for forsandelser av cyklar.

Pa sommaren &r det stor cykelaktivitet vid Ofotbanan. Pa den strackan satts
darfor ett eget cykeltag in.

Pa lokaltag, och pa tag pa kortare strackor, kan cykel tas med nar det finns plats.
Det gar inte att reservera plats. www.nsb.no

Tyskland

Cyklar kan transporteras pa alla regionala och lokala tag. I bl.a. Berlin gar det
ocksa utmarkt att ta med cykeln pa tunnelbanan. Pa interregionala tdg och pa
natttag gar det i regel att ta med cykel. Det &r mojligt att reservera cykelplats pa
de flesta nattdg. Aven pd interregionala tdg maste man reservera plats for cykeln.
Det ar i regel omojligt att ta med cykel pa de nya snabbtagen. Tyska
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myndigheterna ser det som ett problem att inte kunna ta med cyklar pa alla tag
och de undersdker mojligheterna att lagstifta om detta.

DB har en sarskild service for att cykelresenérer, kallas Bahn&Bike-service. Det
framgar av tidtabellen vilka tag erbjuder som erbjuder Bahn&Bike-servicen och
personalen hjalper garna ocksa till att hitta dessa avgangar. Deutsche Bahn har
en egen “hotline” for dem som &r intresserade av denna service. Deutsche Bahn
har i sitt betallningsformular for tagbiljetter pa Internet en speciell fraga om
resendren vill ta med sin cykel pa taget. Om s4, visas bara de tdg som tar cyklar
och det ges &ven information om eventuella villkor for denna transport
(www.db.de).

For 8 Euro kan man ta med sig cykeln pa ett interregionalt tag enkel vég. Pa
regionaltagen &r kostnaden betydligt mindre eller gratis. Man kan aven skicka
cykeln ensam genom att lata en kurirservice leverera cykeln till ratt destination
inom 2-3 arbetsdagar. www.db.de

h-.' il
Pa tyska tag utmarks ofta de vagnar som tar cyklar med denna symbol.

5. Cykel och turism

Turismen ar en viktig naringsgren i Sverige med en omséttning pa totalt 172
miljarder (enligt Turistdelegationens nyhetsbrev). Turistdelegationen har pekat
ut cykelturism som ett av de nischomraden som Sverige bor satsa pa.

Continuum AB har pa uppdrag av Turistdelegationen tagit fram ett underlag for
hur en satsning pa nationell och regional cykelturism. Man skriver i inledningen:

Cykelsemester &r en av de aktiviteter som attraherar allt fler resenérer. Trenden
att vara aktiv under sin ledighet utvecklas stabilt och ar resmotiv bade under
den traditionella semestern och de allt vanligare kortresorna 2-7 dagar.

European Tourism Research Institute (ETOUR) skriver i sin rapport 2005:28
"Tourist of tomorrow” att de kdpstarka kundgrupperna "dinkies” (dubbel
inkomst no kids) och "whoopies” (&4ldre ménniskor med utflugna barn) redan
idag ar kopstarka grupper som bl.a. efterfragar resor dar upplevelser med fysiska
aktiviteter sasom cykling ingar.
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Tyvarr saknas officiell statistik som visar hur den Svenska cykelturismen
utvecklas. Statistik fran Tyskland visar att ar 2003 tillbringade 2,25 miljoner
tyskar sin semester pa cykel — en 6kning fran 2002 med 12,5%.

Per Kagesson har pa uppdrag av Turistdelegationen tagit fram en rapport om
infrastrukturella forutsattningar for cykelturism i Sverige. Han menar att vi har
mycket att lara av 6vriga Europa. Det &r inte bara de tva traditionella
cykellanderna Danmark och Nederlanderna som satsar pa bilfria leder.
Omfattande investeringar sker ocksa i lander som Osterrike, Tyskland, Belgien,
Luxembourg och Storbritannien.

Kagesson menar att viktigast for att utveckla cykelturism &r en satsning pa
infrastrukturen; bilfria leder med ordenlig skyltning. Dartill behdvs service i
form av cykeluthyrare, mat och logi etc. | det sammanhanget ar det viktigt att
aven infrastrukturen maojliggor att det gar att komma till de intressanta
cykellederna.

For att utveckla cykelturism behdvs darutdver bl.a. researrangdrer och
marknadsforing. Banverket anser att det &r [ampligt att Turistdelegationen
fortsatter sitt arbete med att samordna olika aktorers arbete for att utveckla
cykelturismen i Sverige.

SJ AB haller pa att se 6ver pa vilket satt SJ kan bidra till cykelturism. Detta gors
framst ur ett marknadsperspektiv — man vill ha fler kunder, framférallt under
perioder da belaggningen i 6vrigt ar liten. SJ AB ar ocksa intresserad av att ta
fram och marknadsfora hela resepaket; t.ex. tagresa med cykeltransport,
fardledning eller kartor och logi.

Turistdelegationen har pekat ut cykelturismen som ett viktigt nischomradena att
utveckla for Sverige. Man har ocksa beskrivit cykelturismens potentiella
omfattning och ekonomiska betydelse for landet.

Banverket har ej under den korta tid som utredningen pagatt hunnit férdjupa de
fragor om hur cykeltransporter pa tag ska anordnas for att bast gynna turismen.
Banverket foreslar darfor att det gors en sarskild utredning som mer detaljerat
beskriver forutsattningar for cykelturism och aven lamnar forslag pa konkreta
atgarder.

Utredningen bor handla om hur cykelturismen kan utvecklas i ett brett
perspektiv men aven belysa mojligheterna for turisterna att na de intressanta
cykelomraden och tagtrafikens betydelse for denna nabarhet. Utredningen bor
aven innefatta tagoperatdrernas mojlighet att transportera cyklar, stationernas
belagenhet i forhallande till cykellederna, serviceutbud vid stationen etc. Vidare
bor utredningen ta fram en strategi for att stegvis utveckla denna typ av turism.
Utgangspunkten bor vara ar de cykelleder som finns eller planeras i landet och
det basserviceutbud som finns kring dessa leder. Utredningen foreslas dven ta
fram konkreta atgarder for en stegvis introduktion av cykelturism pa tag.
Utredningen bor goras i samarbete med turist- och researrangérer samt berérda
tagoperatorer.
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6. MoOjligheter att forbattra kombiresande
tag - cykel

Cykelparkering

For att verka for goda mojligheter for cykelparkering vid stationer och
resecentrum kravs dels goda forebilder, dels klara ansvarsforhallanden bade for
planering, fér byggande och for drift av anldggningen. Eftersom detta uppdrag
inte behandlar ansvarsfragorna, ar det viktigt att dessa klargors i det fortsatta
arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i Sverige.

Vidare kravs ekonomiska mojligheter bade for att bygga och skéta
cykelparkeringarna. For att parkeringar med god standard ska komma till stand
kravs incitament eller en drivande aktor.

HAR STAR
FLYTTADE CYKLAR
FRAN STATIONSPLAN

TE

Det ar viktigt att flytta undan cyklar som Star i vagen.

Goda exempel

Goda exempel och andra grundldggande kunskaper om cykelparkeringar finns i
det examensarbete som har remitterats tillsammans med utredningen. Banverket
kommer under hosten att med examensarbetet som underlag ta fram och
distribuera en idéskrift om cykelparkering.

Statsbidrag

Hér redovisas de mojligheter till statsbidrag som finns for investeringar i regionala
kollektivtrafikanldggningar. Syftet med statsbidraget ar det aktivt ska gynna
utvecklingen av jarnvégstransportsystemet. Inom ramen fér denna bidragsform
finns mojligheter att stimulera trafikhuvudman att investera i cykelparkeringar vid
resecentrum eller stationer och darigenom bidra till en stérkt roll for cykeln som
transportmedel. Utover detta finns mojligheter for Vagverket att 1amna bidrag till
kommuner for atgarder i det lokala gang- och cykelvagnatet.

Hanteringen av statsbidrag till regionala kollektivtrafikanldggningar regleras
genom forordningen om statsbidrag till regionala kollektivtrafikanlaggningar
mm (1988:1017). Trafikhuvudméan har mojlighet att soka statshidrag om 50 %
av bidragsgrundande investeringskostnader for atgarder som bidrar till
trafikanternas trivsel vid regionalt resande. | de fall det forekommer bade
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regionalt och lokalt resande omfattas &ven det lokala resandet av statsbidraget.
Investeringar i cykelparkeringar invid en station eller ett resecentrum &r exempel
pa atgarder som ar statsbidragsberattigade och som far inkluderas i den
bidragsgrundande kostnaden vid investeringar i regionala
kollektivtrafikanldggningar. Renodlade cykelparkeringar i anslutning till
befintliga kollektivtrafikanlaggningar hanteras inom ramen for VVagverkets
statsbidrag for trafiksdkerhet och miljo.

Banverket fattar beslut om bidrag for investeringar som sker i anslutning till
jarnvagstransportsystemet och investeringen finansieras via Banverkets anslag.
Om investeringen endast omfattar gang- och cykelvagar till, eller
cykelparkeringar invid befintlig station eller resecentrum och inga 6vriga
atgarder planeras for att fraimja den regionala kollektivtrafiken pa spar, sa
hanteras fragan av Vagverket och finansieras av detsamma inom ramen for
statsbidrag for trafiksakerhetsatgarder. Dessa bidrag kan sokas av kommuner.

Statsbidrag medges inte for verksamheter dér staten har ett kostnadsansvar,
vilket innebdr att statligt &gda bolag sasom Jernhusen AB eller SJ AB inte kan
soka eller fa bidrag. Statsbidrag kan daremot lamnas till trafikhuvudman som
hyr anlaggningar vilka dgs av sadana bolag.

Statshidrag medges inte for drift eller underhall av en anléaggning.
Banverket beddmer att bidragssystemet i stort fungerar bra.

Den stora fragan idag ar vem som ska vara ansvarig for anlaggningarna kring
resecentrum och stationer. Forst nar ansvarsfragan ar utredd kan det vara
lampligt att man &ven tar upp fragan om formerna for framtida statsbidrag for
cykelparkeringar; dvs om, nar och till vem bidrag ska kunna utga.

Cykel pa tag

Stationer, perronger

Plan- och bygglagen (PBL) andrades den 1 juli 2001. Lagandringen innebar att
det numera stalls krav pa att enkelt avhjalpta hinder som forsvarar tillganglighet
och anvandbarhet ska undanrdjas i befintliga byggnader som innehaller lokaler
dit allménheten har tilltrade och pa befintliga allméanna platser. Lagandringen
innebar ocksa att anvandbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga alltid ska uppfyllas pa allmanna platser och omraden for
andra anldggningar an byggnader. Tidigare gallde att detta krav skulle tillampas
i skalig utstrackning.

| Boverkets foreskrifter om Tillganglighet pa allmanna platser (BFS 2004:15
ALM) och Enkelt avhjélpta hinder (BFS 2003:19 HIN) om tillganglighet for
funktionshindrade rekommenderas sadana storlekar pa hissar, ramper mm att det
ocksa kommer att underlatta for cyklister. Det ar emellertid viktigt att tgarderna
utformas sa att det inte uppstar konflikter om utrymmet.

Dessa atgarder, kommer dar de genomfors, att underlatta for cyklister. Det finns
dessutom enkla och billiga atgarder som kan underlatta cyklisternas
tillganglighet till plattformen. T.ex. kan trapporna férses med smala lutande
partier (sa kallad barnvagnstrapp) eller bara en smal metallskena som ar 6ppen
uppat, som cykelhjulen kan l6pa i.
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Fordon

Utformningen av tagen innebér idag vissa problem. Det behdvs mojligheter att
satta fast cykeln vilket i regel inte finns pa svenska tag idag. Men eftersom de
regionaltag som nyligen tagits i bruk eller som har bestallts ocksa tillverkas for
andra lander dar cykeltransporter ar regel, behdvs enbart mindre ombyggnader
for att gora dessa tag anpassade for cykeltransporter.

Notera den lilla fastsattningsanordningen under cykelskylten.

Regina ar en tagtyp som ar mycket lamplig for transporter av bl.a. cyklar. Tack
vare att Reginan ar ca en halv meter bredare an vanliga tdg mojliggor det att cyklar
kan transporteras utan att de hindrar passagerarnas framkomlighet i taget. Alla
passagerarsaten i Reginan sitter fast i c-skenor i golv och vagg och kan darfor
enkelt lyftas ur eller flyttas vid behov. P& bara nagra timmar kan man pa sa satt
skapa Oppna ytor (sk. flexytor) dér t.ex. cyklar kan placeras. Vid de 6ppna ytor
som finns idag ar oftast fallsitsar placerade samt spdnnband som kan anvandas for
lastsakring. Skulle man istallet vilja installera t.ex. ndgon typ av cykelstall ar det
fullt mojligt. C-skenorna i golv och végg maéjliggor i princip vilken interiér som
helst. Tack vare att dessa fastsattningsskenor i golv och végg ar barare av
passagerarsatena, som uppfyller de kraschkrav som stélls, gor att skenorna ar
mycket l[&mpliga fastpunkter aven fér annan inredning.

Aven tagtyperna X60 och X40 ar mycket lampliga for transporter av cyklar tack
vare att de har golvet i samma h6jd som perrongerna. | de X60 som levererats till
SL i Stockholm finns flexytor i slutet av tdgen avsedda for cyklar, barnvagnar och
rullstolar. Pa ena sidan av tagen finns fallsitsar och pa andra sidan finns cykelstall
som &r vinklade for att gangutrymmet skall bli tillrackligt. Det ar d&ven ekonomiskt
forsvarbart att bygga om fordon som inte fran borjan var tankta for cykeltransport.
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Precis som Regina innehaller X60 och X40 c-skenor i golv och vaggar som lampar
sig val aven for annan interior an saten, sasom cykelstall eller spannband for
fastsattning av cyklar.

Andra tagtyper an Regina, X40 och X60 &r ocksa visserligen mojliga att bygga om
men det ar svarare och blir aven dyrare eftersom man alla ganger inte fran bérjan
tankt pa att planera for ombyggnader. T.ex. ar ombyggnader av tagtyper med hogre
insteg i vagnarna svarare.

Ur komfortsynpunkt &r det bra med de nya laggolvstagen. Men det ar oftast
inget problem att transportera cyklar pa de traditionella lokdragna vagnarna. Det
ar lattare for cyklisten att lyfta in sin cykel an for smabarnsforaldern att lyfta in
sin barnvagn. Dar ar det snarast vestibulerna som kan vara tranga och svara att
passera.

SJ AB utreder for narvarande vilka tag som kan vara majliga att transportera
cyklar i. Dels finns utrymmen i vissa 80-talsvagnar, dels kan man koppla till
sarskilda transportvagnar pa loktag. De nya s.k. dubbeldackarna kan ocksa latt
anpassas for att ta cyklar i entrédelen.

Bade i Sverige och dvriga Europa innebéar det problem med att fA med cyklar pa
de nyare snabbtagen. SJ AB anser inte att det kommer att bli mgjligt att
transportera cyklar i varken befintliga eller ombyggda X2000 eller bestéllda
snabbtag.

De nya snabbtagen utgor dven ett problem i internationella sammanhang
eftersom de fran borjan inte planerats for cyklar.

Information, platsbokning och biljetthantering

Information om det &r tillatet att ta med sig cykeln pa taget och pa vilka strackor
ar svartillganglig, liksom informationen om vad det kostar. Ingen operator i
Sverige har idag system for platsbokning av cykKlar.

Information om mojligheten att transportera cykel pa tag saknas i
Resplusguiden. Har skulle behdvas ett system, gérna enlig tysk forebild, dér
resendren tillfragas om cykel ska tas med pa taget och dar da de avgangar visas
som medfor cyklar med de villkor som géller avseende antal platser, krav eller
mojlighet till platsbokning samt kostnad for cykeltransporten.

Andra mojligheter

Foretagscyklar

Trots det stora antalet cyklister i Danmark cyklar endast ungefér 5% av
resendrerna mellan stationen och arbetsplatsen. Den danska
’stationsndrhetsprincipen” som innebér att man systematiskt forsoker lokalisera
arbetsplatser inom gangavstand fran stationen, gor att farre faktiskt behover
cykla den strackan. Ytterligare en forklaring till den laga cykelandelen &r att det
ar osakert att behova forvara cykeln pa stationen under helger och natter.

DSB har dérfor borjat utveckla ett system med foretagscyklar. Det innebdr att en
cykeluthyrare tillhandahaller cyklar, liknande dem som finns for utlaning i
Kopenhamn, till intresserade foretag. Cykeln forvaras sakert pa stationen och



22

cykeluthyraren garanterar att cykeln alltid finns pa plats, hel och i funktion.
Foretaget upplater cyklarna personligen till vara och en som cyklar. Foretaget
slipper ordna parkeringsplatser for bilar, gor en miljoinsats, far foretagsreklam
pa cykelramen och forhoppningsvis friskare medarbetare.

Cykeluthyrning

Cykeluthyrning finns pa manga stationer i Europa. Danmark har tillampat
principen om att inga samarbeta med lokala cykelhandlare som far tillgang till
lokaler vid stationen.

Tack vare "Call a Bike”-servicen i Tyskland kan man &aven lana en cykel i bl.a.
Minchen, Berlin, Frankfurt eller Cologne. Deutsche Bahn har totalt 3 500
lanecyKlar tillgangliga vid storre knutpunkter och stationer. En lanecykel bokas
per telefon och kostar 15 Euro per dag. I delstaten Westfalen finns ett 60-tal
cykelstationer som forutom cykeluthyrning éven har bevakad cykelparkering,
cykelservice och forsaljning. www.db.de

Dorr-till-doérr-service

SNCF har en dorr-till-dorr service vilken innebér att man kan fa sin cykel
upphéamtad vid hemmet eller arbetsplatsen och levererad till sin slutdestination.
Man betalar en extra avgift pa 44,9 Euro samtidigt som man koper sin biljett.
Senast 24 timmar innan avférd ringer man och bestdmmer tid och plats for
upphéamtningen av cykeln. Cykeln levereras inom 48 timmar (exkl. helger).
www.sncf.fr

I Finland kan man utnyttja VR Kurir-tjinsten. Exempelvis Kurirtransport med
tag av en hogst 20 kg tung sak kostar 14,00 Euro, oavsett resans langd.
www.vr.fi

7. Konsekvenser

Ekonomiska (tag)

Enligt Bombardier innebér det inga stora kostnader att bygga om en Regina for
cykeltransport. Det &r inte kostnaderna som avgor beslutet att ha cyklar eller
inte. Den stora "kostnaden" eller "intékten" &r den uppfattning som operatdren
har genom att ta bort ett antal stolar och administrationen kring detta. Att
daremot satta in en extra vagn i ett Regina-tag ar mojligt och kan vara foretags-
ekonomiskt forsvarbart om det &ven finns behov av ytterligare sittplatser..

Inte heller Alstom uppger att det innebar nagra stora kostnader att anpassa X60 och
X40 for cykeltransport. Det ar istallet operatéren som maste bedoma en rimlig
avvagning mellan antalet sdten och antal cykelstall.

Banverket har inte kunnat fa fram nagra exakta siffror pA ombyggnaden av dessa
tdg men gor bedomningen om att det handlar om belopp betydligt under 100 000 kr
per tag, snarare kring 10 000 — 20 000 kr. | manga fall beh6vs ingen ombyggnad
alls, det racker med att komplettera tagen med enkla fastsattningsanordningar for
nagra hundralappar.
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For andra tagtyper bedémer Banverket att ombyggnadskostnaderna blir hdgre och
kan antas jamforbara med ombyggnadskostnaden for de franska snabbtagen, cirka
60 000 kr for 4 cykelplatser.

Sakerhet (tag och stationer)

Banverket ser inga storre risker med att folk har med cyklar pa plattformen,
forutom en viss risk att cyklarna kan hamna pa sparet. Ur utrymningssynpunkt bor
stationen forstas vara dimensionerad for cyklar.

Att transportera cyklar till och fran plattformen kan vid utrymning tankas valla
vissa problem t.ex. om trappor eller rulltrappor blir blockerade. Banverket anser
emellertid att olycksriskerna kan vara storre nar cyklarna val ar inne i taget, om
cyklarna inte forankrats eller spants fast. Riskerna med detta borde vara mindre om
man kunde pollettera cyklar, eller pa annat satt ha alla cyklar samlade pa samma
stalle i taget.

Miljo

Goda parkeringsmojligheter for cykel pa stationen &r positiva ur miljosynpunkt
eftersom det da blir intressantare for fler resenarer att ta cykeln istallet for att
aka egen bil eller taxi till taget.

Att ta med sig cykel pa taget mojliggor for resenaren att bade ta cykeln till
stationen och val framme vid sin destination cykla vidare till sitt slutmal. Detta
ar speciellt viktigt for icke bilinnehavare. Harigenom kan man i tatbyggda
omraden med Gverskridna miljokvalitetsnormer och brist pa parkeringsplatser
klara sig hyfsat utan bil. Férutom de positiva effekter pa halsa och trangsel som
detta medfor sa ar det mycket positivt ur miljosynpunkt eftersom kortvaga
biltransporter ar de biltransporter som ar klart samst ur miljésynpunkt och darfor
bor undvikas i storsta mojliga utstrackning.

En familj pa sondagsutflykt i centrala Berlin
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Sociala konsekvenser

Manniskor utan tillgang till bil, t.ex. studenter, valjer redan i dag i stor
utstrackning att cykla. For dessa ménniskor skulle generella mojligheter att ta
med cykeln pa all sparburen trafik, underlatta bade vardagen och fritiden. Just
den anledning att cykeln &r ett mycket billigt transportmedel bade att kpa och
att utnyttja och att storre delen av Sveriges befolkning har tillgang till en cykel,
gor att alla atgarder for att framja kombiresor med cykel och tag ger positiva
sociala konsekvenser.

Regionforstoring ar en foreteelse som lange i stort sett forutsatt biltransporter.
Numera ar det tdget som mojliggor en fortsatt regionforstoring och i
kombination med cykel blir denna regionforstoring mojlig for allt fler.

8. Slutsatser och forslag till fortsatt arbete

Banverkets uppfattning &r, utifran anordnad workshop, anordnad
enkatundersokning, utredningar om fordonskostnader samt de samtal som hallits
med foretradare for sektorn, att det finns bade vilja och intresse att i hogre
utstrackning dn idag bade att anordna goda cykelparkeringar och att i viss
utstrackning tillata cyklar pa tag.

Pa workshopen konstaterades att det huvudsakligen &r en fraga om insikt och
attityder. Aven OECD har i sin rapport om ”National Policies to promote
cycling” konstaterat att ett problem vid utveckling av cykling ar att
transportmedlet inte tas riktig pa allvar i samhallet.

Bade operatorer och turism- och cykelbransch ser potentialen med att utveckla
kombiresandet med tag och cykel. Alla vidtalade inser att det idag &r problem
med dverfyllda, bristfalliga eller skrépiga cykelparkeringsplatser vid
jarnvagsstationer. | stort sett alla ser det ocksa som sjalvklart att det ska finnas
goda cykelparkeringar vid stationerna. Den stora fragan &r vem som ska vara
ansvarig och hur verksamheten ska finansieras.

Bland allménheten finns det en klar 6nskan om att det ska vara mojligt att
transportera cyklar pa tag. Bland operat6rerna rader det en mer delad installning
till detta. Formodligen ar det inte en fraga om antingen eller. Det handlar snarare
om att identifiera pa vilka tag och under vilka forutsattningar som cyklar ska
tillatas. Det galler alltsa om att hitta I6sningar dar cyklar pa tag bade kan
tillgodose resenarernas krav och forvantningar och operatorernas krav pa
intakter.

Det ar emellertid inte sjalvklart att kombiresandet utvecklas i denna positiva
riktning. Problemet ar att kombiresandet ar en "ickefraga” dar ansvaret delas
mellan flera aktorer. Det kan darfor behévas bade tydliga incitament och
andringar eller fortydliganden i lagstiftningen for att fragan ska fa en
tillfredsstallande hantering.

Forbattrade mojligheter till kombiresande gynnar alla och &r speciellt positivt for
att mojliggora regionforstoring.

Banverkets uppfattning &r att mojligheten att fa ta med cykeln pa tag i regel inte
l6ser pendelresenérernas behov. Dels sker pendelresan under rusningstid och
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dels kan biljettkostnaden for cykeln minska intresset for daglig anvandning.
Banverket bedomer att pendelresenarernas i forsta hand kommer att efterfraga
sakra och bekvama cykelparkeringar bade vid avrese- och ankomststationerna.
Har kan det dven vara intressent att i Sverige introducera sa kallade
cykelstationer med bevakad cykelparkering, cykeluthyrning och
reparationsservice.

Det finns aven andra I6sningar &n cykelparkering och cykeltransport pa tag for
att underlatta kombiresandet, t.ex. cykeluthyrning och foretagscyklar (se
avsnittet om mojligheter).

Cykelparkering

En forbattrad cykelparkering innebar en stor potential for ett 6kat tagresande.
Forbattrade cykelparkeringsmdjligheter ger enligt hollandska undersékningar
upp emot 10 % fler resande (NS Fiets prognoser).

Det examensarbete om cykelparkeringar, som kommer att bearbetas till en
idéskrift, ssmmanstaller en hel del svensk och utlandsk kunskap och pavisar
aven att det finns stora utvecklingsmojligheter av cykelparkeringarna vid
svenska stationer.

Banverket agerar redan idag utifran sitt sektorsansvar for att goda
cykelparkeringar ska anordnas vid nya eller ombyggda resecentrum. |
Stockholm har man t.ex. latit utféra en utredning som analyserar behovet och
visar pa mojligheten att anordna cykelparkering i anslutning till Citybanans nya
stationer . Det finns aven mojligheter for trafikhuvudmannen att fa statsbidrag
med upp till 50 % for att bygga dessa cykelparkeringar.

mml B

I Amsterdam finns ett 3-vanings cykelparkeringshus med plats for 1000 cyklar. Foto
Hollande Railconsult.



Aven cykelparkeringar vid befintliga stationer behdver forbittras. Inte minst
géller detta cykelparkeringar vid pendelstationerna. Naturskyddsféreningen har
gjort en inventering av cykelparkeringarna vid pendeltagen i Stockholm och
pavisar stora brister bade i antal, utformning och skotsel.

Manga ganger handlar det om att packa cyklar pa en liten yta. Har en modern modell
av tvavanings cykelstall med skjutbara skenor och handtag. Leiden, Holland. Fota Petra
Halvarsson.

Cykel pa tag

Det gar redan idag att transportera cyklar pa svenska tag. Cirka halften av
trafikhuvudmannen tillater detta. Det kravs inga stérre ombyggnader av vare sig
stationer, perronger eller fordon. Det kan daremot vara obekvamt att lyfta
ombord cyklar pa de traditionella lokdragna tagen med flera trappsteg upp till
vagnsgolvet.

De stdrsta problemen som operatorerna ser med cykeltransport pa tag ar att de
inkraktar pa passagerarutrymmet. Vissa har ocksa framfort risk for att
resendrerna och inredningen blir nedsmutsad. Men néstan alla operattrer ar
intresserade av fragan. Nagra, bl a . Tag i Bergslagen, tror att cyklar pa tag kan
locka Gver fler pendlare. Flera operatorer tror att det kan locka nya kundgrupper,
t.ex. turister och studenter.

Den enda av de tillfragade trafikhuvudmannen som inte ser problem med cyklar
pa tag ar Skanetrafiken, som redan har utvecklat fungerande system for
cykeltransporter med passagerarinformation, avgifter, inskrankningar vid
rusningstid etc. Dessutom anser de sjalva att deras tag ar anpassade for denna
typ av transport.

Forandringar som kan bli aktuella &r t.ex. att gora det mojligt att transportera
cyklar pa fler regionaltadg under vissa tider pa dygnet eller vissa dagar i veckan.
Det ar viktigt att alla operatorers mojligheter att erbjuda tagtransporter for cykel
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marknadsfors och att informationen till resenérerna blir battre. Incitamentet
borde har vara utifran bade samhéllsmal och kundernas krav. Ett mojligt
incitament ar att fragan behandlas i de obligatoriska trafikforsorjningsplanerna,
som varje trafikhuvudman upprattar arligen.

Det ar ett problem att cyklar normalt inte tillats pa intercitytag och snabbtag. SJ
AB undersoker for narvarande vilka tdg som skulle kunna transportera cyklar.

Det kan ocksa handla om att identifiera sarskilda transporttjanster for
cykelturism. SJ har har uttryckt sitt intresse att anordna t.ex. sarskilda tag med
vidhangda transportvagnar for cyklar under sommarmanaderna till utpekade
turistomraden i Sverige. SJ vill i denna fraga samarbeta med turistbranschen och
det vore lampligt att Turistdelegationen far i uppdrag att ndrmare utreda dessa
forutsattningar avseende bl.a. efterfragan, behov av marknadsféring, bedémd
potential och betalningsvilja (se &ven under avsnitt Cykel och Turism).

Inkomna synpunkter och slutsatser av utsand remiss

Utredningen har under sommaren skickats till berérda akttrer bl.a. till samtliga
som deltagit i workshopen och dven lagts ut pa Banverkets hemsida. Cirka 25
svar har inkommit vara ett par fran privatpersoner. Remissinstanser samt
sammanfattning av inkomna synpunkter redovisas i bilaga.

Remissvaren visar att fragan ar angelagen och att de foreslagna
rekommendationerna for fortsatt arbete ar ett bra steg pa vagen mot att
mojliggora ett 6kat kombiresande med tag och cykel.

Manga remissinstanser trycker pa att fragan om ansvar och finansiering av
cykelparkeringar vid stationer maste klargdras. Att inratta bemannande
cykelstationer vid storre resecentrum fyller ett stort behov men kan bara
genomfdras om ansvaret tydliggors och finansiering kan ordnas.

| flera remissvar finns forslag pa ytterligare atgarder som kan goras for att
framja kombiresandet med tag och cykel. Bl.a. pekas
upphandlingsforfarandet ut som ett aktivt instrument for att paverka det
samhéllbetalda resandet. Resenarsforum menar att 6vervakning av
cykelparkering skulle kunna inrymmas i de arbetsuppgifter som de
efterfrdgade operatdrsoberoende stationsvardana skulle kunna fa.

En av utredningens rekommendationer avser en eventuell komplettering av
krav pa innehall i trafikforsorjningsplanerna. Banverket menar att genom
att behandla fragan om att tillata cyklar pa tag i trafikhuvudmannens
transportforsorjningsplaner far fragan en politisk behandling. Sveriges
kommuner och landsting samt SLTF motsatter sig en sadan lagreglerad
hantering. Vagverket anser det emellertid rimligt att hela resan-perspektivet
hanteras i transportforsorjningsplanerna, vilket da inkluderar bade
parkering for cyklar och bilar pa stationer och transportmoéjligheter for
cyklar pa tag och bussar.

Ett annat problem idag &r den bristfalliga informationen till resendrerna om
transportmojligheten for cyklar. Aven denna otydlighet skulle bli battre
genom att fragan hanterades i transportforsérjningsplanerna. Vagverket
menar emellertid att ett snabbare resultat skulle kunna uppnas om man
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genom frivilliga avtal kan komma 6verens om att trafikhuvudmannen i sina
tidtabeller tar med information om cykeltransporter pa tag och buss.

Rekommendationer — fortsatt arbete

Banverket fortydligar att uppgiften att frimja kombiresande med cykel
och tag ingar i sektorsansvaret. Banverkets roll i detta sammanhang &r
dels att verka for att trygga och bekvama cykelparkeringar ska finnas
vid nya och ombyggda resecentrum och dels att med information,
kunskap och erfarenheter stddja de operatorer som i olika former &r
intresserade av att tillata cyklar pa tag.

Banverket kompletterar sina egna handbdcker om planeringsprocessen
med ett avsnitt om cykelparkering.

Banverket kompletterar egna och verkar for att komplettera andras
handbdcker (TRAST, VGU, Stationsmiljéhandboken mm) med
framtagna kunskaper om cykelparkering.

Banverket tar fram och distribuerar en inspirationsskrift om
cykelparkering under 2005.

Banverket stodjer utifran sitt sektorsansvar forsoksverksamhet med
cykelstation i Uppsala.

| det fortsatta arbetet for att utveckla kollektivtrafiken utreder VVagverket
och Banverket, i samverkan med andra aktorer, fragan om lamplig
ansvarsfordelning vid byggande och skotsel av cykelparkeringar vid
resecentrum och stationer. Darefter kan det vara lampligt att man dven
tar upp fragan om formerna for framtida statsbidrag for
cykelparkeringar; dvs. om, nér och till vem bidrag ska kunna utga.

Banverket foreslar att det gors en sarskild utredning som mer detaljerat
beskriver forutsattningar for cykelturism och aven lamnar forslag pa
konkreta atgarder. Ansvarig myndighet att utfora denna utredning
foreslas bli Turistdelegationen (fr.o.m. 2006 en del av Nutek) i
samverkan med berérda parter, inklusive Vagverket och Banverket.

Banverket driver fragan om att information avseende cykeltransporter
ska hanteras i befintliga informationssystem (Hela resan, Resplus).

Banverket verkar for att biljettbokningssystemen &ven ska kunna
hantera cykelbokning.

| samband med en eventuell 6versyn av lagen om planering for
kollektivtrafik bor &ven undersdkas om det i de
transportforsorjningsplaner som trafikhuvudmannen upprattar ska finnas
ett avsnitt om huruvida och under vilka forutsattningar som cyklar tillats
pa tagen.

For att synliggdra cykelfragan i den regionala kollektivtrafiken bor
trafikhuvudmannen ange tydliga resevillkor for kombinationsresor i sina
tidtabeller. Detta bor kunna astadkommas genom frivilliga
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Overenskommelser mellan VVagverket, Banverket och
trafikhuvudmannen.

Banverket initierar inom sin forsknings- utvecklings och
demonstrationsverksamhet (FUD) en studie av Skanetrafikens
erfarenheter av cykeltransporter pa tag med avseende pa frekvens,
kundnytta, systemeffekter mm. Har bor ocksa erfarenheter tas tillvara av
den forskning som tidigare bedrivits inom omradet.

Sektorn rekommenderas att med stdd av Banverkets medel for
forskning, utveckling och demonstration utveckla tekniska l6sningar
som underlattar kombinerat utnyttjande av vagnsutrymmen for bade
rullstolar, resgods, barnvagnar, cyklar och resenarer.
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Bilagor

Bilaga 1. Utforda aktiviteter i uppdraget

e Anordnat en workshop med inbjudna aktorer fran sektorn

e Gjort litteraturstudier och internetsékningar

e  Utrett forutsattningarna for att fa statsbidrag till cykelparkeringar
e Studerat forhallanden i Holland, Danmark, Tyskland

e Tagit fram ett underlag till idéskrift (examensarbete)

e Haft dialog med SJ AB, Samtrafiken och Turistdelegationen

e Bedomt sakerhetsfragan pa stationer och perronger

e Utrett krav pa tag och erforderliga atgarder for ombyggnad

o Genomfort en enkatundersokning till samtliga trafikhuvudmén som har
tagtrafik.

e  Utrett utformningskrav med anledning av Boverkets foreskrifter om
atgarder for att underlatta for funktionshindrade (Sektionen for
samhallsbyggnad)

¢ Remitterat utredningen med examensarbete under sommaren 2005 samt
sammanstéllt och inarbetat inkomna synpunkter i rapporten.



Bilaga 2. Workshopen den 15 april

Deltagare workshop den 15 april 2005

Namn

Anders Brandt, BRMP
Anette Rehnberg
Anki Ingelstrém
Anna Hansson, BRV
Bengt Fjallstrom
Bergstrom Christina
Bjorkman Karin, SS;
Bo Dellensten
Christer Jernberg
Dodna Lenkeit

Erik Beckman

Erik Stigell

Hulda Wickbom,
citybaneprojektet
Inger Sdderlund
Jens Tiricke

Johan Bergkvist
Krister Spolander
Kurt Hultgren

Lars Berggrund
Marco Danzi
Mathias Westin

Mats Eriksson
Mikael Nordlander
Ola Krongvist
Paulina Eriksson
Petra Halvarsson
Sevefjord Kjell

Stella Fare
Stenbacka Hans, M
Sven-Allan Bjerkemo
Tom Andersson
Victor Sjéberg

Ake Grangvist, BROT
Akerlund Par-Ola
Orjan Eriksson

Organisation

Banverket; BRM

Vagverket

Banverket

Banverket, BRV
Cykelframjandet

SLTF

Banverket

Cykelframjandet

SJ

Bombardier Transportation
Svenska Naturskyddsféreningen
Svenska Naturskyddsféreningen

Banverket
Rallaren
Banverket
Banverket

Egen konsult
Stationsradet
Banverket

SCI, Tyskland
Falu kommun
Egen konsult
Jernhusen
Jernhusen

AB Storstockholms Lokaltrafik
Banverket
Resenarsforum
Cykelframjandet
Banverket
Bjerkemo Konsult
Rikstrafiken
Uppsala kommun
Banverket
Samtrafiken
Sveriges Kommuner och Lands.
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Program for workshop om cyklar och tag den 15 april 2005

9.00 Kaffe
9.30 Valkomsthalsning och syftet med workshopen Lars Berggrund
Rikstrafikens forstudie om cykel pa tag Annika Olsson

Banverkets uppdrag samt exempel pa losningar  Anki Ingelstrom

10.45 How do they carry bikes on train in Europe? Marco Danzi

11.30 Lunch

12.30 Parkering vid stationen Petra Halvarsson

13.00 Bikupa 1 - goda idéer och exempel pa cykelparkering vid stationer

13.45 Kaffe

14.15 Forutsattningar idag for kombiresande cykel - tag

- Stations- och plattformsutformning Karin Bjorkman

- Tagens utformning Dodna Lenkeit

14.45 Bikupa 2, hur vill vi ha cykeltransporter pa tag i Sverige

15.30 Avslutning
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Kortfattade minnesanteckningar

Lars Berggrund, Banverket

Hélsade alla valkomna och hoppades att dagen skulle ge ménga konstruktiva forslag. Han menade att det hér
med cyklar pa stationer eller pa tdg mest handlar om attityder — vill man sa gér det att anordna och bibehélla en
vardad och siker cykelparkering precis som det gar att samsas cyklister och andra pa taget.

Tom Andersson, Rikstrafiken

Tom berattade om den forstudie som Rikstrafiken gjort ang. cykel pa tdg. Forstudien finns att hamta hem fran
Rikstrafikens hemsida, www.rikstrafiken,se.

Tom beskrev situationen idag. med cykel pa tag. P& vissa tag, tex Oresundstéget och dven mellan Malmé och
Goteborg gar det att ta med cykel. P& Arlanda express maste man vrida styret och ta av tramporna. Det kan
ocksa finnas vissa regionaltag som tar cyKklar.

Pendeltagen i Stockholm (SL) tar cyklar under vissa tider och samma galler for Pagatagen i Skane.

Av dagens tagtrafik bedémde han grovt att 50% ar affarsméassig och 50 % samhallsstodd.

De hinder han s&g géllde dels direkt fysiska hinder (t.ex. trappor och trdnga passager), men ocksa brist pa
forvaringsmojligheter av cykeln vid stationen.

Auvslutningsvis berattade Tom om att Rikstrafiken foreslagit att Banverket skulle fa i uppdrag att géra
huvudstudien om cykel pa tag.

OH: Tom, Rikstrafiken
Anki Ingelstrom, Banverket

Berattade om hur Banverket tolkat uppdrag, hur vi lagt upp arbetet under den korta tid vi har till férfogande och
har vi avser att forankra materialet.

Starka synpunkter framfordes om att vi skulle behdva langre tid for att hinna remittera var utredning, alltsa
begér forlangning hos departementet.

OH: Anki, Banverket.
Petra Halvarsson, examenarbetarefran SLU, nu pa Banverket.

Petra berattade om vilka aspekter som bor laggas pa cykelparkeringar invid stationerna. Hon gav ocksa underlag
for den bikupa som handlade om cykelparkering.

OH; Petra, Banverket

Marco Danzi, om cykel pa tag i Europa

Marco beskrev utvecklingen av cykelturism och gav oss argument och siffror pa utvecklingen i Europa. Ha
beskrev ocksa hur olika lander I6ste sina problem och menade att det bérjar bli ett problem i Tyskland med
cykel pa hoghastighetstdg — dessa &r inte byggda for att rymma cyklar.

OH: Marcos bilder

Dodna Lenki, Bombardier,

Dodna beskrev hur cykeltransporter kan ordnas i tagen med flera exempel fran Reginatég.
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OH: Dodna, Bombardier

Synpunkter framforde under bikupa 1.

Om cyklister
e  Cyklister ar lika goda samhéallsmedborgare — bara man ger dem en chans
e  Cyklister ar inte en speciell folkgrupp
e Attvara cyklist ar en roll bland ménga andra
e Alla maste ta ett storre ansvar.

Om behov av cykelparkering
e Det finns méanga stationer som inte har cykelparkeringar — ordna detta forst
e Allastationer maste ha cykelparkeringar

Om lokalisering av cykelparkering

e Det ska finnas tillrackligt mycket parkeringar i ratt riktning (man ska inte behéva aka en omvéag for att
parkera cykeln)

e Det ar ett problem om parkeringen ar for langt fran plattformen
e  Cykelparkeringen ar avstandsberoende
Om ansvar for att ordna cykelparkering

e  PBL 3:e kap 86 anger att pa tomten ska finnas lampligt utrymme for parkering, lastning lossning av
fordon. Boverket menar att detta inte bara galler bilar utan &ven innefattar cyklar

o  Fastighetsdgaren &r ansvarig for parkering
e  Fastighetsfragan far inte styra utformning, behov, ansvar och betalning
Om ansvar och behov av att skéta om en cykelparkering
e Cykelparkeringar = cykelkyrkogardar
e Ansvarsfragan ar jatteviktig liksom skotsel
e  Beakta underhallskravet
e Ansvarsfragan och skotselfragan viktig
Om behov av service mm intill cykelparkeringen
e Bra med utrymme for att reparera punktering vid stationer. Det behdvs en nyckel, klack och cykelbar.
e Betalningsvilja kontra service

e Inratta servicestationer vid stora cykelparkeringar (exempelvis sadana som finns vid K1 och
universitetet)

e Inrétta Klack- och cykelbar
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Om dimensionering av cykelparkeringen

Planering for cykelparkering pa langre sikt &r en stor svarighet for kommunen. Behovet kan &ndras
med tiden.

Andelen cyklister har inte enbart med traditionen att gora utan aven andra férutsattningar — geografi,
alder, etc.

Det &r ett problem om parkeringen ar for langt fran plattformen

Om utformning och standard pa cykelparkeringar

Gradera upp standarden pa cykelparkeringen
Utformning av cykelstéll och funktionen maste bli bttre.

Platser med stora behov (t.ex. Uppsala) kan man skapa differentierade system genom betalningssystem,
serviceutbud etc.

Det behdvs olika sorters cykelparkeringar, olika cyklister har olika behov, studenter vill inte betala.
Personer med dyra cyklar kan tinka sig betala etc.

Bygg inte in parkeringen

Fler alternativ med olika typ av betalning, beldgenhet, kvalitet skydd etc behdvs

Om behov av stéldsékring och évervakning

med samverkande funktioner t.ex. kan stationsvérdarna kanske vakta cyklarna utdver évriga uppgifter
Regler viktiga, och ocksa att nadgon kan se till att ordningen féljs.

Friheten inskrankes nar man inte vagar stélla sin cykel dver natten innan den stjals

Cykelparkeringen maste bli stoldséker.

Respekt behdvs for cyklisternas egendom

Utformningen av cykelstall ar viktigt —man ska kunna lasa fast cykeln i ramen.

Cykelparkeringar ska inte doljas av buskar eller andra hinder. Det dkar stoldrisken.

Gor parkeringarna sékrare, med belysning och kanske 6vervakningskameror

Om finansiering av cykelparkering

Ingen vet hur det ar med betalningsviljan — kan ev. styra tillgang o planering
Finansiering &r viktig — anvéndarna ska betala
12 cyklar per bilparkering = 1/12 avgift for cykel

Ett gott exempel pa finansiering: i lanstrafikplanen avsitts pengar till infartsparkeringar som omfattar
béade bil- och cykel.

Pa platser med stora behov hor finans betalningsalternativ fro hogre service och avlastning, garna
burar, manuellt bevakade
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Behov av utveckling, FUD
e Ra&d och riktlinjer saknas
e Borja se pa behov och funktion
e Utarbeta en norm fér dimensionering
Om att far komma till tals, resenarsperspektivet
e Bra med ett gemensamt stationsforum fora att tréffas och diskutera fragor
e Cyklarna var en del av diskussionen under skapandet av resecentrum under 90-talet
e | stationsforum bér man komma éverens om hur parkeringen ska skotas
e Argumentationen bor lyftas pd lokal politisk niva

e Processen ar en fastighetsfraga men fastighetsagarna har ofta inte kunskap om trafikplanering

e Entydlig linje — ger bra cykelparkering

e Man bor ej stycka upp fragan utan se den som en helhet — jamfér med bostaden o koket — ansvaret ar
inte uppdelat mellan livsmedelsverket, Va-verket etc.

e Lund har lyckats med sin satsning.
e | Uppsala har funnits cykeltillverkare, darfor sa manga cyklar

e | Strasshourg — hér finns parkeringsmojligheter for kollektivtrafiken (men aven méjlighet att ta med
cykeln pd sparvagnen)

e Trygghetsperspektivet handlar ocksa om trygghet for cyklisten — inte bara cykeln (dvs att den blir
stulen)

e Hur beter sig resendrerna

e Cykeltrafiken ska inte hanteras for sig utan ses som en del av hela trafikplaneringen.

Bikupa 2- om majligheter att ta med cykeln pa tag

e Polleteringsmojligheten forsvann i borjan pa 90-talet, da forsvann ocksa mojligheten att ta med cykeln
pa tag

e Losningar finns t.ex. i Pagatagen med separata vestibuler
e  Samutnyttjning, t.ex rullstolar och cyklar
e  Skane har mojligheter i Pdgatdg och Oresundstég. Marknadsfér det och testa efterfragan.

e  Utveckla "mutlipurpose-utrymme” + féllbara stolar bor testas. Anvénd i forsta hand enkla
fastanordningar

e SL har traditionen att "ett bra koncept och ett bra kollektivtrafiksystem saljer sig sjalv”
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Man maste marknadsfora mojligheter och reglera restriktioner

Bra med multipurpose-utrymmen

Det duger med godsvagn, men turister vill ha kontroll 6ver bagaget och cykeln och komfort
Det ska ga att ringa och bestélla en cykelresa

Det finns inga standardlgsningar, man maste vara ppen for alternativ

Sétt cykeln mellan satena

Gor enkla lésningar eftersom vi ar ovana att ha med cykeln pa taget

Testa pa en linje, i Sodra Sverige forslagsvis

Ge bittre information & service (pa hemsidan)

Léggolv ar mycket mer behandigt .. men for turister tolereras storre uppoffringar (ingen bradska) annat
ar det for pendlare

Mellanvagn finns fér Regina — lite dyrare men..

Krokar — pa langa strackor. Krangligt? Nagon jan hjalp a dig.
Dyra cyklar — da vill inte folk hanga dem i kroken.

Det finns mycket ténkt i patentregistret.

Kostnaden/priset viktigt

Se mojligheterna ; cyklister innebar en ny marknad

Hur stort &r behovet?

Né&r behovs transporter for pendling och nér for turism?

Hur vill resendrerna ha det

Flexibla vagnar en I6sning?

Vid upphandling kan man ge extra podng om utrymme finns for cykel.

Hur blir det med tackningen dver hela landet med olika operatérer?
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Bilaga 3. Enkat till trafikhuvudmannen

Enkaten har genomforts som telefonintervju.

Trafikhuvudman som inte tillater cyklar pa

tag
Har nu funderat Skulle ni se nagra | Skulle ni vara
Tillater ni eller dvervagt fordelar med att intresserade av att
cyklar pa att tilldta cyklar |Vad ser ni som |kunna tillata prova att tillata
buss? patag? stora problem? |cyklar patag? cyklar patag?
Ja, efterfrdgan
finns, framst fran Ja, mest i samband | Vet g}, p.g.a
Blekinge- turister och Utrymmesbrist p& | med turister och oklarheter hur det
trafiken Nej studenter. fordonen. studenter. nya avtalet ser ut.
Déligt med Ja, det skulle
Tag i Ja, men sma utrymme pa kunna innebara fler | Ja, det kan
bergslagen |- mojligheter tagen. pendlare. diskuteras.
Risk for skador,
nedsmutsning av
resenarer och
Hallands- vagnhar samt Ja, viss
trafiken - Ja, fran och till. platrbrist. konkurensfordel. Ja, i viss typ av trafik.
Ja, i landsorts-
trafiken om Utrymmesbrist
Kalmar Lans | utrymme eller | Ja, diskussionen |och En fraga for

Trafik

cykelstall finns.

har funnits.

sékerhetsmassigt

Ja, intresse finns.

operatoren.

Det tar plats fran

Det ar svart att

Upplands Det pagar sittande Ja, det kan locka genomféra prov p.g.a

Lokaltrafik |Ja diskussioner resenarer. nya resenarer. platsbrist i fordonen.
Utrymmesbrist,

Ostgota- Ja, landsorts- | Diskussionen daligt anpassade

trafiken trafiken. finns. fordon. Vet . Vet ej.
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Trafikhuvudman som tillater cyklar pa tag

Finns det
inskrankningar i
mojligheten att

Finns det nagot ni
skulle vilja utveckla
vidare for att

ta med cykel pa |Vad kostar Vilken Finns det forbattra mojligheten
tadg? transporten? | omfattning? problem? till kombiresor?
Fordonen ar inte
Jonkopings | Cykel far tas med anpassade for
Lanstrafik i man av plats 30:- Liten Utrymmesbrist | transport av cykel
Om det finns ut-
rymme och det Det ar svart
inte orsakar tidsmassigt da
Lanstrafiken | forseningar i tagstoppen & | Finns inga sadana
Jamtland tagtrafiken Inget Liten korta planer
Skane- Ja, utvalda tdgi | Barnbiljett Det forekommer Nej, thgen ar Informationen till
trafiken rusningstrafik. (zontaxa) ganska frekvent anpassade resenarerna
Cykelfradgan finns med
i stationsmiljoprojektet,
byggande av nytt
Liten omfattning, Nej, inte i den |resecentrum i Karlstad
varmlands- | Cykel far tas med | Enkelbiljett zon | mest i omfattning den | och vid upphandling av
trafik i man av plats 117:- turistsammanhang | har idag. nya fordon.
Om det finns
utrymme och det Det ar svart
Vaster- inte orsakar tidsmassigt da
norrlands forseningar i tagstoppen & | Finns inga sadana
Lans Trafik | tagtrafiken Inget Liten korta planer
Vissa Cyklarna ar
fordonstyper ar Liten, men utrymmeskréa-
inte anpassade |20 - 30:- kr sésongsbetonat. vande och kan
Vésttrafiken | for cyklar med pendeltdg | Mest turisttrafik smutsa ned. Under utredning.

Utover ovanstaende trafikhuvudman tillater aven SL cyklar pa vissa tag.
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Bilaga 4.

:yklparkarl ngen vid Lunds cantral tillhar de basta i landet.

Utdrag ur Banverkets personaltidning Rallaren, 5/2005

Foto: Thomas Fahlaner

Cykel pa tag kraver god vilja

Glada miner och en ndst intill uppsluppen stimning var det pa Banverkets
wvorkshop om cykel pa tag | mitten av april.

Det som fran birjan verkade svart och ndst intill omdjligt — att bereda ut-
rymme fir cyklar pa dagens tag — visade sig kunna lsas ganska enkelt genom
snabba tekniska atgdrder — och en positiv attityd.

Wirkshopen var en del i Banverkets arbete
For ate a fram en rappor dll Maringsdepar
tementet om mejligheen are tamed cyldar
pd tdg och art parkera cyklarvid stacioner.

En ganska stor skara incresserade sam-
lades till workshopen i Stockholm. Dar
fanns representamear for Cykelframjandet,
nigra kommuner, 5, Vagverket, Svenska
Marurskyddsfareningen, Rikstrafiken och
For varden Banverket och nagra dll.

Fokus lag pd majlighetemna, inte pd svi-
righeterna, papekade Lars Berggrund fran
zeneraldirekedrens stab, som haoll thop
dagen.

Fast visst kan dec vara svire i dag area
med sig evkeln pd tig— ellerare parkera den
tryggr umnforsatonen. Farebilderna finns
Framfor alle § Europa, dar ir man pa sina
hall ocksa dukdga pd at erbjuda bevakade
cykelparkeringar, medan vi i Sverige bara
hartre, an sd lange.

Pa de tyska edgen, pd g i Holland och
Belgien — och till och med pd vissa franska
TGV-tdg, gir det braat ra med cyklar. Den
stora frebilden ar Danmark, dar det ofta
finns lista urrymmen att forvara cykeln

pa i ansluening il starionerna. I Danmark
kaper man ocksd en sarskid bilject far sin
cykel, och parkerar den sedan pd anvisad
plats pd tdget

I Strasbourg finns en samlad trans-
porestrategi, dar cyklarna ingdr. Dar kan
man ta med cykeln pa sparvagnen, kollek-
tiverafikens kunder kan ocksd parkera sina
cyklar i sarskilda parkeringshus far cyklar.

Studerat cykelparkeringar

Perra Halvarsson seuderar till landskaps-

arkieekt i Uppsala och har

gjore sitt examensarbees pd

Banverket — om just cy-

. kelparkeringar. Hon menar

art mdnga faktorer spelar

¢ in nar och om en sarskild

cykelparkering ska byggas;

bland annarvilken cykeltradition som finns,

stadens demografi och hur det befindiga
cykelnater serue

Lund, som enlige Petra Halvarsson har

Sveriges basta cykelparkering, har ocksd en

mingd cyklande studenter och bade lamp-

ligr klimar och geografi farcykling. Har finns

fljakeligen en bevakad cykelparkering.

Enligr Pecra Halvarsson ska en bra oypkel
parkering givervis vara lace ate hita, ligga
nara stationen — cyklistervill ju helst inee gi
[inga serackor—vara anvindarvanlig, crvgg,
ha tillracklige med platser och der miseevara
late atr ldsa fast sin cykel dar. Dessueom ar
det bra om det finns wak, dvervakning och
service somuchyrning avevklaroch ateman
kan fa hjalp med ate reparera sin cylel.

I Europa finns sadana cykelparkeringar,
stdllen dar man bara cyklar in i etr garage,
stallerifran sig cykeln, ldser den och kanske
ksper en macka och en kopp kaffe pdvagen
till iger.

Efier en stunds diskussion kom farslag
om att Banverket, fastighetsagaren Jernhu-
sen, kommunerna och operatarerna bildar
ert starionsforum infor byggande av cykel-
parkeringar imvid stationer, et forum som
ocksd diskuterar skiotsel av p-platsen, avgie
ter— eller inga avgifeer. Arcyblistervilliga a
betala far ave £ stalla ifrin sig sin cylel pd e
trygge och saker vis? Det ar ndgoe som bar
utredas, tyckre workshopdeliagarna.

Cykelturism
Marco Danzi fran tyska konsuliforetaget
SCI dr expert pd cykelfrigor. Han slog et
slag for cylelrismen. Schweiz som har et
naticnelle cykelnar och som satsarpd cykel
eurism, janar 130 miljoner euro — knappt 1.2
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miljarder kronor— perr pd cylelturismen.
Cykelturister dker tig i stéme usstrackning
an andra turister, cykelrurism vizer dess-
urom. I Tyskland blir dec alle popularare act
cykelrista. Tyska jarnvagen, DB, cilliter
ocksd normale cylar, | rusningserafik kan
det vara farbjudet.

Han sammanfattade och sade act nastan
alla regionaledg i Europa tilliter cyklar, i
fleralinderkan man ocksa ta med cyklarpd
lingdistanstdg. Och pd TGV-tigen kan man
tamed cyklar, detar det enda snabbeiget dar
der ar tilldter — an sa lange.

Billiga l3sningar

Marco Danzi har undersek: vad opera-
erena tycker kravs for art bunna ta emot
cyklar pa tagen: Devill ha snabbaoch billiga
lsningar for tdgen, muldfunkrionslla las-
ningar ar base. Och efrersom punkidigheten
ar vikrig for operardrerna, ar ocksa vydlig
skylming pd perrongen och ate alla cyklar
inte ska in i samma vagn, viktiga fakeorer far
Iyckade cykelransporter.

— Art tanka pd cyklister ar ert sdee are
behilla kunder och art ka analet kunder,
sade Marco Danzi dill dhdrarna.

Banverkets Karin Bjarkman har under-
stkr om det arlace eller svire awe rene fysiskt
f4 med sig cykeln pd tiger. Fysiskr kan det
wvara svdre; ldnga trappor, for sma hissar,
stationer och perronger dar inte cyklar fir
plats tillsammans med alla andra passage-
rareach g darman inee kan rulla in eykeln
ugan maste lyfa in den.

— Men manga av de problemen loses
direkt nar jarnvagen arhandikappanpassad
2010, sade hon optimistiskt

Men redan dessforinnan kan tigen byg-
gas om. Dodona Lenkeit frin Bombardier i
Vasterds dr ansvarig for inredning av mya eig,
och hon lase ndgot aven gordisk knue far
Banverkets projelrgrupp, som funderat pd
oim man miste vanea till nasta generation

Ja till cykel i Skane

Samhallzplanerare Anki Ingalstidm utreder
majlighetema att ta mad cykel pd tig.

tig innan der ar dags for cyklar ombord.

Men det behows inee alls, visade der sig,
Dodona Lembeir berarade act inga opera-
torer i Sverige fragac efter cykelplatser pa
sina nya tag, Men till exempel Reginacigen
kan ltt — pa en dag ungefir — byggas om
fsr cykdar utan ate antalet siteplarser fir-
svinner. Magra scolar byts ut mot fillswolar
och for cyklarna sdter man in krokar och
sikerhetsbalien.

Krokar pa tigen
Oresundstigen har plats for cyklar pd en
allman yta pd ldggolvsdelen med fallstolar.
Dar finns krokar och balen act fasta cykeln
med — eller rullstolen, eller barmvagnen.

T, alla nya tig girenkelr ate andra sd aet
cyklar kan tas emor, visade detsig. Bombar-
diers Talentfamilj, som tillverkas i Trskland,
har en laggolvsdel med Aexibla yeor, Xe0-
tigen, SLs nya pendeledg, likasa.

Vad tycker dd operatdren 5] om ate ta
emot cyklar pd tigen? I dag gorman ju som
sagr inte det, men i frameiden kanske.

— Vi gor nu en kundanalys och ser over
dagens utbud och vilka mejligheter som
finns i dagens tdg, som inte ar byggda for

M Arlanda Express tar emot cyklar om de &r emballerade pd det sitt flygholagen
krdver. Connex tar inte mad cyklar pd nattigen, inte haller tilliter Conneax cyklar i tun-
nelbanan, pd Mockebybanan, Tvirbanan eller Lidingdbanan. P4 Saltsjdbanan under
vissa tider. P4 Kinnekullebanan nekar man till att ta emot farigt aller extremt skrym-

mande gods dit cyklar riknas.

P3 pendeltigen i Stockholm dr det till&tet att ta med cyklar, men inte pd resor till
och frdn Stockhoms central och inte under rusningstrafik,

5 tilldter endast cykel pd Gresundstigen, mat avgift cch pd resor till och frin Dan-
mark. PAgatigen | Skine tilldter cyklar utom i rusningstrafik pd vintem, men nar som

helst under hégsommarzn.

Tégkompanigt sager ocksd nej till farigt och extremt skrymmande gods, och cyklar

raknas som skrymmande,

I Lund, Halsingbong och Katrineholm finns bevakade cykalparkeringar,

Karin Bjidrkman har undersékt om et ar late
aller svrt att f§ mad sig cykeln pd tig.

mangder av skrymmande bagage, berateade
Christer Jernberg, direktor far produke-
veckling pd 5] AB.

— Finns det en efterfrigan ska vi dock
gara et sericst forsaloart mata denna, sade
han. Inte pa alla tdg och alla avgingar, det
ar orealistiske, men dar dee ar majlige utan
art aveneyra komfort och sikerhet

Upphandlingskrav
Christer Jernberg berarade vidare are 5]
slutade med polleteering av eykdar for cirka
tio drsedan narresgodset och expressgodser
togs bore.,

— Men nu harvi en bra dialog med Cy-
kelframjandet, och vi ska ocksa prata med
Anki Ingelscrom pd Banverket Man kan ju
vinka sig ace cyklar pa ag blir et krav vid
vissa upphandlingar i frameiden.

Positiva congingar allesd, och Barverkets
projekeledare Anki Ingelsersm var mycket
najd med dagen.

— Varje resendr man kan vinna dver frin
bilarna arenvinse for det hallbara resandet,
sade hon.

Inger Sodedund

Sarskilt uppdrag

MEanverkeat har ett sarskilt uppdrag
att utrada méjlighetarna att ta med
cykel pé tig och att parkera cyklar vid
stationar.

Arbetspruppen leds av samhdlls-
planararen Anki Ingelstrém pd avdel-
ning Jamvig och samhdlle pd huwud-
kontoret. Med sig har hon farutom
kollegor frin sin egen avdelning ocksd
kollegar frin marknadsavdelningen,
jamvigssystam och banfirvaltning.

Uppdraget ska redovisas for Na-
ringsdepartemantat sista junii &r.
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Bilaga 5, Organisationer etc. som fatt Banverkets cykeluppdrag pa remiss.

Gramarkering innebar att svar inkommit

Foretag

A-Train AB

Banverket

Bjerkemo Konsult
BlekingeTrafiken
Bombardier Transportation
Boverket

Connex Sverige AB

Cykelframjandet

Dalatrafik, AB

Falu kommun

Goteborgs Stad Trafikkontoret
Hallandstrafiken AB
Helsingborgs stad,

HSO

Inlandsbanan AB

Jernhusen AB

Jonképings Lanstrafik AB
Kalmar Lans Trafik AB

Luled Lokaltrafik AB

Lunds Kommun,

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Lanstrafiken i Norrbotten AB
Lanstrafiken i Véasterbotten AB
Lanstrafiken Kronoberg
Lanstrafiken S6rmland AB

Lanstrafiken Orebro AB
Merresor i Sverige AB

Norrképings Kommun
Ofotbanen AS
Resenarsforum

Rikstrafiken
RTS Rese- och Turistindustrin i
Sverige

Samtrafiken

Skanetrafiken

SLTF

Stationskommiten
Storstockholms Lokaltrafik, AB
Svenska Cykelsallskapet (SCS)
Svenska Naturskyddsféreningen

Svenska Tagkompaniet AB
Sveriges kommuner och landsting
Turistdelegationen

Upplands Lokaltrafik AB

Uppsala kommun

Vagverket

Varmlandstrafik AB
Vasternorrlands lans Trafik AB

Adress

Box 130

Svanegatan 8
Hubertusvéagen 29,
Jarnvagsstationen

Ostra Ringv 2

Box 534

Box 3054, 200 22 Malmd

Tulegatan 43

Box 924
Stadsbyggnadskontoret
Box 2403

Sandgatan 5 A
Gasebacksvagen 4
Box 1386

Box 561

Box 520

Box 372

Box 54
Midgardsvagen 20
Byggmastaregatan 4
Hamngatan 14

Box 183

Box 134
Sandgardsgatan 28 A
Box 88

Box 8013
Klarabergsviadukten 72,
Cityterminalen,
Kollektivtrafiknamnden
Postboks 333,
Upplandsg. 14

Box 473

Box 1375
Box 524

Box 1108
Box 524

Tornedgatan 10
Aség. 115

Centralplan 3,
Box 534

Box 860

Box 1400
Vaksalag. 15,

Tallbacksvagen 2
Box 114

Postadress

101 20 Stockholm

432 43 Varberg

226 53 LUND

371 34 KARLSKRONA
72173 Vasteras

37123 Karlskrona

200 22 Malmo

113 53 STOCKHOLM
781 29 BORLANGE
79183 FALUN

403 16 GOTEBORG
311 31 FALKENBERG
252 27 HELSINGBORG
172 27 Sundbyberg
831 27 Ostersund

101 30 Stockholm

551 15 JONKOPING
579 22 HOGSBY

973 34 LULEA

222 37 LUND

831 34 OSTERSUND
956 23 OVERKALIX
921 23 LYCKSELE
352 30 VAXJO

611 23 NYKOPING
700 08 OREBRO

111 64 Stockholm

601 81 NORRKOPING
N-8505 Narvik, Norge
111 23 STOCKHOLM
851 06 SUNDSVALL

S 111 93 Stockholm

101 30 Stockholm

281 83 HASSLEHOLM
111 81 Stockholm

101 30 Stockholm

120 80 STOCKHOLM
164 79 KISTA, SWEDEN

11691 STOCKHOLM
Centralplan 3, 803 11
Gavle

118 82 Stockholm
101 37 Stockholm
751 44 UPPSALA
75375 UPPSALA
781 87 Borlange
684 30 MUNKFORS
872 23 KRAMFORS
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Véastmanlands Lokaltrafik AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB
Vasttrafik Infra

X-Trafik AB

Ostgotatrafiken, AB

Ahstom

Siemens transportation

Retortgatan 7

Box 405

Box 405

Box 125

Box 1550

Gamla Brog 34
Ostergardsgatan 2-4

721 30 VASTERAS
401 26 GOTEBORG
401 26 GOTEBORG
826 23 SODERHAMN
581 15 LINKOPING
111 20 Stockholm
400 20 GOTEBORG
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Bilaga 6 - Remissynpunkter cykeluppdraget

1. Statliga myndigheter och bolag

Boverket

Allméant: Ar positiva i sitt utldtande och instimmer med Banverket i det mesta. Remissvaret fokuserar
pa cykelparkering da de tror att den fragan ber6r fler manniskor an de som vill ta med sig cykeln pa

taget. De har inte kommenterat turismfragan. Boverket pekar pa att reda ut ansvarsforhallandena samt
drift och underhall och tycker att avsnittet med fortsatt arbete &r mycket bra.

Cykel pa tag:

Atgard/forbéttring:

e Erbjuda ett begransat antal cykelplatser pa tag dven under rusningstid. (En atgard for
framforallt pendelresenérer).

Cykelparkering: Tycker att idéskriften ar inspirerande lasning. Menar att ”Fragan om cykelparkering
vid stationer ar angelégen att I6sa” och skriver vidare att ”Bra cykelparkeringar &r en viktig
forutsattning for en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafikforsérjning och i férlangningen en
positiv utveckling for kollektivtrafiken i Sverige.”

Atgard/forbéttring:

e Under lagstdd i exjobbet finns inte angivet i vilket kapitel i PBL som man kan hitta ndmnd
paragraf. Skriften bor kompletteras med detta.

Synpunkter:

e Kilara ut ansvarsforhallandena for saval planering, byggande, drift/underhall av
parkeringsanldggningarna.

Rikstrafiken

Allmént: Rikstrafiken menar att Banverket gjort en ”mycket serids ansats att utveckla uppdraget” och
att "de rekommendationer som lamnas forefaller bade lampliga och rimliga.” Vidare ser de som
mycket positivt att Banverket foreslas ta ansvar for uppgiften med att framja kombiresor med cykel
och tag. De ser som positivt att utredningen “cykel pa tag” har utvidgats till &ven andra aspekter pa
kombiresor med cykel och tag. (Antagligen cykelparkeringar, uthyrning, cykelstationer mm).

Synpunkter:

e Ansvarsfordelningen ar mycket viktig att utreda sa att inte kombiresefragan “faller mellan
stolarna och blir en ickefraga.” Det behovs en part -vanligen kommunen- som tar det
overgripande ansvaret och driver fragan for att helhetslésningen ska bli bra. Samtidigt maste
Ovriga intressenter som Banverket, Jernhusen, operatérer, trafikhuvudméan med flera delta i
arbetet.
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Turistdelegationen

Allmant: Valkomnar regeringens initiativ till att lata Banverket utreda cykelfragan. Sjélvfallet
speciellt ur turismsynpunkt, dvs. hur cyklar kan transporteras pa tdgen. Ar ”i stora stycken positiv till
det som foreslas i rapporten.” De vill bestamt understryka vikten av att en 16sning kommer till stand
for att det &r forutsattningen till en god cykelturistisk utveckling. Ar positiva till forslaget om att ge
Turistdelegationen/Nutek uppdrag om att beskriva forutsattningarna for cykelturism. | ett sadant
uppdrag bor inga att belysa hur cyklar kan transporteras pa jarnvag och buss.

Atgérd/forbattring (ej allt om denna rapport):
e Cykel pa tag bor ej hanteras enskilt utan i ett gemensamt perspektiv utifran en dvergripande
handlingsplan som omfattar cykeltrafik och cykelturism i hela landet.

o Det ar bra om "Végverkets nationella strategi for 6kad och séker cykeltrafik” kompletteras
med ett turistiskt perspektiv da det idag saknas i stor utstrackning. Viktiga fragor som bor
lyftas fram i en sadan nationell strategi &r:

e Ett system for utbyggnad av nationella, regionala och lokala sékra cykelvégar.
e Ett nationellt system for skyltning av cykelvégar.
e Fungerande majligheter att ta med cykel pa tdg och buss.

e Bra kartmaterial med cykelvagspatryck och handbdcker dver intressanta natur- och
kultursevardheter.

e Promotionmaterial, seminarier, marknadsundersdkningar, uppféljningar med konkreta
resultatframldggningar med mera for att lyfta fram cykeln och cyklandets status.
Marknadsforingsaktiviteter i Sverige och utlandet om semestercykling pa sakra vagar i
Sverige.

e Utpekande av en nationell koordirneringsfunktion som férmar driva omradet framat,
tillsammans med viktiga aktorer pa central, regional och nationell niva.

e  Koppla till forskningen for att fa fram kritiska perspektiv pa utvecklingen avseende
saval miljo, halsa, sakerhet, transporter, kvalitet, image med mera.

e Att sd manga som majligt av dessa punkter uppfylls da det &r just det samlade greppet
kommer att bidra till framgang.

Vagverket

Allmant: VVagverket delar Banverkets slutsats att insatser for att underlétta kombiresor med cykel
kraver forbattringar inom flera delar av reskedjan.

Synpunkter:

e Banverket och Vagverket kan och bér samarbeta i fragan om stationer/bytespunkter.

e Vigverket stodjer Banverkets forslag om samarbete i fragan om att klargéra ansvar och roller.
I detta sammanhang bor goda mojligheter till saker och trygg cykelparkering tydliggoras.

e Anser att trafikhuvudmannens forsorjningsplaner ska hantera kollektivtrafiken i ett hela-
resan-perspektiv. Det vill sdga inkludera cykelparkeringen. Denna process paskyndas bést
genom att fora in cykelinformation i all trafikinformation, framférallt tidtabeller. Banverket
och Végverket skulle kunna traffa en 6verenskommelse med SLTF att sa sker.

e "Cykeltrafik tas numera pa allvar inom Véagverket.”
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o Cykelstationer &r ett vallovligt initiativ. Utan sdkra parkeringar 6kar inte cykeltrafiken i
nagon namnvard grad.

e Det ar bra att cykelfragan tas upp i trafikforsorjningsplanerna.

e Statshidrag bor kunna s6kas av andra &n trafikhuvudman. En kommun ska kunna stka
statsbidrag.

e Utredning om cykelturism som foreslas finns redan? Gjord av Per Kéagesson at
Turistdelegationen? Anm: Utredningen finns redan bskriven i avsnittet om Turism.

e Ansvarsforhallandena vid cykelparkering maste redas ut bade vad det galler nyanlaggning
och drift/underhall.

e Halvarsson idéskrift ar valgjord och darmed intressant.
¢ Ingen uppfattning om cykel pa tag. "Men kanske viktigt om cykelturismen ska utokas.”

Jernhusen AB

Allmant: Skriver inte allmént utan precist om hur fragan ska I6sas och vad deras roll kan bli. Verkar
dock 6verlag positiva. Driver inte fragan men deltar garna i den.

Cykel pa tag:

Konstaterar att mojligheten att ta med cykel pa tag i forsta hand ar en fraga som trafikforetagen har att
hantera men att de kommer att félja utvecklingen och i samverkan med trafikféretagen och Banverket
genomfora de forandringar som behdvs.

Cykelparkering:

”Jernhusen har redan nu att hantera behovet av cykelparkering pa de flesta stationer som vi driver”
och att ”pa manga platser ar cykelparkeringen inte tillfredsstéllande 16st”. "I bilagt examensarbete
finns ett antal spannande exempel pa hur cykelparkeringar kan utféras for att smélta in i omgivande
miljo och rentav bli ett estetiskt tillskott”

e De vill garna att de tankegangar Banverket for fram i rapporten utvecklas med:
- dimensionering anpassad for respektive ort.

- utformning (god design och stdldsékert)
- tillaggsservice (uthyrning, verkstad=cykelstation)
- sékra och bekvama cykelstrak i omgivande stadsmiljo.

Synpunkter:

e Anser att cykelparkeringar i allménhet inte &r sjilvfinansierade. Bidrag behdvs for en bra
kvalitet pa anlaggningarna.

e Stddjer rapportens Synpunkter om att tydliggora ansvarsfragorna och se éver vilka som kan
sOka bidrag for cykelparkeringar.
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2. Organisationer och bolag
SLTF

Allmant: Positiva till att Banverket utreder fragan. Instammer i huvudsak i Banverkets
rekommendationer om fortsatt arbete. Hjalper garna till att sprida examensarbetet till medlemmarna.

Atgard/forbattring:

e Har en delvis annan uppfattning vad det géller krav att inféra avsnitt om cyklar i
trafikforsorjningsplanerna. De vill inte ha lagkrav utan menar att det &r béttre att sprida goda
praktiska exempel bade fran Sverige och utomlands (som exempelvis Halvarssons
examensarbete). Darigenom kan trafikhuvudmannen paverkas i positiv riktning (att tillata
cyklar ombord samt lagga ut mer information pa t.ex. Internet).

Sveriges kommuner och landsting

Allmant: Haller med om befintlig problembild, instimmer med att ansvarsrollerna maste redas ut for
att na framgang. Véalkomnar att Banverket tar taten for utvecklingen av cykelparkeringar och
kombiresor i samarbete med namnda aktérer. Atar sig att distribuera det fardiga examensarbetet utan
kostnad for Banverket till samtliga kommuner. Férbunden kommer ocksa att tillse att foljande utgavor
av TRAST och VGU kompletteras med avsnitt om cykelparkering.

Atgard/forbattring:

e Ar positiva till allt som framférs under rekommendationer med ett undantag: De tror inte att
obligatoriska beskrivningar i transportforsorjningsplanerna om majlighet att ta med cykeln pa
taget kommer att gynna utvecklingen. (Medfor merarbete utan nytta samt att det finns en stor
variation geografisk vad det géller intresse.)

Samtrafiken i Sverige AB och Samtrafikens Stationskommitté

Allmént: Ser positivt pa att utreda bade cykel pa tag och cykelparkering och bidrar gérna till
information om hela resan och cykeltransporter nér de sékerstallt finansiering for fortsatt utveckling
av informationssystemet.

Cykel pa tag:
Synpunkter:

e Menar att lanstrafikforetag ( t ex Skanetrafiken) och tagoperatorernas intresse av att
tillgodose kundbehovet av att ta med cykel pa tag okat pa senare ar. Ser darfér som angelaget
att Banverksuppdraget leder till forbattrade forutsattningar for lanstrafikforetag och
tagoperatorer att tillgodose detta behov.

e Vill att en diskussion om majligheterna for cykel ombord pa regionalbussarna och
regionaltagen sker samtidigt och att -mycket viktigt- undersoka hur ekonomin gar ihop.
Framst vad det galler anpassning av fordonen.

Cykelparkering:

"Genomforda atgarder for battre cykelparkering kommer att tas med i den fortlépande uppdateringen
av Stationsinfomaterialet.”

Synpunkter:



48

Instdimmer med Banverket om att finansieringar av nya cykelparkeringsanlaggningar
lampligast sker inom ramen for befintliga statsstod.

o Det idag endast &r mojligt att soka statsbidrag till regionala kollektivtrafiksanlaggningar (av
lanstrafikforetagen) och dér aktuell kommun forutsatts svara for halften av kostnaderna. Pa
stationer som inte trafikeras av lanstrafik eller dar fjarrtag dominerar far alltsa Banverket sjélv
sta for kostnaderna.

e Driften av cykelparkeringsanlaggningarna maste l6sas. (Anger inte hur.)

e Vil att finansieringsfragan for systemutvecklingen &r 16st innan de gar vidare med att utreda
de tekniska forutsattningarna for ett informationssystem som tillhandahaller cykelinformation
pa www.resplus.se. (Bade pa tag, buss och bat.)

Cykelframjandet

Allmant: Ar tillfredsstallda med bada rapporterna. Stodjer i allt vasentligt forslag till atgarder.

Synpunkter:

e Delar Banverkets asikt om att det for pendlarnas vidkommande &r viktigare med trygg
parkering &n att kunna ta med cykeln pa taget.

e Tycker att Banverket tagit for latt pa fragan om majligheten och behovet att ta med cykel pa
tag”. Menar vidare att Banverket dessbattre har foreslagit att fragan utreds vidare.

Resenarsforum

Allmant: Skriver ingaende i sitt yttrande - fran dvergripande niva ner till detaljer - bland annat om
cykelstationer, hur ansvarsfordelningen skulle kunna skotas och I6sningar av cykelplatser i tagen.
Resendrsforum tycker att Banverket har gjort en “ambitits utredning”. Instdmmer i huvudsak med
rapportens beskrivning och slutsatser. Papekar att de ser en uppriktig vilja i rapporten att hitta

I6sningar pa redovisade problem. Ser mojligheterna med 6kat tagresande i och med att forhallanden
forbattras for cyklisterna.

Synpunkter:

e Det behovs ett regeringsbeslut pa vem som ska skota stationerna sa att ansvaret blir tydligt.
e Cykelparkeringar maste skotas av nagon. Den ar helt nodvandig for att systemet ska fungera.
Atgard/forbittring:

e Man bor i cykel pa tag-rapporten annu tydligare skilja pa tva slags cykelresor som gors i
anslutning till tagresan:

1) Nyttoresor: Dagliga resor till och fran stationen i samband med pendling till arbete eller
studier pa annan ort, aven inkopsresor. En mycket stor grupp.

2) Utflykts och semesterresor: Gors mest under sommarhalvaret eller i samband med helger
under var och host. Har behovs information om resmoéjligheterna da man oftast inte varit
pa platsen man ska till forut.

e Belys hur manga procent/férdelning som ar nyttoresor i jamforelse med utflykts- och
semesterresor.

e Resenarer bor i tidtabellerna och via informationssékning via dator kunna lasa vilka tadg som
ar lampliga for cykelresor.

e Rapporterna bor ta upp lagregeln om att man inte utan vidare far flytta en uppstalld cykel
eftersom det betraktas som egenmaéktigt forfarande. (Samtidigt som det ju &r just det som
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behovs pa ett resecentrum for att fa den ordning som behovs.) Anm: Detta har dock tagits upp
i atminstone examensarbetet.

Svenska Naturskyddsforeningen, Stockholms lan

Allmant: Forslaget som helhet samt atgarderna &r bra. ”Bra med fortydligat sektorsansvar.”

Synpunkter:

e Statsbidragen bor 6ronmarkas for att fa en snabb forbattring vad det galler cykel pa tag och
cykelparkering.

e Haller med om att ansvarsrollerna for bade nyproduktion och drift/underhall maste redas ut.
Det maste vara s tydligt att fragan inte kan falla mellan stolarna och att resendrer vet var de
ska vanda sig med fragor och forslag till forbattringar.

o Banverkets forslag om béttre information vad det géller cykelhantering ar bra.

e Bra att sektorsansvarig myndighet sammanstaller och ger ut rapport om cykelparkering i
samarbete med Boverket och Banverket.

Atgard/forbattring:

e Upphandling som instrument bor berdéras.

e Banverket bor vara tydligare att ata sig att satsa en viss del av statsbidraget och det egna
anslaget pa upprustning och nya cykelparkeringar.

o Ett forsta steg for att forbattra dagens situation ar att Banverket genom sitt sektorsansvar
tillgangliggora information om: trygg cykelparkering, mojlighet att hyra cykel vid stationer,
att ta med cykeln pa taget, att fa service av cykelhandlare. (Med andra ord det som
Cykelcentrum kan sta for.) Papekar att viktigast ar kanske att det finns information pa
hemsidorna: www.samtrafiken.se, www.resplus.se, www.helaresan.se. For mer lokal
information bor lanstrafikbolagens, SLTF:s webbplatser samt webbplatsen www.trafiken.nu
utnyttjas battre. (Informationen om cykelparkeringen ska garna omfatta —lage i forhallande
till plattformar (finns delvis idag), -antal platser, -kvalitet pa platserna (finns vaderskydd,
bevakning, ramlasning osv). Satsningen pa informationshdjning &r inte dyr da det framst
handlar om att uppdatera befintliga webbplatser.

Foreningen bilfria leder

Allmant: Skriver enbart om cyklar pa tag. Rapporten ger en bra och illustrativ bild som visar hur
daligt Sverige ligger till jamfor med grannlanderna.

Synpunkter:

e I man av plats” bor erséttas med forbokning av cykel med reservation som medfor blockad
av exempelvis resenar 2. Man bor inte vara oséker pa huruvida cykeln ska fa plats.

e  For spontana bokningar bor det finnas mojlighet att boka cykelplats anda fram till tagets
avgangstid.

e Om Sverige pa allvar vill utnyttja tyska cykelturister maste det ga att ta med sig cykeln pa
taget. Tyskar foredrar oftast att ta med sin egen utrustade cykel framfor att hyra sig en. Snart
byggs en bro dver Fehmarn Balt vilket medfor att nordtyska turister kan na mal i sodra
Sverige pa 3-4 timmar.

e Pakortsikt finns dessvarre endast nagra fa cykelleder med tillgang tillrackligt bra
infrastruktur. (Gota Kanalleden, Klardlvsbanan och banvallslederna i Ulricehans kommun
med omnejd.) | framtiden skulle dock detta kunna expandera.
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Rese- och turistindustrin Sverige

"Bra att Banverket har fatt i uppgift att utreda fragan. Instammer i Gvrigt med Turistdelegationens
synpunkter.”

3. Kommuner
Lunds Kommun

Allmént: Ser positivt pa utredningen och de rekommendationer som Banverket lagger fram.
Poangterar att det ar viktigt att frigan med kombiresor utvecklas pa ett seridst satt och att rapporterna
sprids till s& manga som majligt. Kommunen ser positivt pa att kunskaperna férs in i olika handbocker
och dokument och tycker att kunskaperna garna far marknadsforas vid lampliga konferenser och
seminarier.

Synpunkter:

e Angaende cykelstationer har de erfarenhet av sin egen cykelstation ”Lundahoj”. De ser som
valkommet att cykelstation kan etableras vid fler stationer och speciellt att Banverket stodjer
forsoket med cykelstation i Uppsala. De papekar dock att det ar mycket viktigt att andra
organisatoriska l6sningar an att 16sa bemanningen pa cykelstationer med
arbetsmarknadsatgarder provas, da Lundahoj trots goda erfarenheter och vitsord varit
nedlaggningshotat flera ganger pa grund av ekonomiska orsaker. Att lokala cykelhandlare
involveras eller att cykelstationen ingar som en del i resecentrumet eller trafikhuvudmannens
kundcenter skulle ge verksamheten den kontinuitet som ar nédvéndig.

Uppsala Kommun

Allmént: Ser positivt pa Banverkets uppdrag och anser detta vara ett viktigt uppdrag for framtiden.
Kommunen stéller sig positiv till att Banverket utifran sitt sektorsansvar stodjer forsoksverksamhet
med cykelstation i Uppsala.

Synpunkter:

e Fragan om ansvarsfordelning vid byggande och skotsel maste utredas vidare.
e Det bor vara klart till vilka aktorer statsbidrag ska kunna ga.
e Inga synpunkter pa anpassad utformning av vagnar och perronger.

Inga kommentarer om &ndringar.

Cykelparkering:

Atgérd/forbéttring:

e Det vore 6nskvért med en diskussion om de problem och anpassningar cykelkorg kraver vid
parkering. Paverkar detta fackdelningen till exempel?

Goteborgs Stad, trafikkontoret

Allmént: Oerhort gladjande att en utredning gors. Fragan om cykelstation ligger helt i linje med hur vi
nu resonerar kring resecentrumet i Goteborg. Ansvarsfragan &r viktig att bena ut.
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Synpunkter:

e Om nagon mer pilotstudie ska goras ar Géteborgs stad valdigt intresserade och hoppas pa
samarbete. Trafikkontoret undrar om de kan vara till hjalp och hur framtiden ser ut angaende
detta och ser gédrna att Banverket hor av sig.

4. Ovriga
Inlandsbanan

Skriver om vad de gor for cykelturism pa deras tag:

Synpunkter:

Pa varje avgang med turisttidgen finns cykelresenarer. Inlandsbanan har hittills aldrig beh6vt neka
nagon att ta med cykeln. Kan inte garantera plats for cyklar men ”jobbar pa det”.

Har information om cykel pa tag pa hemsidan. Cykelplats bor forbokas och kostar 100kr/stracka eller
200kr/inlandshanekort. Eventuell packning pa cykeln ska avlagsnas fore palastning.

Bombardier

Allmént: Ar positiva och kan ha tekniska losningar som underlittar kombinerat utnyttjande i
tagvagnar. Skriver vad de kan gora i fragan och bifogar justeringar av meningar. De vill papeka att de
inte vill ha en lagstiftning som stéller specifika krav pa tagtrafik. Detta 6kar kostnaderna jamfort med
andra transportslag och leder i fortsttningen till jarnvégstrafiken kan stagnera.

For foreslagna detaljandringar: se aktuellt remissvar.
Trafikutredningsbyran, TUB

Har framst synpunkter pa utredningens forslag till rekommendationer.

e Det ar viktigt att en publikation om cykelparkering tas fram snarast, inte minst for att redovisa
vad som &r (och inte &r) kostnadseffektiva investeringar. Studien bor inte bara vara en
idéskrift utan bor, om majligt, lagga fast vissa riktlinjer for andamalsenlig kvalitet pa
cykelparkeringar vid olika typer av stationer. Studien bor ocksa ta fram konkreta forslag till
forbattringar vid de 10 storsta stationerna i Sverige liksom innehalla en
kostnads/nyttobeddmning for det sammanlagda inversteringsbehovet vid alla landets
stationer. (Det brittiska jarnvagen kan tjana som exempel.)

o Det behovs en éversyn och samordning av inte bara cykelparkeringarna vid stationerna utan
ocksa av nya och battre cykelvagar till stationer. Detta innebar att ansvarsfragor for
cykelinfrastrukturen maste gas igenom. Banverket (eller annan enskild aktor) bor darfor ges i
uppdrag att koordinera en nationell investeringsbudget for cykelinfrastruktur.

o Det bor finnas ett datum som anger nar jarnvagens biljettbokningssystem innefattar
cykelinformation och méjlighet att boka plats for sin cykel.

Bjerkemo Konsult
Cykel pa tag:

Allmant: Tycker att det & en "intressant och vélskriven remissversion.”
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Synpunkter:

e Det hade varit 6nskvart om utredningen hunnit ta fram nagot mer faktamaterial om
intermodalt resande samt resenérernas synpunkter av behovet av cykel pa tag respektive
cykelparkering.

e Hade gdrna sett ett konkret forslag till 6kat finansiellt engagemang fran Banverkets sida for
kringanlaggningar som indirekt men uppenbart stoder utvecklad tagtrafik.

e Eftersoker en 6kad kompetens inom omradet: "kvalificerade arbetsinsatser”, "relevant

kvalitetssékring av erfaren/vélutbildad personal”, "kvalitetssakring” med mera.

For detaljerade synpunkter hénvisas till remissvaret.
Cykelparkering:

”Som helhet ett bra och intressant examensarbete.” For detaljerade synpunkter hanvisas till
remissvaret.

Kalmar Lans Trafik
Har endast en andring i en bilaga. Se aktuellt remissvar.

Mats Ericsson, Pendula

Synpunkter:

e Det behovs ett battre regelverk och utredning i ansvars- och kostnadsfragan.

e Det hade varit intressant om det fanns goda exempel pa administrationssystem och hur
anlaggningarna finansieras.

Skriver annars nastan enbart om examensarbetet om cykelparkering. Se aktuellt remissvar for
detaljerade synpunkter.

Thure Lindgren
Framfor asikten om att bil pa tag dven bor uppmarksammas och fungera i Sverige.
Gundela Lindman

Skriver att hon saknar "alldeles oerhort mojligheten att ta med och/eller skicka cykeln med tdg. Som
det &r nu fungerar det inte alls att cykelsemestra inom Sverige.” Att lyfta ombord cykeln sjélv och att
betala ser hon som sjélvklart.



