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Ekerd kommuns transportférsorjning

Bilaganr 6
till Utlatande Gver utstallning av vagutredningen
Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet

SAMMANFATTNING

Vagkapaciteten och kollektivtrafiken till och fran Ekero behover forstarkas.
Forbifart Stockholm skulle ge den kraftigaste forbattringen for bade vag- och
kollektivtrafiken. Om inte Forbifart Stockholm byggs ar det mest troliga att
nuvarande lansvag 261 breddas fran tre till fyra korfalt. En sadan breddning medfor
storre intrang i kulturmiljon pa Lovon och storre trafik genom varldsarvet
Drottningholm &n om Foérbifart Stockholm byggs.

BAKGRUND

Vagutredningen saknar projektmal som ror Ekeros transportforsorjning. Eftersom det
ligger i utredningstekniken att soka och utreda olika korridorer for lokalisering av en
ny vagforbindelse hade det heller inte varit [ampligt att ha ett sddant mal. Det skulle
ha givit ett alltfor snavt perspektiv da ju endast korridorer med anslutning i Ekero
kommun skulle vara mojliga.

Synpunkterna vi fatt efter utstéallelsen visar att i valet mellan Forbifart Stockholm och
Diagonal Ulvsunda blir fragan om Ekerds transportforsorjning vasentlig. Det galler
framfor allt paverkan pa kulturmiljon pa centrala Lovon men ocksa statens totala
kostnader for vagutbyggnader i Stockholmsomradet. Det finns darfér anledning att
reflektera dver hur Ekerd kan transportforsorjas med eller utan Forbifart Stockholm
och vilka konsekvenserna skulle bli i forsta hand for kulturmiljon.
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NUVARANDE FORHALLANDEN

Vagar

Ekerd kommun har endast en landférbindelse med fastlandet namligen lansvég 261
fran Tappstrom forbi Drottningholms slott Gver Nockebybron och vidare fram till
Brommaplan i Stockholm stad. VVagen har ett korfalt ut fran Stockholm och tva
korfalt in mot Stockholm varav ett ar upplatet endast for kollektivtrafik under
morgonrusningen. Ett forsok dar privatbilar med tre personer i bilen ocksa fick
anvanda kollektivkorfaltet har nyligen avslutats. Gang- och cykelvég finns langs med
hela strackningen.

Trafiksituationen

Trafiken forbi Drottningholms slott &r for narvarande cirka 20 000 fordon per dygn.
Signalanlaggningar finns pa flera platser mellan Tappstrom och Brommaplan.
Dessutom &r Nockebybron och Tappstrémsbron 6ppningsbar. Sammantaget innebér
det att vagen ar hart anstrangd och storningskanslig. Kosituationen &r besvarande
bade i formiddags- och eftermiddagsrusningen dvs. bade morgon och kvall under
normala forhallanden. Framkomlighet &r saledes lag dagligen och vid olyckor eller
andra onormala stérningar kan situationen forvarras och bli allvarlig speciellt for
utryckkningsfordon.

Farjtrafik

Kommunen &r huvudman for en férjelinje mellan Jungfrusund och Slagsta. Den &r
avgiftsbelagd men utnyttjas anda flitigt da den ger tids- och komfortvinster framfor
allt for trafikanter med malpunkter séder om Stockholm. Antalet motorfordon pa
farjan har 6kat med 100 000 pa fem ar och ar 2005 var antalet strax éver 600 000.
Kapaciteten pa en farjelinje ar dock begransad jamfort med en fast vagforbindelse
och kan inte ge vasentliga bidrag till kommunens transportforsérjning pa lang sikt.

Kollektivtrafik

Merparten av kollektivtrafiken sker med buss forbi Drottningholms slott och in till
Bromma plan. En liten del sker via farjleden Jungfrusund — Slagsta som saknar
genomgaende busslinje.

Befolkning
I 6versiktsplanen som antogs i december 2005 anges dagens befolkning till 24 000.
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EKERO KOMMUNS OVERSIKTSPLAN

Planen antogs den 13 december 2005. Tre scenarier for kommunens utveckling fram
till 2030 har studerats — villaidyllen, smastaden och stadsdelen. Planen foreslar en
inriktning for kommunens utveckling till 2015 — med sikte pa 2030 — som ligger
mellan villaidyllen och smastaden.

Befolkningen véntas 6ka fran dagens cirka 24 000 innevanare till cirka 28 000 ar
2015 och till cirka 35 000 ar 2030.

Antalet arbetsplatser kan till &r 2015 behdva oka till 6ver 7000 stycken vilket kraver
utvidgning av befintliga verksamhetsomraden och planering av nagra nya.

Reservat finns for Forbifart Stockholm. Ekerdvagen (vag 261) ska kunna ges 6kad
kapacietet med ytterligare ett korfalt, till totalt fyra.

For ndrvarande pendlar 65 % av kommunens forvéarvsarbetande befolkning till sina
arbetsplatser utanfor kommunen - framst till Stockholm, Solna och Sundbyberg.

EKERO KOMMUNS YTTRANDE OVER VAGUTREDNINGEN

Kommunens yttrande innehaller krav pa vagutbyggnader oberoende av om nagon ny
nord-sydlig forbindelse kommer till stand eller ej och vilken 16sning som i sa fall
valjs. Miljon pa centrala Lovon berdrs sarskilt av att kommunen anser att
” Breddning / utbyggnad av vag 261 med ett extra korfalt till fyra filer (tva i
vardera riktningen) pa strackan Tappstrom-Nockeby. Vi vill sarskilt peka pa
mojligheten att nedschakta och 6verdacka passagen genom Drottningholm.
Aven om “Forbifart Stockholm” byggs kommer vag 261 att vara den i sarklass
viktigaste forbindelsen for resor till och fran kommunen.”
snarast maste genomforas.

TANKBARA ATGARDER FOR BATTRE TRANSPORTFORSORJINING

Bade kommunens 6versiktsplan och Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS) utgar fran en fortsatt tillvaxt med fler bostader och
arbetsplatser pa Ekerd. Efterfragan pa transporter till och fran kommunen kommer
saledes att 6ka. Dagens otillrackliga transportsystem maste da forstarkas och det
galler bade 6kad vagkapacitet och utbyggd kollektivtrafik.
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Véagtrafik kontra kollektivtrafik

Tillkommande Ekerébor kommer i stor utstrdckning att arbeta utanfor kommunen
och alstrar darfor nya arbetsresor som huvudsakligen sker under hogtrafiktid. Dessa
nya resor kommer att ske bade individuellt med bil och kollektivt under tider da det
knappast finns nagon ledig kapacitet.

Utvecklingen pa Ekerd fordrar saledes utokad kapacitet for saval biltrafiken som
kollektivtrafiken.

Utdkad vagkapacitet

Lansvag 261 har redan idag en trafik som i rusningstid ofta passerar kapacitetstaket
med langa koer som foljd. Det innebdr att problemen forvarras for varje
tillkommande bilburen arbetspendlare. Den bristande kapaciteten finns bade langs
strackan och vid trafikknuten Brommaplan.

Egentligen fordras redan idag stérre vagkapacitet for att klara arbetsresorna med bil
till och frén Ekerd. Aven med mindre befolknings6kning an vad Gversiktsplanen
forutsétter och med utbyggd kollektivtrafik blir darfor utdkad végkapacitet
synnerligen angeldgen. Tillspetstat skulle man kunna sdga att nésta nya bilburna
arbetspendlare blir droppen som far bagaren att svamma over.

Ny végforbindelse Ekerd — Slagsta

For att skona Lovon skulle man kunna ténka sig en ny vagforbindelse mellan Ekerd
och stdra lansdelen. Det skulle férvisso ge Ekeréborna battre transportférsérjning
men vara forknippat med bland annat féljande nackdelar:

e Manga trafikanter utan mal eller startpunkt pa Ekero skulle uppleva den nya
forbindelsen som genare och snabbare. Genomfartstrafik via Ekerd skulle
inte kunna undvikas aven om den begransades med trafikreglering eller
avgifter under hogtrafik. Det finns saledes risk for okad trafik forbi
Drottningholms slott.

e En ny bro maste antingen var minst 26 m hog eller 6ppningsbar for att klara
sjotrafikens krav. I bada fallen paverkas riksintresset Méalaren med 6ar och
strandomraden.

o Tunnel istéllet for bro skulle skona Malaren men skulle sannolikt bli for dyr
for att vara samhallsekonomiskt férsvarbar for att 16sa enbart Ekerd
kommuns transportbehov.

e Det ar inte utrett vilka 6vriga intrdng som skulle uppsta.
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Slutsats:
Det ar inte lampligt att dppna for genomfartstrafik via Ekerd genom att enbart bygga
en ny vagforbindelse med koppling till den sédra l&nsdelen.

Ny végforbindelse mellan Ekerd och norra ldnsdelen

Det &r svart att hitta en vagkorridor skild fran nuvarande lansvag 261 for en ny
forbindelse mellan Ekerd och norra lansdelen. Ska Lovon undvikas aterstar ett lage
mellan Faringsd och Hésselby eller Jarfalla. Det skulle forvisso ge Ekerdborna béttre
transportforsérjning men vara forknippat med bland annat féljande nackdelar:

e Lampliga tillfartsvagar saknas pa bada sidor.

e Den kommunala bebyggelseplaneringen skulle behova revideras pa bada
sidor med ny struktur for vagnatet.

e Enny bro maste antingen var minst 26 m hog eller 6ppningsbar for att klara
sjotrafikens krav. | bada fallen paverkas riksintresset Malaren med 6ar och
strandomraden. Kostnaden skulle bli relativt hog eftersom Lovstafjarden pa
smalaste stéllet &r 6ver en kilometer bred.

o Tunnel istéllet for bro skulle skona Malaren men skulle sannolikt bli for dyr
for att vara samhallsekonomiskt férsvarbar for att 16sa enbart Ekerd
kommuns transportbehov.

e Det ar inte utrett vilka 6vriga intrdng som skulle uppsta.

Slutsats:

Det ar knappast troligt att det gar att finna en lamplig lokalisering. Det skulle i varje
fall ta manga ar och krava stora forandringar i direkt och indirekt berérda kommuner.
Under tiden skulle problemen pa nuvarande forbindelse lansvag 261 successivt
forvarras och ytterligare hdamma Ekerds utveckling.

Effektivare anvandning av nuvarande vig 261

Mojligheterna att hoja kapaciteten inom nuvarande vagomrade &r ytterst begransade
med konventionella metoder. Med trimmning av trafiksignalerna (nyligen
genomfdrt) och begransning av korsningspunkterna skulle framkomligheten kunna
forbattras men kapaciteten skulle bara paverkas marginellt.

| avvaktan pa utbyggnad till fyra korfalt inleddes vid midsommar ett forsok med
reversibla korfalt p& lansvag 222 delen Mélnvik — Alstaket. Liksom pé lansvag 261
ar trafiken starkt riktningsfordelad dvs. under morgonrusningen behovs tva korfalt i
riktning mot staden och tvartom pa eftermiddagen. Under férsoket andras
korriktingen i det mittersta korfaltet morgon och kvéll. Erfarenheterna hittills ar
lovande men alla konsekvenser &r &nnu inte k&nda. Det finns trafiksékerhetsrisker

5(7)



-—i% Vagverket

och systemet fordrar teknisk utveckling for att fungera under vinterférhallanden.
Léansvag 261 ar betydligt langre och tillatna hastigheten (mestadels 70 km/t) hogre.
Aven om reversibla kérfalt skulle kunna anvandas pa lansvéag 261 ger det bara en
kortare frist.

Utveckling av nuvarande foérbindelse 1dnsvdg 261
Om inte Forbifart Stockholm byggs 6kar trycket pa andra forbattringar av
transportforsorjningen for Ekerd. Svarigheter med alternativ som skonar Lovén gor
att en breddning av nuvarande vag fran tre till fyra korfalt framstar som mest
sannolik, realistisk och ekonomiskt férsvarbar. Det skulle forvisso ge Ekerdborna
béattre transportforsdrjning men vara forknippat med bland annat féljande nackdelar:
e Intrangen i miljon pa Lovon blir minst lika stora som om Forbifart
Stockholm byggdes.
o Trafiken forbi Drottningholms slott skulle bli avsevért stérre &n om Forbifart
Stockholm byggdes.
o Kapacitetsforstarkningen blir mycket mindre &n om Forbifart Stockholm
byggdes och det kan inte uteslutas att ytterligare utbyggnad skulle erfordras
pa sikt.

Slutsats:

Breddning av nuvarande védg, som dr det mest sannolika alternativet till utbyggnad av
Forbifart Stockholm, skulle ge storre intrang i kulturmiljon speciellt i de allra
kénsligaste delarna genom vérldsarvet Drottningholm.

Kollektivtrafik
Busstrafik eller sparvag langs vag 261

Busstrafiken, som redan idag &r tat under rusningstid, kan tack vare
kollektivtrafikkorféltet ytterligare forstarkas i riktning in till Brommaplan. Det ar
tveksamt om det finns utrymme for halften av tillkommande arbetsresenérer bade pa
strackan och vid andpunkterna i Tappstrém respektive vid Brommaplan.

| motsatt riktning daremot ar framkomligheten 1ag i hogtrafik du bussarna maste
samsas med dvrig trafik i ett enda korfélt. For eftermiddagens rusning kan darfor
busstrafiken endast forstarkas marginellt. Storre forstarkning skulle kunna
astadkommas om vég 261 breddades till fyra korfalt pa hela strackan fran
Brommaplan till Tappstrom. Det skulle vara kontroversiellt att upplata detta nya
korfalt enbart for kollektivtrafik men i sa fall skulle naturligtvis busstrafiken gynnas.
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Konsekvenser:

Breddning av vag 261 kravs pa hela strackan saledes aven forbi Drottningholms slott.
Byggtiden blir relativt kort men i driftskedet blir paverkan pa miljon minst lika stor
som om Forbifart Stockholm byggdes.

Avlastningen blir inte tillracklig for att undanrdja behovet av ny vagkapacitet i varje
fall inte om det nya korfaltet upplats enbart for kollektivtrafik.

Spérvég Nockeby - Tappstrom

Som alternativ till utokad busstrafik har det talats om att forlanga sparvéagen fran
Nockeby till Tappstrom. Det skulle ge goda mdjligheter att 6ka kapaciteten i
kollektivtrafiken.

Konsekvenser:

Det dr svart att finna en helt ny korridor for en sparvag. Mest troligt ar att den
huvudsakligen skulle félja nuvarande vag med krav pa en bredare korridor for
transporter an for narvarande. Oavsett 16sning skulle paverkan pa miljon bli minst
lika stor som breddning av vagen med ett korfalt. Sparvagen innebér ocksa ett helt
nytt element i landskapet och kulturmiljon.

Avlastningen blir inte tillracklig for att undanrdja behovet av ny vagkapacitet.

Spérvég fran Tappstrom till Skarholmen

Aven en sparvagsforbindelse fran Ekerd till sodra lansdelen har framférts som ett
medel att tillgodose kommunens transportbehov. Det skulle givetvis avlasta
busstrafiken till och fran Brommaplan dven om manga kollektivtrafikresenarer
fortfarande skulle ha malpunkter som gor busstrafiken mer attraktiv.

Konsekvenser:

Den nya sparvagen skulle skona Lovon.

En sparvagsbro har i stort sett samma nackdelar som en véaghbro och paverkar saledes
riksintresset Méalaren med 6ar och strandomraden.

Kvarvarande busstrafik pa vag 261 skulle inte krava nagot nytt korfalt men troligen
drabbas av stérningar under eftermiddagens rusning.

Avlastningen blir inte tillrackligt stor for att undanréja behovet av ny vagkapacitet.
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