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Förord 
 
Regeringen beslutade den 10 september 2009 att ge Vägverket i uppdrag att ta fram en 
trafikslagsövergripande strategi och handlingsplan för användning av intelligenta 
transportsystem (ITS). 
 
Vägverkets Generaldirektör gav undertecknad (Hans Rode) i uppdrag att tillsammans 
med Marika Jenstav, WSP som sekreterare och Mari-Louis Lundgren, Vägverket som 
bitr. sekreterare samt Alf Peterson, Vägverket, ansvara för utredningens genomförande. 
Till arbetet har knutits en arbetsgrupp som utöver sekretariatet bestått av: 
 

− Göran Erskérs, Banverket 
− Olle Isaksson, Ericsson 
− Christer Karlsson, ITS Sweden 
− Gunnar Eriksson, Sjöfartsverket 
− John Bennet, SKL 
− Birger Höök, Transportstyrelsen 
− Mats Rosenquist, Volvo 

 
 
Härmed överlämnas förslaget 
 

Hans Rode, Utredningsman 

Februari 2010 



 3(80) 
 

Innehållsförteckning 
 
1 Sammanfattning   ..................................................................................................... 5
2 En trafikslagsövergripande ITS – strategi och handlingsplan för Sverige   .......... 10
2.1 Uppdraget   ............................................................................................................ 10
2.2 ITS – ett verktyg som bidrar till att nå de transportpolitiska målen   .................... 10
2.3 ITS som en del i näringspolitiken   ........................................................................ 12
2.4 ITS i Sverige - en del av ITS i EU  ....................................................................... 13
2.4.1 Handlingsplan för utbyggnaden av intelligenta transportsystem i Europa samt 

tillhörande direktiv – ITS Action Plan   ................................................................ 14
2.4.2 INSPIRE   .............................................................................................................. 15
2.4.3 EU: s handlingsplan för rörlighet i städer   ............................................................ 15
2.5 Att ta vara på det goda kongressarbetet   ............................................................... 16
2.6 Strategi och handlingsplan – del i en process mot ett trafikslagsövergripande 

transportsystem   .................................................................................................... 17
2.7 Strategin och handlingsplanen har tagits fram med mångas medverkan   ............ 17
3 ITS i Sverige i dag   ............................................................................................... 19
3.1 Aktörer och deras roller   ....................................................................................... 19
3.2 ITS inom respektive trafikslag   ............................................................................ 20
3.2.1 Vägtrafik   .............................................................................................................. 20
3.2.2 Järnväg   ................................................................................................................. 22
3.2.3 Sjöfart   .................................................................................................................. 24
3.2.4 Luftfart   ................................................................................................................. 25
3.2.5 Sammanfattande slutsatser   .................................................................................. 26
3.3 Trafikslagsövergripande ITS   ............................................................................... 26
3.3.1 Fysisk Infrastrukturplanering   .............................................................................. 26
3.3.2 Transportstyrelsen   ............................................................................................... 27
3.3.3 Trafikverket   ......................................................................................................... 27
3.3.4 Persontransporter   ................................................................................................. 28
3.3.5 Godstransporter   ................................................................................................... 28
3.3.6 Sammanfattande slutsatser   .................................................................................. 30
3.4 ITS i storstadsregionerna   ..................................................................................... 30
3.4.1 ITS i kollektivtrafiken   ......................................................................................... 31
3.4.2 ITS och trafiksäkerhet   ......................................................................................... 31
3.4.3 Trafikledning och -styrning   ................................................................................. 32
3.4.4 ITS - kluster   ......................................................................................................... 32
3.4.5 Sammanfattande slutsatser   .................................................................................. 32
3.5 ITS- tjänster och produkter erbjuds av många företag   ........................................ 33
3.5.1 ICT – sektorn   ....................................................................................................... 33
3.5.2 Fordonsindustrin   .................................................................................................. 35
3.5.3 Sammanfattande slutsatser   .................................................................................. 36
3.6 ITS-relaterad FUD – Forskning, Utveckling och Demonstration   ....................... 36
3.6.1 Roller och gemensamma satsningar   .................................................................... 37
3.6.2 Centra med ITS - innehåll   ................................................................................... 37
3.6.3 Fordonsforskning   ................................................................................................. 38
3.6.4 ITS - relaterad järnvägsforskning   ........................................................................ 38
3.6.5 Sammanfattande slutsatser   .................................................................................. 39
3.7 ITS i Sverige i ett internationellt perspektiv  ........................................................ 39



 4(80) 
 

4 ITS – flera möjligheter och utmaningar   .............................................................. 41
4.1 Trafikslagsövergripande resor och transporter   .................................................... 41
4.1.1 Trafikinformation   ................................................................................................ 41
4.1.2 Persontransporter   ................................................................................................. 42
4.1.3 Godstransporter   ................................................................................................... 42
4.2 Transporter i storstadsregionerna   ........................................................................ 45
4.3 Vägsektorn   ........................................................................................................... 46
4.4 Järnvägssektorn   ................................................................................................... 47
4.5 Sjöfarten   .............................................................................................................. 48
4.6 Sammanfattande slutsatser   .................................................................................. 48
5 Framtidens transportsystem   ................................................................................. 50
5.1 Projektet Transport 2030   ..................................................................................... 50
5.2 ITS i framtidens transportsystem.  ........................................................................ 51
6 ITS - strategier och planer i andra länder   ............................................................ 53
6.1 Exemplet Finland  ................................................................................................. 53
7 Strategi och handlingsplan   .................................................................................. 56
7.1 Övergripande mål och strategier   ......................................................................... 58
7.2 Valda fokusområden   ............................................................................................ 58
7.3 Mål, strategier och åtgärder inom fokusområden   ................................................ 59
7.3.1 Planering av och innovationer i transportsystemet   .............................................. 59
7.3.2 Data och Information   ........................................................................................... 60
7.3.3 Fordon/farkoster, kommunikation och fysisk infrastruktur   ................................. 62
7.3.4 Godstransporter   ................................................................................................... 67
7.3.5 Persontransporter   ................................................................................................. 68
7.3.6 Storstadsregioner   ................................................................................................. 70
8 Genomförande och uppföljning   ........................................................................... 73
8.1 ITS - rådet   ............................................................................................................ 73
8.1.1 Förslag på uppgifter   ............................................................................................. 73
8.1.2 Förslag på sammansättning   ................................................................................. 74
8.1.3 ITS - sekretariat   ................................................................................................... 74
8.2 Intresseorganisationer och branschorganisationer   ............................................... 74
8.3 Parternas ansvar och roller   .................................................................................. 75
8.3.1 Att finna formerna för samarbete   ........................................................................ 75
9 Särskilt angelägna åtgärder  .................................................................................. 77
10 Det nya Trafikverket  ............................................................................................ 78
10.1 Arbetet med ITS i det nya Trafikverket   .............................................................. 78
 



 5(80) 
 

1 Sammanfattning 
Effektiva och robusta transportsystem är en förutsättning för välfärd och fortsatt tillväxt. 
Det är samtidigt så att transportsystemet svarar för en betydande och ökande andel av 
utsläppen av växthusgaser. Emissionerna från trafiken i städer innebär också hälso-
risker. I delar av transportsystemet finns trängsel och kapacitetsproblem. Tillgänglig-
heten till transportsystemet är varierande för olika grupper och för olika delar av landet. 
Olyckor och incidenter händer fortfarande alltför ofta. Det är därför en stor utmaning att 
forma framtidens transportsystem och förena kraven på effektivitet, flera resor och 
transporter med kraven på god miljö i vid mening, säkerhet och trygghet. 
 
Det krävs en rad olika åtgärder såväl nationellt som internationellt för att få ett 
effektivare och mera klimatvänligt, säkert och tryggt transportsystem. Det handlar inte 
minst om att utnyttja befintliga resurser och kapacitet bättre i transportsystemet, att 
erbjuda nya och attraktiva lösningar för såväl personer som gods samt att använda olika 
styrmedel och incitament. I det här sammanhanget kan ITS (Intelligenta Transport-
system och Tjänster) spela en betydligt större roll än vad fallet är i dag. Genom att 
använda olika ITS-lösningar kan CO2-emissionerna minska med 10 – 20 %, olyckor 
och incidenter med 5-15 % och trängseln med 5-15 % enligt uppskattningar som gjorts 
för vägtransporter i Europa. 
 
En trafikslagsövergripande strategi och handlingsplan för ITS i Sverige 
Ovanstående ger i korthet bakgrunden till att Regeringen i september 2009 gav 
Vägverket i uppdrag att tillsammans med berörda myndigheter, näringsliv och 
organisationer ”ta fram en trafikslagsövergripande strategi och handlingsplan för 
användning av intelligenta transportsystem (ITS) i transportsystemet.”  Ambitionen är 
att öka användningen av ITS-lösningar för att ta vara på ITS potential att bidra till att nå 
de transportpolitiska målen.  
 
EU-kommissionen har också konstaterat att införande av ITS i transportssystemet går 
för långsamt. En ”ITS Action Plan” har tagits fram och sex av de däri föreslagna 
åtgärderna är prioriterade och ingår i ett direktiv, som medlemsländerna ska leva upp 
till. Den europeiska planen omfattar vägtransporter och gränssnitt mot övriga trafikslag. 
Sverige och Finland är hittills de enda länder i Europa som tagit fram ITS-planer som är 
trafikslagsövergripande. 
 
Arbetet med att ta fram en strategi och handlingsplan för ITS ska också ses som en 
naturlig fortsättning av ITS Världskongress, som hölls i Stockholm i september 2009. 
Denna genomfördes i ett samarbete mellan myndigheter, näringsliv och akademi.     
 
Många har bidragit 
Strategin och handlingsplanen har tagits fram med mångas medverkan. Kongress-
styrelsen från ITS Världskongress 2009 har utgjort styrgrupp. En arbetsgrupp med 
representanter för myndigheter och näringsliv har tillsammans med ett mindre 
sekretariat tagit fram underlag, analyser och förslag. Utredningens förslag emanerar 
huvudsakligen från workshops. Utgångspunkterna för förslagen har varit problem och 
hinder för införande av ITS, som identifierats av deltagarna. I utredningens slutskede 
hölls ett informationsmöte med en samlad diskussion kring utredningens förslag. 
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Utgångspunkter 
ITS-utredningen har haft följande utgångspunkter för sitt arbete: 
 

• De transportpolitiska målen 
• De näringspolitiska målen 
• Erfarenheterna/resultaten från kongressarbetet 
• Trafikslagövergripande synsätt 
• EU-planer med bäring på ITS 
• Användarperspektiv och nytta 
• Identifiering av hinder och problem för ökad användning av ITS 
• Tidsperspektiv till 2015 

 
En av de bärande tankarna har varit att identifiera åtgärder, som kan genomföras inom 
det angivna tidperspektivet och som också kan fungera som katalysatorer för ytterligare 
ITS-lösningar på kort och lång sikt.   
 
De största flaskhalsarna 
ITS används redan i dag i det svenska transportsystemet. Det har länge funnits inom 
främst järnvägen och luftfarten men under andra benämningar. Det finns många 
tillämpningar, men flertalet avser varje trafikslag för sig. Detta innebär bl a att det finns 
en hel del hinder att överbrygga för att åstadkomma flera trafikslagsövergripande 
lösningar. De viktigaste av dessa kan sammanfattas till följande punkter: 
 

• Tillgång till grundläggande, trafikslagsövergripande, kvalitetsäkrade data och 
information om trafiknät, terminaler etc . Detta gäller såväl statiska data som 
realtidsdata. 

• Det finns samtidigt en hel del data per trafikslag, men de är inte alltid lätta att 
komma åt och att förena med varandra. Olika villkor och regelsystem försvårar.   

• Det behövs öppna gränssnitt och standarder 
• Det finns många standarder, men det brister i efterlevnad och införande 
• Ansvar och roller behöver tydliggöras 
• För persontransporter handlar det om att det finns många, system för planering, 

bokning, betalning och köp av resa, men de samverkar inte. Resenärerna 
efterfrågar enkelhet.  

• För godstransporter är det informationsöverföringen mellan aktörerna som utgör 
det största hindret. 

• För godstransporter är det särskilt angeläget att finna lösningar som också är 
internationellt gångbara.  

 
Det finns också problem som inte är av ITS-karaktär, men som ändå hindrar en ökad 
användning av ITS-lösningar. Det handlar bl a om att många aktörer måste samarbeta 
för att resor och transporter ska kunna genomföras som en obruten kedja från start- till 
målpunkt.  
 
Strategi och handlingsplan 
ITS-utredningen har tagit sin utgångspunkt för handlingsplanen genom ett övergripande 
mål och sex strategier, som ska vara ledstjärnor för föreslagna åtgärder: 
 
Mål:  

• Ökad användning och snabbare införande av ITS ska 
o bidra till att utveckla ett hållbart, tryggt och säkert transportsystem   
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o ge nytta för individ, företag och samhälle 
o underlätta trafikslagsövergripande resor och transporter från dörr till 

dörr 
o stärka svensk industris konkurrenskraft och bidra till nya arbetstillfällen 

 
Strategier:   

• Utgå från användarnas behov och ha respekt för den personliga integriteten 
• Stimulera klimat- och miljösmarta lösningar och fokusera på robusta tjänster 

och produkter 
• Samarbeta mellan offentliga och privata aktörer med tydliga roller och ansvar 
• Dra nytta av befintliga infrastrukturer och lösningar nationellt och 

internationellt.  
• Använda pilotprojekt, fältförsök och innovativa upphandlingar som steg i 

implementering 
• Ta initiativ inom EU och i standardiseringsarbete 

  
Förslagen till åtgärder har samlats under sex fokusområden och för varje sådant finns 
mål och strategier. De två första områdena innefattar åtgärder, som lägger grunden för 
ITS och för utveckling av tjänster i områdena 4 – 6. Område 3 innefattar både 
förutsättningsskapande åtgärder och även några förslag på tjänster. Sammanlagt handlar 
det om ett 40-tal åtgärder, som beskrivs kortfattat. Vidare utpekas ansvariga samt 
genomförandetid. 
 
Fokusområden: 

1. Planering av och innovation i transportsystemet        
2. Data och information 
3. Fordon/farkoster, kommunikation och fysisk infrastruktur 
4. Godstransporter 
5. Persontransporter 
6. Storstadsregioner 

 
Av de åtgärder som föreslagits vill ITS-utredningen särskilt lyfta fram följande:  
 

• Att kvalitetssäkrade trafikslagsövergripande data (statiska och realtid) om 
trafiknät, terminaler mm och trafik kompletteras och utvecklas samt tillgänglig-
görs med tydliga villkor, där tillgången till störningsinformation är särskilt 
viktig. Detta är basen för utvecklingen av ITS-tjänster. 

 
• Etablerandet av ett svenskt forum för ITS gods som kan koordinera det svenska 

agerandet i EU och som genom pilotprojekt med bl a digitala transportdokument 
kan ligga i framkant och använda sådana projekt för större påverkan i 
internationella sammanhang. 

 
• Tillsättandet av en förhandlingsman för att få till stånd ett gemensamt betal-

system, som man länge försökt med inom kollektivtrafiken, men inte lyckats få 
till stånd. Förhandlingsmannens mandat föreslås dock vara vidare till att även 
inkludera andra avgifter i transportsystemet. 

 
• Pilotprojekt med attraktiva resetjänster i storstadsregionerna för att kunna 

erbjuda resenärer/trafikanter flera valmöjligheter: från smart samåkning till 
smidiga kolletivtrafikresor. 
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•   Etablerandet av ett nationellt vägavgiftssystem 

 
Genomförande i samarbete 
ITS-utredningen bedömer att samarbete i form av pilotprojekt och fältförsök är viktiga 
verktyg i införandet av ITS liksom innovativ upphandling. Stora projekt syns, talas om 
och ger goda möjligheter att bedöma användbarhet och nytta samt att utveckla affärs-
modeller. De väcker internationellt intresse och synliggör svensk industri. 
 
Förslagen bygger till stor del på resultat från projekt och tidigare utredningar. Förslagen 
från dessa har inte alltid blivit verklighet. En vanlig anledning till detta är att det finns 
många aktörer och delvis motstridiga intressen. För att ta vara på goda förslag som 
gagnar individer, företag och samhälle har ITS-utredningen i några fall föreslagit att en 
förhandlingsman tillsätts med uppgift att få förslagen förverkligade. ITS-utredningen 
vill i detta sammanhang betona att det är viktigt att förhandlingsmannen ges ett tydligt 
mandat och resurser för uppdraget. 
 
För att genomföra de föreslagna åtgärderna krävs nästan alltid att flera parter 
samarbetar. ITS-utredningen vill därför särskilt framhålla vikten av att formerna för och 
fora för samarbete inte minst mellan det privata och offentliga utvecklas och skapas 
med tydliga roller och ansvar.  I detta ligger att använda den svenska modellen som 
bygger på partnerskap-samverkan genom framtagande och nyttjande av tydliga och 
framåtdrivande modeller/avtal. 
  
Ett ITS-råd 
Samarbetstanken är också bärande i ITS-utredningens förslag att ett ITS-råd bör 
tillsättas av regeringen. Utgångspunkten är att ITS-utredningen också förutsätter att 
Trafikverket har ett samordningsansvar för genomförande och uppföljning av strategin 
och handlingsplanen. ITS-rådet kan stödja Trafikverket i den rollen.  
 
ITS-rådet föreslås få följande uppgifter på strategisk nivå: 
 

• Stödja genomförandet av ITS handlingsplan 
• Regelbundet följa upp arbetet 
• Årligen till Näringsdepartementet redovisa hur arbetet fortskrider både avseende 

den svenska handlingsplanen och ITS Action Plan, ITS-direktiven samt andra 
viktiga internationella Action Planer och initiativ för respektive trafikslag 

• Vid behov initiera revidering av strategi och handlingsplan för ITS 
• Samordna följande uppgifter: 

o Medverka i arbetet med att planera för genomförandet av ITS-handlingsplan 
o Samordna genomförandet av ITS-direktivet, lägesrapportera enligt krav i 

direktivet och vid behov initiera svensk lagstiftning samt standardisering. 
o Bereda och behandla frågor av gemensamt nationellt intresse inom ITS-

området. 
o Bidra till utvecklingen inom området 
o Medverka till ökad samordning mellan berörda myndigheter, näringsliv, 

akademin och svenska aktörers medverkan internationellt.  
o Omvärldsbevakning, informations- och erfarenhetsutbyte inom området 

    
Ledamöterna i ITS-rådet bör representera såväl myndigheter, intresseorganisationer som 
näringsliv och akademin.  
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ITS i Trafikverket 
I regeringsuppdraget har det också ingått att förbereda arbetet med ITS inom det 
planerade Trafikverket. ITS kommer att få en framträdande roll i framtidens transport-
system. Speciellt på vägsidan finns det en stor outnyttjad potential och för att få 
trafikslagsövergripande resor och transporter är användningen av trafikinformation en 
avgörande faktor. Trafikverket måste ha en framträdande roll och kompetens inom 
området. Därför behöver någon del av organisationen få ett utpekat samordningsansvar 
för ITS-frågor. Till detta kommer ansvaret för att genomföra och följa upp denna 
handlingsplan. 
 
ITS-utredningen föreslår att ett ITS-sekretariat etableras hos Trafikverket för att 
organisera, administrera och samordna arbetet med nationella ITS-strategin/ 
handlingsplanen samt vara ett stöd till ITS-rådet. På sekretariatet bör också samordning 
och stöd för genomförande av ITS-direktivet ligga. 
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2 En trafikslagsövergripande ITS – strategi och 
handlingsplan för Sverige 

Vägverket har på uppdrag av regeringen tagit fram en trafikslagsövergripande strategi 
och handlingsplan för ITS. I detta inledande kapitel redovisas bakgrund och 
utgångspunkterna för arbetet samt hur det har bedrivits. 

2.1 Uppdraget  

Regeringen beslutade den 10 september 2009 att ge Vägverket i uppdrag att ”ta fram en 
trafikslagsövergripande strategi och handlingsplan för användning av intelligenta 
transportsystem (ITS) i transportssystemet”. I direktivet till Vägverket konstaterar 
regeringen att ITS redan används i transport-systemet, men att utvecklingen kommit 
olika långt inom de olika trafikslagen. Vidare konstaterar regeringen att ITS potential 
inte utnyttjas till fullo för att öka effektiviteten och användbarheten i transportsystemet 
som helhet. 

Arbetet ska bedrivas i samarbete med berörda myndigheter, näringsliv och organisatio-
ner samt behandla både gods- och persontransporter. I uppdraget ingår också att 
förbereda arbetet med ITS inom det planerade trafikverket.  

En viktig utgångspunkt är vidare de transportpolitiska målen, d.v.s. de strategier och 
åtgärder, som föreslås, ska bidra till att uppfylla målen. I direktivet poängteras också att 
erfarenheterna från arbetet med att arrangera ITS World Congress 2009 ska tas tillvara. 
Föreberedelsearbetet innefattade ett brett samarbete mellan myndigheter, akademi och 
näringsliv.  

Kongressens tema var ”ITS in daily life” med fokus på hur tekniken kan komma till 
nytta för individ och samhälle. Detta är därmed också en ledstjärna för arbetet med att 
utarbeta strategi och handlingsplan. 

Arbetet ska redovisas senast den 1 mars 2010 till Näringsdepartementet. 

2.2 ITS – ett verktyg som bidrar till att nå de 
transportpolitiska målen 

En uttalad ambition från regeringen är att användningen av ITS ska öka i transport-
systemet.  Transportsystemet ska bidra till och möjliggöra en hållbar samhälls-
utveckling. Transporterna måste i ökad utsträckning ta hänsyn till klimat och miljö 
samtidigt som efterfrågan på resor och transporter ökar. Transportnätens kapacitet måste 
utnyttjas effektivare. Att använda IT och annan teknik i transporsystem blir härmed än 
viktigare än i dag liksom att betrakta transportsystemet som en helhet och inte varje 
trafikslag för sig.      
 
 ITS har sedan länge varit en viktig del framför allt inom järnvägssektorn och luftfarten 
med t.ex. avancerade trafikledningssystem men har tidigare inte sorterats specifikt under 
begreppet ”ITS”. Begreppet har myntats inom vägsektorn, där ITS inte är lika vanligt 
förekommande. Till bilden hör också att ITS i liten utsträckning används för att knyta 
ihop de olika trafikslagen. 
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Med ITS (Intelligenta Transportsystem och Tjänster) menas användning av 
informations- och kommunikationsteknik inom transportområdet. ITS omfattar alla 
trafikslag och samtliga delar av transportsystemen - fordon, infrastruktur, användare och 
den omgivande miljön och ger aktörerna bättre underlag för beslutsfattande.  
  
Med hjälp av ITS får aktörerna bättre underlag för att agera, vilket leder till effektivare 
användning av transportsystemen, t.ex. genom att möjligheterna för att välja bästa 
transportsätt förbättras, tillgänglighet och komfort ökas, trafiksäkerheten höjs och 
klimatpåverkan minskar. Fordon och infrastruktur utrustas med elektronik och stöd-
system som ger bättre säkerhet. Enskilda individer får information som ger stöd till att 
välja transportsätt, resrutter och restidpunkter, och trafikföretag kan underlätta 
planering, ruttläggning m.m.  
 
Även myndigheter ges möjlighet att påverka genom informerande och styrande åtgärder 
som leder till effektivare användning av transportsystemen. ITS - lösningar har goda 
affärsmöjligheter både nationellt och internationellt vilket leder till ökad sysselsättning 
inom industri- och tjänstesektorn. 
 
 
 

 
Övergripande mål 
Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och 
långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. 
Funktionsmål 
Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla 
en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till 
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jämställt, d.v.s. likvärdigt 
svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov. 
 Hänsynsmål  
Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska 
dödas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljökvalitetsmålen uppnås och till ökad 
hälsa. 
 
 
ITS - tillämpningar med bäring på funktionsmålet är bl.a. avancerade reseplanerare, 
samordnade system för trafikant- och resenärsinformation för flera trafikslag via olika 
kanaler samt trafikledning. 

ITS - tillämpningar som stödjer hänsynsmålet är bl.a. säkerhetssystem i fordon, väder- 
och väglagsinformation, grön trafikledning och trängselskatt 
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Det finns flera undersökningar och utvärderingar som visar på ITS potential som 
verktyg i transportpolitiken.  

I nedanstående tabell ges några exempel från Sverige (vägsektorn) 

 
Uppskattningar av ITS potential för vägtransporter i Europa har gjorts. Enligt dessa kan 
trängseln minska med 5 – 15 % genom användning av dynamisk trafikledning, 
dynamisk navigering och elektroniska vägtullsystem. Incidenter kan minska med 5 – 15 
% och antalet skadade kan minska med 5 – 15 %. CO2 -emissionerna kan minska med 
10 – 20 % bl.a. genom vägavgifter, system för tillträdeskontroll och stöd för eco-
driving.    

2.3 ITS som en del i näringspolitiken  

ITS har också en roll att spela i näringspolitiken. Effektiva transportlösningar, som kan 
åstadkommas med hjälp av ITS, är viktiga för näringslivet och inte minst för vår export. 
Det finns ett antal svenska företag, som utvecklar och säljer produkter och/eller tjänster 
med bäring på ITS. Det är stora företag som t.ex. Ericsson, Volvo, Scania, Bombardier 
och SAAB, men det finns också många mindre och medelstora företag.  

Åtgärd Effekt 
 
Trafikstyrning 
-------------------------------------------------- 
- Samordnade och adapativa trafiksignaler 
 
--------------------------------------------------- 
- Bussprioritering i signalsystem 
--------------------------------------------------- 
- Motorvägsstyrningssystem - MCS 
 
 
--------------------------------------------------- 
- Variabla meddelandeskyltar – VMS 

 
 
-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
20 – 30 % kortare restid, minskat antal stopp 12 – 22 %, ökad reshastighet i 
kollektivtrafik + 17 % 
-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Upp till 30 % kortare restid 
-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Möjligt att åstadkomma en kapacitetsökning på 5 – 10 % under maxtimmen med 
ett intrimmat system genom att risken för incidenter minskar 
Ökad reshastighet 15-20 km/h 
-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Kö – 23 %, hastighet + kapacitet  
+1–3 %, chockvågor vid störningar upp till 7 % 

 
Trafikantinformation 
---------------------------------------------------- 
- information om händelser 
---------------------------------------------------- 
- information om alternativ väg 
---------------------------------------------------- 
- realtidsinformation i kollektivtrafiken 
 
 

 
 
-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
3 - 9 % mindre restid 
-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Upp till 30 % av trafikanterna följer rekommendationer 
-------------------------------------------------------------------------------------------------- 
+ 4 % resor, - 20% upplevd väntetid efter införande av realtidsvisning 

Trängselskatt 
 

Reducerad trafik med 20 % 

Trafiksäkerhetskameror • Medelhastigheten på vägar med kameror har minskat med 5 procent 
• Antalet dödsolyckor på dessa vägar har minskat med 30 % 
• Andelen fortkörare på 70-vägar med kameror har minskat från 55 till 15 

procent 
• Systemet räddar varje år livet på upptill 20 personer och räddar upp till 50 

personer från att bli allvarligt skadade i trafiken 
• De 868 kameror som etablerades fram till 2008 minskade koldioxidutsläppen 

med 23100 ton årligen.  
De kameror som etablerades under 2009 beräknas minskade koldioxid 
utsläppen med ytterligare 2 300 ton årligen 
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Trenden är tydlig. ITS är en växande bransch. Det som driver utvecklingen är bl.a. 
klimatfrågan, trafiksäkerhet, den växande trafiken med kapacitetsproblem och 
efterfrågan på allt smartare mobila tjänster.  

I Sverige är IT-mognaden hög liksom mobilanvändningen vilket också stödjer 
utvecklingen inom ITS. 96 % av befolkningen i åldern 16 – 75 år använder 
mobiltelefon. För EU är motsvarande siffra 83 %. Antalet aktiva mobiltelefon-
abonnemang ökar stadig och var i slutet av 2008, 10 miljoner. 89 % av den svenska 
befolkningen har tillgång till internet i hemmet medan det handlar om 49 % i 
genomsnitt inom EU.  

I den av regeringen nyligen antagna bredbandsstrategin1

Det är vidare viktigt att den svenska ”samverkanskulturen” tas till vara, d.v.s. att 
utvecklingen och den ökade användningen av ITS i landet sker i samarbete mellan det 
offentliga och näringslivet, vilket också bidrar till att stärka företagens konkurrenskraft 
även internationellt.  

 konstateras att ”den digitala 
infrastrukturen” är en avgörande förutsättning för tillväxt och ambitionen bör vara att 
Sverige ska vara världens mest uppkopplade och avancerade land när det gäller 
elektronisk kommunikation”.  I strategin konstateras också att det handlar om ”att öka 
användningen av IT i hela samhället för att stärka Sveriges konkurrenskraft, tillväxt och 
innovationskraft samtidigt som en hållbar utveckling säkras”. Det är i det perspektivet 
ITS ska ses.  

De näringspolitiska målen är således ytterligare ledstjärnor i arbetet med att ta fram en 
strategi och handlingsplan för ITS i Sverige. 

 
  
Näringspolitiska mål 
• Målet för näringspolitiken är att stärka den svenska konkurrenskraften och skapa 

förutsättningar för fler jobb i fler och växande företag, för att därigenom bryta 
utanförskapet. 

• De näringspolitiska insatserna ska även bidra till att uppnå målen i EU:s 
gemensamma strategi för tillväxt och sysselsättning. 

 
 

2.4 ITS i Sverige - en del av ITS i EU 

Inom EU pågår en stor mängd aktiviteter med anknytning till ITS. Det handlar om allt 
från ramprogram för forskning och utveckling, policydokument, handlingsplaner och 
direktiv till standardisering. Sverige deltar aktivt i flera projekt och fora. Några av dessa 
återges längre fram i rapporten.  

Utvecklingen av ITS system i dag sker i stor utsträckning trafikslagsvis. Längst har man 
kommit inom de trafikslag som har en tydlig systemuppbyggnad. 
  

                                                 
1 Bredbandsstrategi för Sverige, Regeringskansliet 2009 
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Inom luftfarten kommer Sesar 2

För järnvägsnätet införs gradvis det europeiska trafikledningssystemet för tåg, ERTMS, 
och telematiktillämpningar för godstrafik (Telematics Applications for Freight, TAF-
TSI) och för persontrafik (Telematics Applications for Passengers, TAP-TSI).  

 att utgöra ram för genomförandet av en ny generation 
flygledningstjänster.  

Inom sjöfarten har SafeSeaNet och övervaknings- och informationssystem för sjötrafik 
(Vessel Traffic Monitoring and Information Systems, VTMIS) införts. Utveckling av ett 
automatiskt identifieringssystem (Automatic  Identification System,  AIS)  och  
långdistansidentifiering  och  -spårning  av  fartyg  (Long-Range Identification  and  
Tracking,  LRIT) pågår 

För vägtransportområdet finns ett direktiv 2004/52/EG där kommissionen skulle 
definiera det europeiska systemet för elektroniska vägtullar (EETS). I oktober 2009 togs 
ett beslut om tekniska specifikationer för detta samt kontraktsregler. Med det nya 
systemet kommer enbart en enhet att behövas i fordonet och ett avtal med en enda 
leverantör. För vägavgiftssystem, där det krävs någon form av enhet monterad i 
fordonet ska reglerna gälla för alla fordon, som väger mer än 3,5 ton och fordon för fler 
än nio passagerare.  

För övriga fordon är övergångstiden fem år. I december 2008 lades även ett förslag till 
en handlingsplan och ett direktiv för att påskynda och samordna införandet av ITS. I 
december 2009 var rådet och parlamentet överens om innehållet i detta direktiv, som 
Sverige måste förhålla sig till (se nedan).  

Ett annat EU-direktiv är INSPIRE som står för ”Infrastructure for spatial Information in 
Europe”. Det faller sig naturligt att den svenska strategin och handlingsplanen också 
innefattar hur Sverige avser att realisera dessa direktiv.  

En förutsättning för storskaliga och internationella tjänster är såväl medverkan i som att 
vara pådrivande i de Europeiska och internationella standardiseringsarbetena. Det är 
flera standardiseringsorgan som måste samverka för att åstadkomma effektiva och 
samverkande system. På högsta nivån är det de standarder som FN sätter, typ väg-
märken, deras layout och betydelse (inkl variabla meddelandeskyltar). På produkt- och 
systemnivå är det ISO (Internationella Standardiserings Organisationen) och IEC 
(Internationella Elektrotekniska Kommissionen) samt ITU (Internationella 
Telekommunikations Unionen) på den globala nivån.  
 
På den europeiska nivån är det CEN (European Committee for Standardisation), 
CENELEC (Europeiska kommittén för elektronisk standardisering) och ETSI (Europeiska 
Standardiserings Institutet för telekommunikation) som verkar. Införandet i Sverige sköts 
normalt av SIS (Swedish Standards Institute) och SEK (Svenska Elektriska 
Kommissionen). Normalt är de europeiska standarderna tvingande att införa medan de 
globala är mer frivilliga. 
 

2.4.1 Handlingsplan för utbyggnaden av intelligenta transportsystem i 
Europa samt tillhörande direktiv – ITS Action Plan 

Handlingsplanen avser vägtransporter men den innefattar även gränssnitten mot andra 
trafikslag. Planen omfattar sex områden inom vilka ett antal åtgärder identifierats. Av 

                                                 
2 Forskningsprojekt om flygledningstjänster i det gemensamma europeiska luftrummet 
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dessa har sex åtgärder prioriterats som ingår i direktivet (se nedan). Dessa prioriterade 
områden ingår även i den svenska handlingsplanen. 
 
Område 1 - Optimal användning av väg, trafik- och resedata  
Åtgärder:   

• Att göra multimodala resedata tillgängliga 
• Att göra trafikslagsövergripande trafikinformation i realtid tillgänglig 
• Att göra trafiksäkerhetsrelaterade data tillgängliga utan avgift för slutanvändare 
 

Område 3 - Trafiksäkerhet och transportskydd 
Åtgärder: 

• Harmoniserade regler för en eCall-tjänst 
• Tillhandahållande av informationstjänster för säkra och trygga parkeringsplatser 

för lastbilar 
• Tillhandahållande av bokningstjänster för säkra och trygga parkeringsplatser för 

lastbilar 

2.4.2 INSPIRE 

Syftet med INSPIRE är bland annat att ge bättre tillgång till geodata genom olika 
tjänster på internet samt genom att myndigheter på ett effektivare sätt ska kunna utbyta 
data med varandra. I Sverige görs det genom Geodataportalen.  
 
När Inspire genomförts kommer det att vara möjligt att kombinera data från olika 
medlemsländer. Dessa datamängder omfattar bl.a. beskrivningar av transportnäten och 
förbindelser däremellan. Regeringen har beslutat om en lagrådsremiss och en första 
version av Geodataportalen kommer att vara klar under 2010. I förslaget till en svensk 
författning ligger även ett förslag till samverksansavtal och parametrar för avgifter och 
finansiering. 
 

2.4.3 EU: s handlingsplan för rörlighet i städer 

I september 2009 presenterade EU/Kommissionen en handlingsplan för rörlighet i 
städer. Den bygger på en grönbok om stadstrafik från 20073

 

 och de synpunkter som 
lämnades på denna. Sverige yttrade sig över grönboken i mars 2008 och uttalade sitt 
stöd för utarbetandet av en europeisk strategi men att EU:s roll bör begränsas till att 
vara stödjande. 

Handlingsplanen innehåller 20 åtgärder. De handlar till stor del om att sprida 
erfarenheter och kunskap, stärka finansiering och utge riktlinjer för viktiga aspekter. 
Den tjugonde åtgärden adresserar ITS: Intelligenta transportsystem (ITS) för rörlighet i 
städer. Åtgärden beskrivs så här:  
 
”Kommissionen planerar att erbjuda assistans om ITS - tillämpningar för rörlighet i 
städer för att komplettera ITS - handlingsplanen. Den kommer bl.a. att behandla 
elektroniska biljetter och betalningar, trafikledning, reseinformation, bestämmelser om 
tillträde och efterfrågestyrning, och undersöka de möjligheter som Europas globala 
system för satellitnavigering (Galileo) ger. Till att börja med kommer kommissionen att 
undersöka hur man kan förbättra kompatibiliteten mellan tjänster och transportsätt när 
                                                 
3 ”Mot en ny kultur för rörlighet i städer” 
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det gäller biljett- och betalningssystem, bland annat användningen av smartkort vid 
stadstransporter. Fokus kommer att ligga på större europeiska destinationer (flygplatser, 
järnvägsstationer).” 
 
Planen innehåller ytterligare åtgärder med klara kopplingar till ITS. Tydligast är detta 
under åtgärden Bättre reseinformation, där ”kommissionen ska stödja framtagandet av 
nationella och multimodala färdplaneringsverktyg och länkar mellan befintliga verktyg. 
Det slutliga målet är att det ska finnas en Internetportal för kollektivtrafik på EU-nivå.” 
 
Av intresse är även ”åtgärd 17” som handlar om att en virtuell informationsplattform 
ska skapas med information, goda exempel, data och statistik kring vad som händer i 
städer. Arbete med att ta fram denna har inletts. 
  

2.5 Att ta vara på det goda kongressarbetet 

Sverige var värd för ITS Världskongress, som hölls i september 2009. 
Förberedelsearbetet inför kongressen startade sex år dessförinnan. Följande 
övergripande mål sattes upp: 
 

• Samla aktörer från hela världen för att utbyta kunskap och främja vidare 
utveckling inom ITS - området. 

• Ge delegaterna och besökarna en ökad förståelse för vad ITS är och dess nytta. 
• Skapa en stark nationell drivkraft för ett ökat samarbete mellan offentliga och 

privata aktörer med mål att skapa intressanta produkter och tjänster 
• Skapa en samsyn mellan aktörerna inom världskongressamarbetet avseende 

gemensamma prioriteringar och satsningar på system och tjänster som ska 
finnas implementerade eller demonstrerade till 2009. 

• Att ITS skall vara implementerat i större utsträckning än idag samt att uppnå en 
bred användning 

• Marknadsföra svensk ITS - kunskap och svensk teknik 
 
Som tema för kongressen valdes ITS in daily life där tanken var att visa på hur tekniken 
kommer till nytta och användning. Vidare bestämdes att kongressen skulle breddas till 
att omfatta samtliga trafikslag. Kongresserna har tidigare huvudsakligen avsett 
vägtransporter. 

En kongresstyrelse med representanter på hög nivå från näringsliv, myndigheter och 
akademi etablerades. Denna deltog aktivt i arbetet på bl.a. seminarier, världskongresser 
i andra länder och marknadsförde därmed Sverige och svenskt kunnande.  

Kongressarbetet genererade en hel del positiva resultat och det blev stor överens-
stämmelse mot de mål som sattes upp. Inte minst har starka nätverk etablerats.  

Via kongresstyrelsen och arbetet med satsningsområden har en gränsöverskridande 
plattform för samverkan och utveckling mellan trafikslagen samt mellan samhälle och 
näringsliv kommit till stånd.  Satsningen har också avspeglat sig i att ett antal utvalda 
projekt snabbare nått fram till resultat . Kongressen hade med andra ord en 
hävstångseffekt. Sverige har också kommit med på den internationella ITS - 
världskartan, vilket är viktigt inte - minst för näringslivet.  
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Till bilden hör också att avsiktsförklaringar tecknats mellan ITS Sweden och mot-
svarande organisationer i Korea och Kina. Vidare har Vägverket tecknat avtal med 
Ericsson respektive SAAB AB. 

Arbetet med att ta fram en strategi och handlingsplan för ITS i Sverige kan ses som en 
naturlig fortsättning på kongressarbetet. Det handlar nu om att ta vara på det som 
uppnåddes med kongressen bl.a. genom att flera produkter och tjänster implementeras 
till nytta för individer, företag och samhälle.  

Under kongressarbetet blev det än mer tydligt att det behövs ett nära samarbete mellan 
det offentliga och privata. Detta samt nyttan och användningen har varit ledord i arbetet 
med att ta fram ITS - strategin och handlingsplanen. 
 

2.6 Strategi och handlingsplan – del i en process mot ett 
trafikslagsövergripande transportsystem   

Arbetet med att ta fram en ITS strategi och handlingsplan har gjorts under namnet  
ITS -utredningen. Utredningen har i sina överväganden utöver vad som nämnts ovan 
haft följande utgångspunkter:  
 

• Fokus är på det korta perspektivet – fram till 2015 
• Trafikslagsövergripande synsätt 

 
Detta till trots har inte det längre perspektivet tappats bort. Identifierade åtgärder som 
ska genomföras de närmaste åren har en bäring även i det längre perspektivet och utgör 
inledningen och förutsättningarna för långsiktiga satsningar.  
 
Ambitionen har varit att fokusera på trafikslagsövergripande lösningar även om 
utredningen inte bara tagit med sådana exempel. Som redan konstaterats i regeringens 
uppdrag har användningen av ITS kommit olika långt inom de olika trafikslagen. Av 
den anledningen finns därför förslag som enbart har bäring på ett enda trafikslag. 
Flertalet av förslagen är dock av sådan karaktär att de ger basförutsättningarna på vägen 
mot ett smidigt transportsystem där samtliga trafikslag ingår och samverkar. 

2.7 Strategin och handlingsplanen har tagits fram med 
mångas medverkan 

ITS – utredningen har valt ett öppet arbetssätt för att ta vara på mångfalden kunskap och 
synpunkter. Utöver inledande informationsmöten har ett 10-tal workshops med olika 
teman hållits. På dessa har de viktigaste utmaningarna och frågeställningarna identi-
fierats tillsammans med förslag på lösningar och åtgärder. Dessa har sedan bearbetats av 
ITS- utredningens sekretariat och arbetsgrupp. Sammanlagt har omkring ett 100 - tal 
personer med ITS- och transportexpertis medverkat i workshops. 

I utredningens slutfas har strategier och handlingsplan presenterats på ett anordnat 
seminarium till vilket deltagarna till genomförda workshops m.m. har inbjudits.  
(Se bilaga på deltagande organisationer i workshops). 
 
Utredningens arbete bygger även på ett 10-tal underlagspromemorior (se bilaga), i vilka 
nuläge, utmaningar, trender och ev. hinder för införande beskrivs. Dessa har till stor 
delat tjänat som underlag för workshops. 
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Utredningens organisation framgår av nedanstående figur. De personer som ingått i 
grupperna återfinns i bilaga.   

 

 

 

 

Styrgrupp: Världskongresstyrelsen 

Arbetsgrupp 

Sekretariat 

   
   

WS 

 
ES 

WS Workshops 
ES Expertsynpunkter 
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3 ITS i Sverige i dag 
 
ITS används i ökande utsträckning i transportsystemet. Utbredningen varierar mellan 
de olika trafikslagen, för olika typer av transporter och i olika geografiska miljöer. I det 
här kapitlet återges i stora drag hur ITS används i dag i det svenska transportsystemet. 
Utförligare redovisningar återfinns i bilagor. Vidare beskrivs översiktligt pågående 
forskning samt svensk ITS i ett internationellt perspektiv. 

3.1 Aktörer och deras roller 

Inom ITS finns ett brett spektrum av aktörer – alltifrån tjänste- och systemleverantörer 
till branschorganisationer och myndigheter. 

Myndigheter inom trafikområdet såsom Transportstyrelsen, Vägverket, Banverket, 
Luftfartsverket och Sjöfartsverket använder ITS i sin respektive verksamheter samtidigt 
som de bl.a. har till uppgift att tillhandahålla data och sätta regler för hur ITS får 
användas. Myndigheter ska vara drivande såväl som stödjande i införandet av nya 
lösningar.  Hos myndigheterna ligger även att medverka i det internationella arbetet 
samt att stödja forskning och utveckling inom området. Andra myndigheter som 
använder ITS i sina verksamheter är t.ex. Polisen och Räddningstjänsten. Kopplat till 
detta finns också SOS Alarm. Samverkan förekommer mellan myndigheter - inte minst 
då det handlar om säkerhet. 

Kommunerna har delvis samma uppgifter som myndigheterna men deltar i varierande 
grad i internationella sammanhang och utvecklingsprojekt. Till bilden hör att även 
kommuner kan äga hamnar och flygplatser vilka utgör viktiga delar i transportsystemet.  

Transportföretag (person- och godstransporter) använder sig av ITS i sina 
verksamheter. 
 
Tjänsteleverantörer av många slag. Det handlar t.ex. om företag som framställer och 
säljer digitala kartdatabaser eller företag som tillhandahåller trafikinformationstjänster. 
Till tjänsteleverantörer räknas också radio- och TV-kanaler. 
 
Telekomindustrin har en viktig roll, då kommunikationslösningar är centrala inom ITS, 
liksom IT-företagen för utvecklingen av system och tjänster.  
 
Fordonsindustrin utvecklar, producerar och marknadsför fordon, system och tjänster 
med fokus på säkerhet, miljö, effektivitet och användarvänlighet. Den huvudsakliga 
uppgiften är att säkerställa att utvecklade och tillverkade ITS produkter och tjänster 
uppfyller marknadens krav på säkerhet, miljö och kvalitet.  
  
Universitet, högskolor och forskningsinstitut har en viktig roll och bidrar till utveck-
lingen av ITS där ITS i utbildning och kunskapsuppbyggnad är av stor betydelse. 
VINNOVA har en viktig roll genom stödet till behovsmotiverad forskning för 
utförarmiljöer och projekt. 
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ITS - kluster som Lindholmen, Telematics Valley (Göteborg), Kista Science City 
(Stockholm), ITS Dalarna samt NetPort Karlshamn utgör viktiga utvecklingsmiljöer för 
ITS. 
 
Branschorganisationer såsom ITS Sweden, Transportindustriförbundet, Tågopera-
törerna, Svensk Kollektivtrafik m.fl. har såväl likartade som skilda uppdrag. 
Gemensamt för dem är att driva och utveckla sina respektive branscher där ”IT” är en 
naturlig del i detta. Organisationerna spelar också en viktig roll genom att sammanföra 
företag, myndigheter, utbildnings- och forskningsinstitutioner. 
 
Det finns även mångfaldiga internationella fora i vilka svenska aktörer aktivt deltar. 
ERTICO är den europeiska ITS - organisationen, som samlar aktörer från såväl 
näringsliv som myndigheter och är pådrivandet i arbetet med att införa ITS.  
ERTICO driver också ett stort antal utvecklingsprojekt. 

3.2 ITS inom respektive trafikslag 

3.2.1 Vägtrafik 

Inom vägsektorn delas ITS in i enligt följande: 

• system och tjänster för trafikplanering,  
• trafikinformation,  
• vägtrafikledning  
• trafikstyrning  
• fordonsnära system (dessa behandlas i senare avsnitt om fordonsindustrin). 

 ITS tillämpas i vägsektorn för att öka eller behålla framkomlighet och säkerhet samt för 
att bidra till förbättrad miljö och komfort. Arbetet bedrivs genom Vägverket, andra 
väghållare, Transportstyrelsen, leverantörer av data, system och tjänster samt inom 
fordonsindustrin.  

Digital infrastuktur – data och information 
Väghållarna samlar i varierande grad in väg-, 
trafik- och väderdata – dels i egen regi, dels i 
samverkan med andra. Data används dels för 
den egna verksamheten men levereras också till 
andra aktörer och externa tjänste-förmedlare 
som i sin tur utvecklar och säljer/distribuerar 
informationstjänster till slutanvändare.  

På Vägverket samlas data i den nationella 
vägdatabasen, NVDB och i en databas för 
Trafikinformation.  

Trafikinformationen hos Vägverket finns i 
huvudsak för det statliga vägnätet. Idag består 
leveransen av Vägverkets trafikinformation till 
tjänsteförmedlare av informations-produkter 
som: 
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• Framkomlighetsinformation på länsnivå (översikt och en prognos) 
• Information om vägarbete, väglag, vägväder, olycka, bärighetsnedsättning, 

oförutsett trafikhinder, evenemang, restid (storstad), kö, rastplats, störning färja 
och akut trafikläge 

 

Vägtrafikledning 
Inom vägtrafikledning finns flera ITS - funktioner. Det handlar till stor del om att ge 
trafikinformation till trafikanter, samarbetsparter och externa tjänsteförmedlare.  

Att upprätthålla störningsfri väg, att vidmakthålla säkerheten på vägen samt att optimera 
kapacitetsutnyttjandet av vägnätet är andra viktiga uppgifter. För att åstadkomma detta 
utnyttjas verktyg som trafikstyrning (trafiksignaler, bommar, hastighetsreglering, 
avstängd väg) variabla meddelandeskyltar (VMS), betalsystem, vägassistans m.m. 

Via VMS förmedlas information om framförvarande hinder, köer, reducerad hastighet, 
P-platser och avstängd väg. Effekten av dessa tjänster är bl.a.  

• färre upphinnandeolyckor 
• mindre stopp i trafiken i samband med olyckor 
• kortare köer när kapacitetstaket för vägen överskrids 
• mindre utsläpp av CO2 
• snabbare evakuering av tunnlar vid incidenter och olyckor 
• bättre utnyttjande av kapaciteten i tunnlar 
• en tryggare resa för trafikanterna vid dåligt väglag 
• minskade störningar vid vägarbeten och större evenemang 

 
Andra ITS - tillämpningar inom vägsektorn är ATK (Automatisk trafiksäkerhets-
kontroll), vägavgifter och trängselskatt. ATK genomförs gemensamt av Vägverket och 
Rikspolisstyrelsen. I dag finns det ca 1000 ATK-kameror, årligen utreds upp till 
230 000 ärenden. 

Införande av avgiftssystem planeras på flera håll de närmste åren, främst som ett medel 
för att finansiera infrastruktur (t.ex. Motala, Sundsvall) men också för att motverka 
trängsel (Göteborg). För närvarande finns avgiftssystem på tre platser; Stockholm 
(trängselavgifter), Öresund och Svinesund (broavgifter). De systemen som i dag 
tillämpas bygger på ett antal tekniska lösningar. I de fall avgifterna ska återspegla 
användningen av trafiksystemet förutsätts det europeiska satellitpositioneringssystemet 
Galileo bli en viktig del. Ett stort hinder på europeisk nivå är den bristande 
lagstiftningen när det gäller möjligheten att lagföra utländska förare om de inte betalar.  

Tjänster 
Olika offentliga aktörer tillhandahåller även andra produkter och tjänster inom ramen 
för sina åtaganden. Exempel på detta är Vägverkets webbtjänster Läget på vägarna och 
den med flera aktörer gemensamma www.trafiken.nu. Men för att få ett kundanpassat 
tjänsteutbud som stödjer ett långsiktigt hållbart transportsystem måste offentlig 
respektive privat sektor samverka.  

Den viktigaste förmedlaren av trafikinformation är radio, som har en hög penetration. 
Därefter kommer information via RDS-TMC till i första hand navigationsutrustning. 
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Tjänsten har i dag en penetration runt 10 – 20 % av fordonsflottan, troligen högre i 
storstadsområden. Tjänster som visar restider finns i storstadsområdena och är i övrigt 
fortfarande i sin linda. Personifierade tjänster, via t.ex. SMS är ännu sparsamt utbyggda. 
Utöver dessa tjänster förmedlas också trafikinformation av TV och via webben.  

Något som kommit de senaste åren är betalning av enskilda resor med lokaltrafik och 
för vissa P-platser. Ett genombrott för enkel och standardiserad hantering av mobil 
planering och samtidig betalning för tjänster som P-platser och trafikslagsövergripande 
resor m.fl. skulle troligen vara ett genombrott och skapa en kraftig expansion av tjänster 
inom området. 

3.2.2 Järnväg 

Inom den spårburna trafiken har ITS funnits sedan lång tid tillbaka - men inte under 
benämningen ITS. ITS är en naturlig del av kärnverksamheten. Det handlar om digital 
infrastruktur, trafikstyrning, kapacitetsfördelning, elkraftsstyrning, säkerhetssystem 
samt trafik- och trafikantinformation.  

Järnvägssektorn har många aktörer. Det finns ett 40- tal företag som bedriver 
järnvägstrafik vilka tillsammans med Banverket utgör kärnan i arbetet med ITS inom 
järnvägen. Härtill kommer inom persontransporter resebyråer, Samtrafiken, Linkon, 
Amadeus och för godstrafiken speditörer, kombiterminaloperatörer m.fl.  

Det finns naturligtvis även ett stort antal leverantörer av system, tjänster och fordons-
tillverkare. ITS - tjänster ut mot resenärer och varuägare ombesörjs till stor del av 
tågoperatörerna.  

Inom järnvägssektorn hamnar tyngdpunkten avseende ITS - tjänster inte som i 
vägsektorn mellan infrastrukturhållaren och slutkunden (resenären, godstransport-
köparen) utan mellan infrastrukturhållare och den aktör som utför trafiken 
(järnvägsföretag). ITS- tjänster från infrastrukturhållaren syns alltså till liten grad för 
slutkunden (se figur nedan) men Banverket har även ett antal tjänster som vänder sig 
direkt till resenärer och transportköpare. Det handlar t.ex. om information på stationerna 
m.m. 

 

Infrastukturhållare

Järnvägsföretag

Slutkund
(Resenär, Godstransportköpare)

ITS-
tjänster 

ITS-
tjänster 

ITS-
tjänster 
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Som framgår av nedanstående bild har Banverket en ansenlig mängd data (såväl statiska 
som i realtid) och tjänster, som stödjer järnvägsföretag från kapacitetstilldelningen till 
utförandet av själva transporten.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ITS arbete inom järnvägsområdet på Europanivå: 
 

• Banverket deltar i införandet av det moderna europeiska trafikstyrningssystemet 
ERTMS, som ska effektivisera trafikstyrningen och möjliggöra att samma 
fordon och förare kan röra sig mer eller mindre fritt runtom i Europa. 

• Banverket och ett antal järnvägsoperatörer deltar i framtagandet av de 
standardiseringsdirektiv som tas fram av EU för informationsutbyte vid 
internationell järnvägstrafik.  

• Banverket arbetar aktivt i den internationella organisationen RNE (Rail Net 
Europe) där man arbetar med att öppna marknaden mellan de europeiska 
järnvägssystemen samt med att skapa möjligheter för att effektivisera 
internationell trafik. RNE driver idag gemensamma ITS lösningar för 
medlemmarna, bland annat för att effektivisera tidtabellsplanering över 
nationsgränser. 
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• Banverket driver framgångsrikt på införandet av RFID4

• Banverket är en aktiv aktör i arbetet med internationella radiokommunikations-
standarder för järnväg så som t.ex. GSM-R (Mobisir) 

 inom järnvägssektorn 
genom etableringen av en internationell standard för märkning av 
järnvägsfordon med RFID. 

3.2.3 Sjöfart 

Inom sjöfarten ITS är ett relativt oanvänt begrepp däremot finns det ett mycket stort 
antal intelligenta transportapplikationer och tjänster. Inom ITS - utredningen har marin 
ITS definierats enligt följande:  

• e-Navigation 5

• sjösäkerhet 
 

• sjöfartsskydd 
• sjötrafikinformation (VTS) 
• rapportering 
• terminaloperativa system 
• fartygstjänster 
• resandeinformation 
• e-Frakt 

 
Digital infrastruktur – data 
Sjöfartsverket är huvudaktör för utveckling och förvaltning av en kostnadseffektiv 
marin digital infrastruktur för data- och informationsförsörjning. Verket samlar in 
sjögeografisk information, väderinformation och trafikinformation. Data används dels 
för den egna verksamheten men levereras också till andra aktörer och externa 
tjänsteförmedlare.  

På Sjöfartsverket samlas sjögeografiska data in dels via den nationella djupdatabasen 
(DIS), dels i sjökortdatabasen. Sjögeografisk information från Sjöfartsverket är 
grunddata och avsedd för den egna verksamhetens behov inklusive produktionen av 
nautiska produkter men också för vidareförädling hos andra aktörer.  

Sjötrafikinformation 
De så kallade VTS - centralerna (Vessel Traffic Services) är en viktig del av 
sjötrafikinformationen. De ger råd till sjöfarten och tillhandahåller aktuell information. 
VTS - centralerna kan ges en direkt trafikstyrande roll även om så inte sker i Sverige. 
Från Sjöfartsverkets VTS - centraler följs trafiken med AIS radar (Automatic 
Identification System) och i viss utsträckning med video. Informationen plottas sedan i 
elektroniska sjökort.  

                                                 
4 Radio Frequency IDentification 
5 IMO (International Maritime Administration) har definierat e-Navigation enligt följande: “e-Navigation is 
the harmonised collection, integration, exchange, presentation and analysis of maritime information 
onboard and ashore by electronic means to enhance berth to berth navigation and related services, for 
safety and security at sea and protection of the marine environment”. 
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Många hamnar har egna trafikcentraler som har en nyckelroll i hamnlogistiken. Förutom 
att följa trafiken på sjösidan har de normalt uppgifter med koppling till skalskydd och 
landtrafiken.  

Information till vintersjöfarten är en verksamhet som är avgörande för att hålla 
hamnarna i Bottniska viken vinteröppna. Isläget beskrivs numer med hjälp av dagliga 
satellitbilder. Genom AIS har isbrytarledningen momentan överblick över trafikläget.  

Tjänster 
ITS - utvecklingen inom det marina området har i mycket stor utsträckning drivits av 
sjöfarts- och hamnäringen. Utvecklingen av skilda fartygstjänster såväl som terminal-
operativa system går idag mycket snabbt. 
 
Sjöfarten befinner sig i en period när andelen fartyg som ständigt är uppkopplade mot 
internet växer snabbt. Inom en nära framtid väntas i princip alla moderna handelsfartyg 
ha tillgång till sådan kommunikation. Detta skapar möjligheter för en uppsjö av helt nya 
tjänster.  

Terminaloperativa system syftar till att optimera hamnens användning av sina resurser 
och därigenom begränsa behovet av nyinvesteringar. Systemen hanterar data om gods- 
lokalisering i hamnområdet, liksom information om hamnens godshanteringsutrustning 
och dess infrastruktur. Systemen måste ha effektiva gränssnitt mot kunders och 
transportörers informationssystem. Traditionellt har hamnar i stor utsträckning utvecklat 
sina egna system. Idag sker en ökad försäljning av standardprogramvaror. 

3.2.4 Luftfart 

I Sverige finns det 51 trafikflygplatser varav 41 har regelbunden linjefart. Dessa 
flygplatser spelar en viktig roll för den nationella tillgängligheten. Flyget är en global 
verksamhet som under en mycket lång tid har präglats av internationella regelverk, 
bestämmelser och standardiseringar.  ITS är sedan lång tid en central del av flygets 
arbete och har varit så långt innan begreppet ITS lanserades. 

Flygtrafikledningen utvecklas successivt och nu handlar det mycket om Air Traffic 
Management (ATM) och hur flygtrafikledningen på bästa sätt styr flygtrafiken. Ett 
annat utvecklingsområde är fjärrstyrda kontrolltorn (Remote Operated Towers). Här 
möjliggör tekniken att flygplatser med få flygrörelser per dygn kan uppnå en kostnads-
effektiv drift av flygtrafikledningen. Flygbolagen och LFV utvecklar konceptet s .k. 
”gröna flygningar” 

Trafikinformation är också en viktig del. Sådan levereras till flygresenärer via flera 
olika kanaler som t ex webb och mobiltelefon. Exempel på tjänster: 

• www.arlanda.se Här finns information om allt som sker och finns på flygplatsen 
och här kan resenärer också få information om hur de kan ta sig till och från 
flygplatsen. 

• ReseStatus: Via SMS kan resenärer och mötande få besked om ankomst- och 
avgångstider, terminal, gate och incheckningsdisk. Information om förseningar 
ges också. 

 

http://www.arlanda.se/�
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En rad aktiviteter pågår i syfte att minska marktrafikens CO2-utsläpp med hjälp av ITS- 
lösningar. Så utreds t ex möjligheterna att införa miljötullar på Arlanda för bilar, som 
inte är klassade som miljöbilar. 
 
Utöver de informationssystem som Luftfartsverket ansvarar finns har flygbolagen sina 
informations- och bokningssystem. Flygverksamhet är till stor del internationell, vilket 
också innebär att standardiseringen har kommit långt inom branschen. 
 

3.2.5 Sammanfattande slutsatser 

• ITS har fäste i samtliga trafikslag. Tillämpningarna blir flera och mera 
avancerade i takt med teknikmognad och minskande kostnader för tekniken. 
Inom framför allt järnvägen och flyget är ITS integrerad i verksamheterna, 
medan ITS ännu inte fått samma tyngd inom väg- resp. sjösektorn.  

• Drivkrafter är teknikutvecklingen, trafiksäkerhet, klimatfrågan, kapacitetsbrister 
i transportsystemet och att medborgare och näringsliv efterfrågar effektivare 
lösningar i hela rese- resp. transportkedjan. 

• Mognaden är störst i de sektorer, där kraven på absolut trafikstyrning finns. 
• Vägsektorn och till viss del sjöfarten skiljer ut sig genom att där finns större 

frihetsgrader och många enskilda ”förare” och därmed är det svårare att styra.  
Å andra sidan finns det goda möjligheter att med hjälp av ITS att styra i högre 
grad än vad som görs i dag.  

• Inom vägsektorn används ITS huvudsakligen som ett styrmedel, medan 
tjänsterna till allmänhet och företag ännu är begränsade 

• Det finns gott om data (såväl statiska som i realtid) på flera håll, som kan 
utnyttjas för trafikslagsövergripande tjänster. Problemet är att data ofta inte är 
lätta att nå och det är heller inte enkelt att koppla till annat data.  

• Det saknas trafikslagsövergripande principer och villkor på nationell nivå för hur 
myndigheternas data ska tillhandahållas. 

  

3.3 Trafikslagsövergripande ITS 

I dag finns några trafikslagsövergripande lösningar för personresor och godstransporter. 
Grundläggande förutsättningar för trafikslagsövergripande lösningar läggs redan vid 
planeringen av samhället och infrastrukturen. Vidare kan här noteras att myndigheten 
Transportstyrelsen har trafikslagsövergripande uppgifter. Det nya Trafikverket kommer 
också att omfatta flera trafikslag.  

3.3.1 Fysisk Infrastrukturplanering  

Både trafikmyndigheterna och kommunerna har en viktig roll i samhällsplaneringen för 
att få ett långsiktigt hållbart transportsystem. En tydlig signal till aktörerna är att pröva 
alternativa sätt att lösa transportproblemen och använda befintlig infrastruktur 
effektivare. Detta kan ske såväl i tidiga problemanalyser som i den normala 
planeringsprocessen från förstudier till arbetsplaner. Inom både Banverket och 
Vägverket och i vissa kommuner används ”fyrstegsprincipen” för att pröva olika sätt att 
tillgodose transportbehov. Olika ITS - lösningar kan vara lämpliga åtgärder framför allt 
i de inledande stegen. 
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Fyrstegsprincipen:  

1. Åtgärder som kan påverka transportbehovet och val av transportsätt 

2. Åtgärder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vägnät och fordon 

3. Begränsade ombyggnadsåtgärder 

4. Nyinvesteringar och större ombyggnadsåtgärder 

 

3.3.2 Transportstyrelsen 

Transportstyrelsen bildades den 1 januari 2009 och är en sammanslagning av den 
tillsynsverksamhet som tidigare bedrevs inom ett antal myndigheter. Vidare har även 
trafikregistret förts till Transportstyrelsen. Verksamheten är trafikslagsövergripande och 
omfattar regelgivning, registerhållning, tillstånds- och behörighetsfrågor samt tillsyn. 
Transportstyrelsen har en mängd olika e-tjänster. Inom stora delar av verksamheten 
används moderna och effektiva besluts- och stödsystem.  

Transportstyrelsen har: 

• system och register för de olika trafikslagen, 
• gemensamma portaler med andra aktörer, 
• kanaler (ex webb, telefoni, kundtjänst, personligt möte, e-post), 
• e-tjänster med olika service och tekniknivåer, 
• dator till datorlösningar (direktåtkomst), 
• betaltjänster och växlar, 
• säkerhetslösningar, 
• informationshantering och samverkan mellan myndigheter och aktörer via säker 

åtkomst. 

Transportstyrelsen har föreslagits som utvecklingsmyndighet för fordon och förare av 
alla trafikslag. Trängselskattesystemet i Stockholm är ett exempel där Transport-
styrelsen har förenat uppgiften att vara uppbördsmyndighet med att gemensamt med 
andra myndigheter och organisationer utveckla och driva system för vägavgifter. 

3.3.3 Trafikverket  

Den 1 april 2010 bildas en ny myndighet som ska ansvara för utvecklingen av det 
samlande transportsystemet. Den nya myndighetens grundläggande uppdrag är att ur ett 
samhällsbyggnadsperspektiv skapa förutsättningar för att uppnå funktionalitet, 
effektivitet och hållbarhet i det samlande transportsystemet.  

Myndigheten ska ansvara för en trafikslagsövergripande långsiktig planering och 
planering, byggande, drift och underhåll av de statliga järnvägarna och vägarna.  

Vidare ska myndigheten ansvara för att anläggningarna utnyttjas effektivt och att 
samordningen mellan olika transporter och trafikslag fungerar tillfredsställande, samt 
sprida nödvändig kunskap och information om tillgänglighet, framkomlighet, miljö och 
säkerhet. 
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3.3.4 Persontransporter 

Trafikslagsövergripande ITS - lösningar inom persontransportområdet handlar framför 
allt om att via Internet kunna planera och boka en resa. Samtrafiken6

Försäljningen av Resplusbiljetter sker via 100-tals säljställen på Internet, telefon, 
biljettautomater och över disk. I dag knyter Samtrafiken samman resor med tåg, buss, 
tunnelbana, spårvagn och båt från ett 40-tal olika trafikföretag i ett sammansvetsat 
trafiknät. Basen för verksamheten är Riksdatabasen. Där samlas trafikinformation för 
alla färdmedel från samtliga trafikföretag.  

 var tidigt ute med 
att kunna ge information om en kombinerad tåg- och bussresa i hela landet med 
möjlighet till att resa på en biljett.  

Samtrafiken har också ResRobot, som är en Internetbaserad tjänst för planering av resor 
inom Sverige. Här finns på ett och samma ställe tidtabeller för alla tåg, bussar, flyg, 
tunnelbanor och spårvagnar i landet samt vägbeskrivningar för bil. ResRobot innehåller 
även kartor över byten och gångvägar samt detaljerad stationsinformation.  

Reseplaneraren i ResRobot har nyligen kompletterats med tjänsten Personlig tidtabell 
som gör det möjligt för resenären att skapa sin egen linjetabell för pendling mellan två 
godtyckliga adresser eller hållplatser i Sverige. Ambitionen är att framöver visa bl. 
a klimatpåverkan för sökta resor i ResRobot, för att erbjuda ytterligare beslutsunderlag 
vid val av resealternativ. ResRobot utvecklas med flera funktioner inom 
samarbetsorganisationen Rese- och Turistnäringen i Sverige och under paraplyet Hela 
Resan i Sverige AB.  

En s.k. co-modal reseplanerare som medger planering av en resa från dörr till dörr finns 
i en första version för Stockholmsregionen. I några regioner finns www.trafiken.nu, som 
innehåller information om regionernas trafik för samtliga färdmedel exklusive flyget. 
Det finns också ett samarbete mellan SJ och SAS om ett gemensamt resekort och 
resegarantier.  

För några år sedan presenterades utredningen KOLL framåt7

3.3.5 Godstransporter 

. I denna föreslås en rad 
åtgärder i syfte att åstadkomma ”dörr-till-dörr-resor” utifrån kollektivtrafiken som en 
stomme. Förslagen omfattar bl.a. att knyta ihop informationssystem, boknings- och 
betalsystem. Förslagen har dock inte genomförts.  

Intermodala transporter har länge varit prioriterade inom transportpolitiken och det finns 
en ökande efterfrågan på sådana hos marknadens aktörer. Under årens lopp har flera 
initiativ och projekt genomförts i syfte att öka andelen. Initiativen har varit såväl 
nationella som internationella. Under 2007 togs en handlingsplan för logistik fram av 
EU-kommissionen. Denna innefattar bl.a. ITS (t.ex. informationsöverföring mellan 
trafikslag och ”Internet för godstransporter”), gröna korridorer8

                                                 
6 Samtrafiken ägs gemensamt av 30 trafikföretag; samtliga läns- och lokaltrafikföretag, Arlanda Express, 
People Travel Group (Merresor och Flygbussarna), SJ, Svenska Tågkompaniet och Veolia Transport samt 
BT Buss, Swebus Express och Destination Gotland och Waxholmsbolaget. 

 och godslogistik i 
tätortsmiljö. Trenden är att öka samverkan mellan trafikslagen för ett ökat 
informationsutbyte genom att införa öppna systemlösningar och fokusera på 
transporttjänsterna.  

7 KOLL framåt – Nationellt handlingsprogram för kollektivtrafikens utveckling. VV Publikation 2008:33 
8 Gröna korridorer stärker logistikbranschens konkurrenskraft och skapar hållbara lösningar i dag och i 
framtiden http://www.regeringen.se/sb/d/11973/a/126759  

http://www.trafiken.nu/�
http://www.regeringen.se/sb/d/11973/a/126759�
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Under det svenska ordförandeskapet inom EU har Sverige tagit ett initiativ att etablera 
e-Freight som ett begrepp för elektronisk information i transportkedjan och utarbetat en 
färdplan för att etablera ett europeiskt system för e-transaktioner. e-Freight är en 
genuint intermodal utmaning som underlättar utbytet av kommersiellt relaterad 
information mellan transportköpare och transportsäljare. Sådana informationssystem ska 
också ha goda gränssnitt mot myndigheters.  

Visionen är pappersfria, elektroniska informationsflöden som speglar de fysiska 
godsflödena och baseras på modern informations- och kommunikationsteknik. Detta 
omfattar möjligheten att söka och att följa gods längs vägen och oavsett trafikslag. När 
så är möjligt och relevant ska information enligt visionen sändas med automatik till 
myndigheter och/eller kommersiella aktörer. RFID  är en teknik som har tydligt 
intermodal potential och kan utgöra en viktig komponent i e-Freight-system. 
 
Sverige är också mycket aktiv inom konceptet Gröna korridorer, som också står högt på 
den europeiska agendan. En grön korridor karaktäriseras av: 
 

• Koncentration av godstrafik mellan stora centraler och av relativt långa 
transportsträckor 

• Sammodalitet och till avancerad teknik för att bemöta de ökande 
trafikvolymerna och samtidigt främja en hållbar miljö och energieffektivitet. 

• Integrerat transportkoncept inom vilket närsjöfart, järnvägstransporter, 
transporter på inre vattenvägar och vägtransporter kompletterar varandra. 

• Utrustade med lämpliga omlastningsanläggningar på strategiska platser och 
distributionsdepåer för gröna drivmedel. 

• Kan användas för att experimentera med miljövänliga, innovativa 
transportenheter och med avancerad tekniks för ITS. 

• Bidrag från olika EU-program kan ges och kombineras. 
 
I Sverige finns några exempel på trafikslagsövergripande lösningar. Så bedriver t.ex. 
Green Cargo både järnvägs- och lastbilstrafik såväl som egna logistiska 
helhetslösningar. Flera industriföretag som SSAB, SCA, Stora Enso och Volvo har 
också tillsammans med järnvägsföretag och Banverket utvecklat koncept som knyter 
samman olika trafikslag och företagens produktionslinjer. 
 
NTM – Nätverket Trafik och Miljö består av ett antal företag inom transportbranschen 
(inkluderar även kollektivtrafikföretag). Inom ramen för detta samarbete har ett 
webbaserat verktyg utvecklats, med vars hjälp företagen kan beräkna transporters 
miljöpåverkan. Verktyget bygger på en databas som innehåller uppgifter om samtliga 
trafikslag. 
 
www.godstrafiken.nu är en portal med samlad information om samtliga trafikslag. 
 
Sjöfartsverket utvecklar för närvarande ett Fartygsrapporteringssystem (FRS) som ska 
utgöra ett samlat informationsfönster mellan fartyg/mäklare och det offentliga 
samhället. Systemet ska samtidigt uppfylla de krav på informationstillgång som den 
europeiska lagstiftningen ställer genom det direktiv som benämns SafeSeaNet. Systemet 
ska innebära att kunder inte behöver redovisa uppgifter mer än en gång. Samtidigt ska 
FRS-systemet i lämpliga delar göras tillgängligt för andra aktörer, inte minst hamnar för 

http://www.godstrafiken.nu/�
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att därigenom minska behovet av dubbelrapportering och öka kvaliteten och 
effektiviteten i informationsförsörjningen. 
Det pågår även forskning kring området transportsäkerhet i samverkan med 
transportörer, hamn och tåg. Exempel på detta är det arbete som pågår i Security Arena9

 

 
där utveckling av system och tjänster för farligt gods och skydd av förare, fordon och 
gods pågår. Här finns konkreta exempel på utveckling av säkra rastplatser. 

3.3.6 Sammanfattande slutsatser 

• ITS potential bör tas tillvara i 4-stegsprincipen   
• Trafikslagsövergripande lösningar är ännu så länge få, men potential finns. Här 

är tekniken i sig en möjliggörare. De nya trafikslagsövergripande 
organisationerna med Trafikverket, Transportstyrelsen m.fl. kan bidra till sådana 
lösningar. 

• Inom persontrafiken har Samtrafiken kommit långt med att erbjuda lösningar 
som kopplar samman kollektivtrafiksresan.  

• En stor del av godstransporterna är internationella, vilket också ställer krav på 
internationellt gångbara lösningar. 

 

3.4 ITS i storstadsregionerna 

Användningen av ITS i landets tre storstadsregioner har vissa likheter, men det finns 
också skillnader. I de växande regionerna med en hårt belastad infrastruktur handlar det 
om att använda ITS för att minska problemen med trängsel och negativa miljöeffekter. 
Ett annat fokusområde är trafiksäkerhet.  ITS i kollektivtrafiken har också en 
framträdande plats och då handlar det inte minst om att skapa en mera attraktiv och 
effektiv sådan för att få flera och mera nöjda resenärer. Här har ITS en nyckelroll.  
 
I städerna är det också en nödvändighet att arbeta över myndighets- och organisations-
gränserna. Ingen organisation kan ensam lösa trafikproblemen och utveckla transport-
systemet. Det är också synnerligen angeläget att trafik och transporter får en mera 
framträdande roll i samhällsplaneringen Samarbete med andra aktörer i regionerna är 
också en förutsättning i arbetet med att skapa ett framåtsyftande och uthålligt 
transportsystem. De tre regionerna har något olika fokus och har valt olika sätt att 
samarbeta på. 
 
I Stockholm samarbetar Vägverket, Stockholms stad, SL, Banverket och Transport-
styrelsen under namnet ITS Stockholm. Samarbetet fungerar som sammanhållande av 
såväl nya som gamla ITS - projekt. Ett motsvarande samarbete bedrivs i Göteborgs-
regionen - DART, (Driftsättning av regional transportinformatik) som funnits sedan 
slutet av 1990-talet. I DART ingår Vägverket, Västtrafik, Banverket, Göteborgs-
regionens kommunalförbund, Göteborgs stad Trafikkontoret samt Mölndals stad och 
Partille kommun. Samarbetet i Öresundsregionen drivs i olika projekt och fokus är på 
att utveckla trafikinformationen i regionen. I samarbete ingår också parter från Danmark 
 
I samtliga regioner pågår stora infrastrukturprojekt. Det kommer att ta lång tid innan 
dessa står klara och under tiden förvärras trängseln. ITS ses som ett viktigt verktyg som 

                                                 
9 http://www.lindholmen.se/sv/vad-vi-gor/security-arena  

http://www.lindholmen.se/sv/vad-vi-gor/security-arena�
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kan bidra till att underlätta för regionernas invånare och näringsliv inte minst under den 
långvariga byggperioden. 

3.4.1 ITS i kollektivtrafiken  

Inom kollektivtrafiken finns ett flertal ITS - system som bas för trafikantinformations-
tjänster och som en viktig del i trafikproduktionen. För närvarande pågår två större 
projekt i Stockholmsregionen, det ena är realtidsprojektet Just Nu, som förser SL:s 
resenärer med trafikinformation via olika kanaler.  
 
Det andra är det s.k. trygghetsprojektet som bl.a. innefattar installation av ett stort antal 
avancerade övervakningskameror kopplade till en trygghetscentral. Ett koncept med 
smart infartsparkering har tagits fram och testas för närvarande. Konceptet innefattar 
information på VMS på anslutande väg om kollektivtrafiken, realtidsinformation om 
kollektivtrafiken i shoppingområde, bokningsbar parkeringsplats i P-hus och laddplats 
för elbil. Parkeringsplatserna kan bokas via mobilen och man har tillträde via SL Access 
kort. Via mobilen erbjuds en rad andra tjänster, som har koppling till infarts-
parkeringens serviceutbud.   
 
I Göteborg drivs projektet K2020 med ambitionen att öka kollektivtrafikens 
marknadsandel. För att möjliggöra detta handlar det också om att även stödja resenärens 
flexibla resmönster innefattande alla färdmedel (även bil). ITS tjänster har en viktig roll 
som stöd för resenären att utvärdera trafiksystemets aktuella resmöjligheter före och 
även under pågående resa samt för att ta rationella resebeslut (utifrån individens unika 
förutsättningar). 
  
I samtliga regioner finns www.trafiken.nu som ger aktuell trafikinformation om 
samtliga trafikslag exkl flyget. En första version av en co-modal reseplanerare har tagits 
fram i Stockholm som en del i samarbetet med trafiken.nu. Denna medger jämförelser 
mellan olika resealternativ och färdmedel samt ger information om dessas 
miljöpåverkan.  
 

3.4.2 ITS och trafiksäkerhet 

I arbetet med trafiksäkerhet förväntas lokala ITS - lösningar och nya fordonstekniker ha 
en viktig roll att fylla. Exempel på de ITS -lösningar: 
 

• hastighetspåminnare i riskmiljöer, som t ex vid skolor e d, 
• varningssystem för korsande trafik och för fotgängare 
• ISA-installationer i fordon 
• Alko-lås i fordon 

 
För att nå de utmanande målen för förbättring av trafiksäkerheten kommer Göteborgs 
stad att utvärdera om införandet av lokala ITS - lösningar kan kombineras med nya 
fordonstekniker och andra möjligheter som utvecklas inom säkerhets- och 
fordonsklustret i regionen. 
 
Stockholms Stad driver förutom de regionala samarbetsprojekten även andra ITS -
satsningar. ISA införs i stadens fordon och inom ramen för e-Adept utvecklas ITS - stöd 
för personer med funktionsnedsättning - t ex navigationsstöd för synsvaga.  
 

http://www.trafiken.nu/�
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3.4.3 Trafikledning och -styrning 

I regionerna finns trafikledningscentraler. I Stockholm ägs centralen gemensamt av 
Vägverket och Stockholms stad medan den i de andra storstadsregionerna ägs av 
Vägverket. System kopplade till centralerna är bl.a. MCS (Motorway Control System), 
variabla meddelande skyltar, tunnelsystem och trafiksignaler. Utvecklingsarbete av ITS- 
system i teknikens framkant som t ex för avancerad trafikljusstyrning är i många fall för 
kostsamt att driva för en enskild stad. Detta är ett område med stor potential att 
effektivisera nyttjandet av den befintliga trafikinfrastrukturen. 
 
Trängselskatt är ytterligare en komponent för ett väl fungerande transportsystem i 
storstadsregionerna för att styra trafiken, vilket i sin tur ger goda miljöeffekter och 
bättre framkomlighet, vilket har visat sig i Stockholm. Beslut har nyligen fattats om att 
införa sådan även i Göteborg.  

3.4.4 ITS - kluster 

I såväl Stockholm som Göteborg finns viktiga ITS - kluster. I Göteborg finns 
Telematics Valley, som samlar många företag inom ITS - området. Vidare finns 
Lindholmen Science Park, som är en viktig utvecklingsmiljö för ITS - baserade 
trafiksäkerhetslösningar. 
 
På Stockholmsregionens ITS - karta finns Kista Science City, som är ett ICT - kluster. 
Till detta hör drygt 500 företag inom IT och telekom. Till klustret hör även högre 
utbildning och forskning. Kista Science City utgör en betydelse full innovationsmiljö.  
 

3.4.5 Sammanfattande slutsatser 

• Även om de tre storstadsregionerna till del har olika fokus och olika 
samverkansformer gäller nedanstående slutsatser samtliga. 

•  Ett effektivt transportsystem, där ITS är en naturlig komponent är en 
förutsättning för att växande stortstadsregioner ska fungera. Kunskapen kring 
vad ITS kan göra i trafiksystemen är dock till del bristfällig och för dåligt 
kommunicerad. ITS måste komma högre på de politiska agendorna.  

• För att få gehör handlar det då också om att kvantitativt kunna visa att 
åtgärderna har önskvärda effekter på miljö, framkomlighet och säkerhet. 

• Ur ett storstadsperspektiv är det viktigt med personburna system (t.ex. 
mobiltelefon) som centrala i många nya ITS - lösningar, som också kan fungera 
för gående, cyklister och kollektivtrafikresenärer. 

• Att stärka kollektivtrafiken med hjälp av ITS - åtgärder är ett viktigt fokus och 
då handlar det inte om kollektivtrafiken som ett eget system utan om att få  resan 
från ”dörr-till-dörr” att fungera. Olika färdmedel behöver kopplas ihop 
ytterligare, vilket i sin tur ställer ökade krav på en hopkopplad digital 
infrastruktur inkluderande bl.a. data om gång- och cykelvägnät. 

• Citylogistik är ett annat viktigt område. 
• Även kollektivtrafiktaxor och parkeringsavgifter påverkar utnyttjandet av 

transportsystemet. Skatter, avgifter och taxor beslutas av olika organisationer 
utan samordning, vilket kan leda till ett mindre effektivt system. Med andra ord 
behöver dessa koordineras så att de styr mot samma mål.  

• I storstadsregionerna är trafikstyrning med hjälp av avancerade och adaptiva 
trafiksignaler viktigt. Ett ökat inslag av styrning efter miljöparametrar behövs 
liksom integrering med andra trafikledningssystem för att få en bättre helhet. 
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• Samarbete mellan offentliga aktörer och näringsliv är mycket viktigt för att klara 
av flertalet av utmaningarna. Det är angeläget att samverkan resulterar i konkreta 
tillämpningar/projekt som svarar mot invånarnas, näringslivets och 
trafikansvariga organisationers behov. 

• Det är också viktigt med ett utökat informations- och erfarenhetsutbyte mellan 
regionerna för att bl.a. kunna återanvända varandras lösningar. 

• Sist men inte minst handlar det också om att samverka med de regionala ITS -
klustren och forskningen.  

 

3.5 ITS- tjänster och produkter erbjuds av många företag   

Fordon, produkter, system och tjänster som tillverkas och utvecklas av företag 
verksamma i Sverige, är en viktig del i landets ITS. Företag som t ex Volvo AB, Scania, 
Ericsson, Telia-Sonera, SAAB och Bombardier hör till företag som också levererar ITS 
- produkter och tjänster inom flera trafik- och transportslag.  

Därtill kommer en stor mängd mindre och medelstora företag inom flera sektorer som 
ICT (informations- och kommunikationsteknik), elektronik, tjänstesektorn, 
konsultföretag m.fl.  

På den korta tid som ITS - utredningen haft till sitt förfogande har det inte varit möjligt 
att ta fram underlag för att ge en rättvisande bild av samtliga industri- och 
tjänstesektorer som bidrar till att utveckla ITS - området. I detta avsnitt tas bara två 
sektorer upp – ICT, som förser ITS - området med kommunikations- och IT-lösningar 
samt fordonsindustrin.  
 
En speciell utmaning som identifierats och som måste beaktas vid införande av ITS, är 
de stora skillnader i produktlivscykler som finns mellan fordonsindustrin och ICT 
industrin.  
 

3.5.1  ICT – sektorn 

”Information and Communication Technologies” (ICT) omfattar såväl IT som Telekom. 
En av de större positiva effekterna på transportsystemet av användandet av ICT (med 
fast eller mobilt bredband brett tillgängligt), är att helt eller delvis minska behovet av en 
fysisk transport. 

ICT är en viktig del vid införandet av ITS-lösningar och därmed också för genom-
förandet av ITS Handlingsplan. Då såväl fordon/farkoster som förare/resenärer är 
mobila är det också uppenbart att mobil kommunikation och mobila applikationer är en 
förutsättning för ITS.  

Inom både IT och Telekom finns såväl systemarkitekturer som standard och teknologier 
samt affärsmodeller och marknadskrafter, som driver utvecklingen framåt. Detta borde 
kunna utnyttjas (inte uppfinna egna modeller etc för ITS) och kunna bidra till en 
snabbare realisering av ITS-lösningar (se figur nedan angående den globala 
utvecklingen av standardiserade publika mobilnät).  
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Det bör då vara så att så långt som möjligt bygga vidare på de investeringar som gjorts i 
öppna IT-system samt infrastruktur och system för publik mobil kommunikation. En 
tydlig utveckling av mobilsystemen går mot att möjliggöra kommunikation inte enbart 
för personer med telefon och dator, utan även för fordon, skyltar, kameror mm och 
sensorer. En viktig egenskap är här att samverka med ev förekommande trådlös 
kommunikation för t.ex fordonssäkerhet samt vägavgiftssystem.  

 
ICT innefattar flera olika typer av aktörer vilka lite förenklat kan delas in i: 

• Systemleverantörer tillhandahåller hård- o mjukvara för tekniska lösningar vilka 
installeras o driftas av kundens interna IS/IT-resurser eller med hjälp av en extern 
serviceleverantör (t.ex. systemintegratör eller driftstjänsteleverantör). 

• Serviceleverantörer tillhandahåller tjänster för att specificera, designa, integrera 
samt drift av ICT-lösningar, inkluderande nyttjande av telekomtjänster. En specifik 
del av denna kategori är de aktörer som redan idag agerar förmedlare (mäklare) av 
data, meddelanden samt mindre betalningar mellan användare o 
innehållsleverantörer. 

• Telekomoperatörer tillhandahåller primärt access-tjänster (mobila och fasta) dels 
för myndigheter och kommersiella aktörer inom transport sektorn, samt för enskilda 
användare/konsumenter av transporttjänster. Även applikationer och värde-
adderande tjänster finns i fleras utbud. 

• Leverantörer av nätkapacitetstjänster baserat på egen s.k. ”right of way” inkluderar 
t.ex. Banverkets möjligheter att sälja kapacitet i eget nät till tredje part. 

 

De tillämpningar som fokuserats ur ett ITS - perspektiv är främst säkerhetstillämpningar  
(t.ex. eCall, ”Traffic Hazard Warnings” och Alkolås), trafikstyrning och vägavgifter. 
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Genom att utnyttja synergier med mer kommersiella tillämpningar (infotainment, 
navigation, fleet management och fordonsnära tjänster), kan troligen fördelar realiseras i 
form av kortare tid för införande, lägre kostnader för såväl samhälle som enskild, samt 
ökad användaracceptans. Dessutom kan lösningar som bygger på en s.k. asymmetrisk 
princip (ett mindre antal användare/fordon har utrustning för att ”bjuda” på viktig 
säkerhetsrelaterad information – t.ex. att man bromsar in häftigt – vilket ett betydligt 
större antal berörda trafikanter kan få varning om via befintliga navigatorer och 
mobiltelefoner s.k ”Traffic Hazard Warning” via prestandasäkrade mobilnät). 

Sektorn har också etablerade tjänsteplattformar som hanterar allt från betalning till 
underhållning, och som också har potential för transportområdet, typ trafikinformation, 
trafikvarningar (alerts) etc.  
 

3.5.2 Fordonsindustrin  

Flertalet produkter har lanserats inom områdena trafikinformation, fordonsnavigation, 
säkerhetssystem och trafikledningssystem för både kommersiella godstransporter och 
för kollektiva fordonstransporter. 

Kontinuerligt uppdaterad och kvalitetssäkrad trafikinformation är en av de mest 
efterfrågade tjänsterna från fordonsanvändare. Att på ett säkert och situationsanpassat 
sätt kunna presentera trafikinformation är något som den svenska fordonsindustrin 
arbetat mycket med. 

Det finns idag flera system på marknaden där navigationssystem kompletteras med 
situationsanpassad trafikinformation i realtid. Dessa system är både inbyggda i fordonen 
som eftermarknadssystem och som fristående mobila handhållna enheter.  

Som en del av vägfordonens elektroniksystem ingår numera även en så kallad 
telematikenhet, som kopplar samman fordonen via olika mobila kommunikationssystem 
med olika trafiksystem och flottstyrningssystem. Motsvarande system finns inom flyget, 
sjöfarten och järnvägen.  Koppling mot Internet och olika nomadiska system ökar också 
i mycket snabb takt.  Svensk fordonsindustri har varit tidigt ute och utvecklat 
konkurrenskraftiga lösningar. 
 
Stora insatser har gjorts för att utveckla nya säkrare fordonssystem, så kallade autonoma 
aktiva säkerhetssystem.  Detta arbete har skett dels inom de nationella programmen som 
IVSS10 och dessutom i europeiska forskningsprojekt som PREVENT11. Det 
övergripande syftet har varit att vidareutveckla stödsystemen för föraren i den alltmer 
komplexa trafikmiljön av idag. Avgörande är en användarorienterad integration där de 
inbyggda fordonssystemen samverkar med föraren för att skapa ett harmoniserat 
system. Inom ITS området har det etablerats en europeisk handledning (ESoP12

 

) för hur 
system skall utformas och som nu tillämpas på bred front inom europeisk 
fordonsindustri på frivillig basis.  

Data för de autonoma fordonssystemen kommer i första hand från olika sensorer inom 
fordonet. Dessa kan vara av enklare form för att detektera hur föraren hanterar fordonet 
liksom sensorer från de inbyggda fordonssystemen för att detektera fordonsdynamik och 
chassirörelser. I takt med att ITS teknologi utvecklas har på senare år även system som 
baseras på externa sensorer (ex. radar) för stöd för mer information och säkrare 

                                                 
10 http://www.ivss.se/  
11 http://www.prevent-ip.org/  
12 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/2007/l_032/l_03220070206en02000241.pdf  

http://www.ivss.se/�
http://www.prevent-ip.org/�
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/2007/l_032/l_03220070206en02000241.pdf�
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manövrering under körning. Data från denna typ av system informationsbehandlas inom 
fordonet och informationen ges till föraren och skickas också direkt till 
fordonssystemen för att skapa nya körstödsfunktioner.  
 
Det finns många autonoma aktiva säkerhetssystem på marknaden med olika 
benämningar och några exempel listas nedan; 
 

• Elektroniska stabilitetssystem där de integrerade fordonssystemen aktivt stöttar 
föraren i kritiska situationer som undanmanövrar och hastiga inbromsningar  

• Adaptiv farthållning där fordonet mäter avståndet till framförvarande fordon och 
anpassar farten därefter 

• Kollisionsvarningssystem där sensorer mäter avståndet sill framförvarande 
fordon och varnar och stöttar för att undvika kollisioner.  

• System för säkrare filbyten 
• System för hantering av informationsflödet till föraren för att till exempel 

undertrycka telefonsamtal i kritiska situationer 
• Distraktionssystem för att säkerställa att förarens har fokus på att köra fordonet 
• Varningssystem för detektering av oskyddade trafikanter runt fordonen 

 
Marknadspenetrationen av en del aktiva säkerhetssystem är fortfarande förhållandevis 
låg, elektroniska stabilitetssystem undantagen. För den senare gäller ca 98% penetration 
i nybilsförsäljningen i Sverige.  

3.5.3 Sammanfattande slutsatser 

• Den tekniska utvecklingen har kommit långt såväl inom fordons- som ICT - 
industrin. 

• Det finns tekniska lösningar som dels kan merutnyttjas och som dels behöver 
föras ut på marknaden.  

• Det handlar nu i första hand inte om ytterligare teknisk utveckling utan att ta 
vara på de landvinningar som gjorts samt att identifiera drivkrafter, som kan 
påskynda användningen av tekniken och tjänsterna. 

• För att göra detta krävs ett ökat samarbete mellan det privata och offentliga. 
• ITS-området kan ta lärdom från hur telekommarknaden fungerar. 
• Den fortsatta utbyggnaden av bredband är en viktig förutsättning för ett snabbare 

införande av ITS 
• Det är samtidigt viktigt att betona att kunskapsuppbyggnad och innovation också 

är en viktig förutsättning för svensk konkurrenskraft och långsiktighet. 
• Ett öppet innovationsklimat för att stärka svenska företag nationellt behövs 

också. 
• Sist men inte minst är det också en fråga om att de svenska företagen utvecklar 

produkter och tjänster inte bara för den svenska marknaden. Perspektivet är 
globalt. 

 

3.6 ITS-relaterad FUD – Forskning, Utveckling och 
Demonstration 

Sammantaget satsar staten drygt en miljard kronor årligen på FUD inom 
transportområdet, varav en del går till ITS. Mer än ett dussin myndigheter finansierar 
eller bedriver transportrelaterad FUD. ITS-verksamheten bedrivs i fragmenterade 
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miljöer. Som tidigare framhållits är ITS-begreppet omfattande och används vanligen 
inte inom samtliga trafikslag. Detta innebär bl.a. att forskning inom vitt skilda områden 
kan innehålla ITS. En konsekvens av detta är att det är svårt att få en fullständig bild av 
verksamhetens omfattning. Till bilden hör också att stora forskningsinsatser även görs 
av näringslivet.  
 

3.6.1 Roller och gemensamma satsningar 

VINNOVA stödjer behovsmotiverad forskning. I detta ligger långsiktigt strategisk 
kunskapsuppbyggnad såväl som kortsiktiga satsningar. Enligt VINNOVA är det 
viktigt att det åstadkoms forskningsresultat, som kan implementeras till nytta för 
näringsliv och samhälle. VINNOVA ser ITS - området som ett område där det är 
möjligt att påvisa en sådan nytta.   
 
Vägverket, Banverket och Sjöfartsverket, som är ”problemägare”, stödjer framför allt 
den tillämpade forskningen, som ger resultat i transportsystemet inom tre – fem år. 

TRANSAM (Samarbetsorganisation inom transportområdet) ska, med VINNOVA som 
ansvarig, samordna transportforskningen i Sverige. Målet är att transportforskningen 
ska få en ökad kontinuitet och koordinering mellan myndigheters program. Ett 10-tal 
myndigheter berörs. Inom Transam finns inte någon arbetsgrupp som har fokus på ITS. 
Däremot beaktas ITS - relaterad verksamhet inom befintliga grupper. 
 
VINNOVA är tillsammans med Vägverket och Banverket huvudfinansiärer i 
uppbyggnadsfasen av den nationella forskarskolan inom ITS. Forskarskolan är ett 
internationellt unikt initiativ för att lägga grunden till en långsiktig kompetensutveckling 
inom ITS - området och som initierades under föreberedelsearbetet inför ITS 
Världskongress.  

3.6.2 Centra med ITS - innehåll 

VINNOVA har finansierat ITS - relaterad forskning inom flera program, VINN 
Excellence Center och utlysningar, också i ämnesområden andra än transport. Det 
finns projekt inom samtliga trafikslag liksom flera projekt inom kollektivtrafik, 
logistik och projekt med miljöfokus.  

Vägverket tecknade avtal med Stiftelsen Teknikdalen om etablering av Virtuellt FUD - 
center inom området Väg- och Trafikinformatik för åren 2006-2010. Den årliga 
volymen har omfattat 10Mkr. Exempel på projekt är TRUT där man tittat på 
trafikinformation ur ett trafikantperspektiv, FRAM som är ett handbaserat hjälpmedel 
för funktionshindrade och äldre, Förarstöd i skolbuss, Realistiska restidsberäkningar, 
Mobil IT på väg och deltagande i EU-projekt som INTRO och HeavyRoute. 

Ett annat virtuellt FUD - center är Sir-C som finansieras av Banverket och Vägverket 
och leds av TFK. Det har fokus på intermodala transporter och en omfattning på 10 
Mr/år. Exempel på projekt är flera förstudier för intermodala transporter, Regionala 
logistiksystem för intermodal godskonsolidering, Utvärdering av intermodala 
transportkedjor. Kartläggning och probleminventering av intermodala terminaler ha 
också gjorts liksom undersökningar kring hur RFID kan användas för intermodala 
transporter. 
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3.6.3 Fordonsforskning  

IVSS Intelligent Vehicle Safety Systems är ett branschgemensamt program mellan 
fordonsindustrin och några myndigheter. Programmet pågår under perioden 2003-2010 
och har omfattat totalt 640 Mkr varav det offentliga bidraget från Vägverket, 
VINNOVA och Invest Sweden Agency sammanlagt omfattar 370 Mkr. Fordons-
industrins parter är SCANIA CV AB, AB VOLVO, SAAB Automobile AB, Volvo 
Personvagnar AB, Fordonskomponentgruppen AB. 

Målet för IVSS är att stödja och utveckla FUD - miljöer som bidrar till spetskompetens 
inom näringsliv och myndigheter. Strategin är att skapa tillgång till unik kunskap och 
kompetens i Sverige, som förmedlas och nyttjas vid forskning, utveckling, demon-
stration samt utbildning. På så sätt skall svensk industri och svenska myndigheter 
stärkas. 

På projektnivå kan ITS ingå. Exempel på sådana är DROWSI som handlar om nya 
koncept för hantering av nedsatt körförmåga, KAIA som är ett kontaktlöst alkolås, SRIS 
som handlar om att utnyttja fordonens sensorer för att varna för halt väglag, MOTION 
som är ISA i mobiltelefon och SOLVI som har tittat på behovet av och hanteringen av 
olika säkerhetsattribut i tunga lastbilar. Här ingår också EU-projekt som CVIS och e - 
Impact. 
FFI – Fordonsstrategisk Forskning och Innovation - är ett samarbete mellan staten och 
fordonsindustrin om att gemensamt finansiera forsknings-, innovations- och 
utvecklingsaktiviteter med fokus på områdena Klimat & Miljö samt Säkerhet. 
Bakgrunden är att utvecklingen inom vägtransporter och svensk fordonsindustri har stor 
betydelse för tillväxt.  

Satsningen som initialt sträcker sig från 2009-2012 innebär FoU verksamhet för ca 1 
miljard kr per år varav de offentliga medlen utgör hälften. Från den offentliga sidan 
medverkar Energimyndigheten, Vägverket och VINNOVA. Från fordonsindustrin 
medverkar SCANIA CV, AB VOLVO, Volvo Personvagnar, SAAB Automobile, och 
Fordonskomponentgruppen. Exempel på projekt är ”Green Road Freight Corridors” och 
förstudie för trådlös kommunikation mellan tunga fordon och vägsida. 

3.6.4 ITS - relaterad järnvägsforskning 

Järnvägen är en bransch där man använder sig av IT verktyg för att sköta den operativa 
driften. Därför har Banverket genom åren satsat forskningsmedel för att utveckla system 
och IT stöd för att effektivisera verksamheten.  Banverket finansierar forskning och 
utveckling som rör tidtabellsläggning och trafikstyrning, signal- och elsystem. 
Banverket stödjer forskning där IT ingår genom direkta projektstöd, medverkan i 
forskningsprogram och genom medverkan i centrumbildningar.  

Banverket medverkar i ett kompetenscentrum vid Uppsala universitet som forskar om 
sensorer och deras tillämpning bl.a. i järnvägssystemet.  Banverket har inom ramen för 
sektorsansvaret samt genom medverkan i vägverkets virtuella intermodala FUD - 
centrum stött projekt som rör RFID teknik för att följa godstransporter samt ny teknik 
för att underlätta hela resan för personer med nedsatt syn. De största satsningarna som 
görs sammanfattas nedan: 

• Utveckling av metoder för tidtabellsläggning  
• Computer Aided Train Operation – CATO  
• Styrning med elektronisk graf – STEG 
• Elkrafttekniskt centrum vid KTH och ELEKTRA programmet 
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• Wireless Sensor Network vid Uppsala universitet – WISENET 

3.6.5 Sammanfattande slutsatser 

• Eftersom ITS är en allt viktigare möjliggörare inom transportsektorn, både för 
näringslivet och för samhället, är en kontinuerlig kompetensförsörjning 
specifikt inom ITS - området nödvändig. Kompetensförsörjningen är helt 
avgörande för områdets utveckling och måste säkras. En långsiktigt tillgång till 
kompetenta utförarmiljöer behövs.  

• Det är viktigt att Sverige deltar i internationella forskningsprogram etc. för att 
hämta hem kunskaper. För att vara en trovärdig part i ett internationellt 
sammanhang handlar det även om att själv ha en intressant kompetens att 
erbjuda. Det handlar bl.a. om att identifiera våra styrkeområden.  

• Det krävs ökat engagemang och systematik för att hämta hem kunskaper såväl 
nationellt som internationellt. 

• Formerna för samverkan med intressenter från samhälle och industri behöver 
utvecklas för att möjliggöra en integrerad kunskapsutveckling.  I det 
sammanhanget är en utveckling och fortsättning av ITS forskarskola intressant. 

• De satsade offentliga medlen på FoU ger för liten användarnytta, d.v.s. resultat 
kommer inte ut i transportsystemet. 

• Det är angeläget att deltagare i FUD - projekt också tar ett ansvar för att 
resultaten kan införas. 

• Den nya strategi för transportforskning som är under framtagande måste också 
beakta ITS och hur ansvarsfördelningen ska vara framgent mellan det nya 
Trafikverket, VINNOVA m.fl. organisationer. 

  

3.7 ITS i Sverige i ett internationellt perspektiv 

ITS som begrepp uppstod inom vägtrafikområdet men har nu börjat bli ett accepterat 
begrepp även inom övriga trafikslag. Internationellt sett ligger Sverige långt framme 
när det gäller att se till alla trafikslags möjligheter att införa ITS-lösningar. 
 
Sverige har relativt sett många välutbildade, hög IT-mognad och ett väl utvecklat 
systemtänkande, vilket är en starkt bidragande orsak till god acceptans av ITS. 
Svenska myndigheter och företag engagerade sig tidigt inom ITS-området bl.a. 
beroende på en stark fordonsindustri och myndigheternas tidiga förståelse för 
effekterna av ITS. Vidare är ICT infrastruktur väl utbyggd och det är god tillgång 
till samhällets grunddatabaser. I Sverige lever traditionen att samarbeta och 
kompromissa och svenskarna är kända för att ha god acceptans för lagar och regler, 
vilket har underlättat införande av ITS. 
  
Den industriella och tekniska traditionen förklarar på många sätt det starka svenska 
intresset för ITS. Varumärken som Volvo, Saab, Scania, Ericsson och Combitech är 
viktiga inslag i den nationella ITS - utvecklingen. För att stödja denna utveckling 
var lanseringen av ett extremt gynnsamt system för finansiering av svenskt 
deltagande i europeiska FoU projekt. I princip varje svensk som lyckats få in i ett 
europeiskt projekt var garanterad fullt ekonomiskt stöd. Effekten var mycket tydlig. 
 
Internationella teknikföretag anser att förhållandena i Sverige utgör en lämplig 
testmarknad för nya produkter, vilket har bidragit till ett tidigt införande av ITS. 
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Sverige har i förhållande till sin folkmängd haft bland det högsta antalet registrerade 
patent bland världens länder. 
 
Svenskarna är kända för att vara duktiga på att utnyttja ny teknik för att åstadkomma 
hög trafiksäkerhet och minimera trafikens negativa påverkan på miljön. Satsningar 
på t.ex. IVSS är välkända internationellt. 
 
Tidigt insåg Vägverket m.fl. vikten av att kombinera styrning av trafik med 
information, för att uppnå goda effekter av ITS. I landets storstäder har avancerade 
styrande och informerande ITS - lösningar införts.  
 
Stora delar av Sverige är glesbefolkade, vilket ställer speciella krav på ITS - 
lösningar, vilket har gett oss lång erfarenhet av ITS - lösningar för landsorten. 
Eftersom klimatet ofta leder till svåra väderförhållanden har detta resulterat i att 
många ITS - lösningar är inriktade på information om väder- och trafikförhållanden.  
 
Den tunga och transportkrävande industrin finns till relativt stor del i inlandet vilket 
ställer speciella krav på transportsystemet. Detta har lett till avancerade ITS - 
lösningar inom frakt och logistik 
 
Den relativt lilla hemmamarknaden gör att den svenska ITS - industrin är beroende 
av en bredare marknad.  Fordons-, telekom- och navigeringsindustrin investerar 
enbart i ITS - tillämpningar som är internationellt gångbara. 
 
Svenska myndigheter, fordons- och telekomindustri gjorde sig tidigt kända inom 
ITS - området inom olika EU-projekt och var också relativt tidiga med att etablera 
en branschorganisation för ITS, ITS - Sweden. ITS - Sweden har spelat en viktig roll 
för att sätta svensk ITS på världskartan genom att t.ex. arbeta med standardisering, 
samordna deltagande i EU-projekt och marknadsföring av svensk kunskap, bland 
annat genom att verka för att få ITS World Congress 2009 till Stockholm, och 
etablera samarbeten mellan olika länders ITS - organisationer.  
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4 ITS – flera möjligheter och utmaningar 
Det finns många möjligheter att använda ITS ytterligare inom transportsystemet - inte 
minst för att möjliggöra smidiga ”dörr-till-dörr-resor” och för att effektivisera 
godstransportkedjor. ITS erbjuder också möjligheter till effektiviseringar inom 
respektive trafikslag.  Att möjligheter och potential finns är dock inte tillräckliga villkor 
för att ITS ska användas ytterligare. Det finns problem, utmaningar och hinder av olika 
slag.  
 

4.1 Trafikslagsövergripande resor och transporter 

Det finns stor potential att förbättra informationsutbytet mellan olika trafikslag för 
effektivare, säkrare och mer miljövänliga resor och transporter. Det krävs 
systemtänkande för att skapa trafikslagsövergripande transporter som bygger på öppna 
systemlösningar. Det finns idag en mängd olika system och lösningar som fokuserar på 
olika delar av en resa eller transport.  
 

4.1.1 Trafikinformation 

Genom att skapa nya tjänster till trafikanterna bl a med hjälp av befintliga data hos 
trafikledningen finns möjligheter att förbättra framkomligheten och säkerheten för 
trafikanterna samt att minska miljöpåverkan av trafiken. Tjänsterna ska kunna hjälpa 
trafikanterna att välja restidpunkt, väg och färdmedel.    

Utvecklingen av nya tjänster kräver ett integrerat samarbete mellan 
informationsförmedlare (VV, BV, SJ, SL m fl), terminalleverantörer (Ericson, Nokia, 
Hogia, Garmin, Siemens m fl), teleoperatörer (3, Telia m. fl.) och tjänsteförmedlare 
som, Google, Eniro, SR, Telia, BV, VV, SJ, SL, Samtrafiken m. fl. vilket är en stor 
utmaning. 
Med god tillgång till information om trafiknäten och trafiken finns stora möjligheter att 
bidra till ett säkrare, effektivare och mer hållbart transportsystem. Kvaliteten på nät- och 
trafikinformationen har stor betydelse för nyttan av olika tjänster. Det finns ett gap 
mellan dagens tillstånd och de krav som samhälle och kunder ställer på tillgänglighet 
och kvalitet hos data/information. Det finns möjligheter att effektivisera processen och 
undvika dubbelarbete om berörda aktörer ökar samverkan när det gäller insamling, 
lagring, förädling och tillhandahållande av data och information. 

De utmaningar och hinder som finns för att lätt få tillgång till kvalitetssäkrade data är: 

• Det är svårt att få fram kundkrav om vad som är tillräckligt bra datakvalitet och 
hur denna skall mätas/kvanitifieras  

• Det saknas vissa grundläggande data (t.ex. multimodala data, trafikinformation 
för alla trafikslag och data för grönare transporter) 

• Det är många olika aktörer inblandade 
• Betalningsviljan hos slutanvändare är begränsad   
• Det krävs en samsyn bland de aktörer som är inblandade i värdekedjan för att 

tillsammans kunna effektivisera både den egna verksamheten och få hela kedjan 
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att fungera effektivt. En viktig del är hur fördelningen av risker och finansiering 
ska fördelas. 

• Ägande och nyttjanderätt av data och information måste klargöras 
• Det finns många olika standarder/standardutveckling och bristfällig 

standardefterlevnad/implementering. 
 

4.1.2 Persontransporter 

Ur ett persontransportperspektiv har ITS många lösningar att erbjuda. En hel del av dem 
har redan nämnts ovan: Det handlar bl a om trafiksäkerhet och tjänster som stöd för 
trafikanter/resenärer att göra smarta val av färdmedel, restid och resrutt. ITS-lösningar 
har en stor potential är att knyta ihop olika färdmedel. Kollektivtrafikens aktörer har en 
viktig roll i detta tillsammans med andra aktörer, då kollektivtrafikresor i regel innebär 
att mera än ett färdmedel används. Det handlar om system som stöd för att planera en 
resa och om stöd under resan, då störningar av olika slag kan inträffa. Flera olika system 
finns, men de kommunicerar inte med varandra, vilket bl a innebär att användarna får 
svårigheter. En annan viktig del avser boknings- och betalsystem, som inte heller är 
koordinerade utan som resenär är man hänvisad till flera olika. Teknik finns.  
 
Det som efterfrågas är framför allt: 
 

• Information och tjänster för att planera resor. Såväl statiskt som 
realtidsinformation kan behövas.  

• Information och tjänster för att planera, boka och betala en multi-modal resa och 
här handlar det huvudsakligen om längre resor, då resor i lokal kollektivtrafik 
inte är bokningsbara. 

• Trafikslagsövergripande information vid störningar, som inte bara talar om att 
det är en störning utan som också ger besked om hur den fortsatta resan kan 
genomföras. 

• Information om terminaler, hållplatser – hur når man dem, vad finns där, 
handikappanpassade? Etc 

 
En utmaning för att få till stånd flera användarvänliga trafikslagsövergripande lösningar 
handlar om att de olika aktörerna behöver samverka/samarbeta i ökad utsträckning. I 
detta ligger också att det kan behövas förtydligande av roller och ansvar liksom att det 
kan behövas såväl ”morötter” som ”piskor”.  
 
Traditionella utmaningar är att samordna och leda de aktörer som finansieras av 
offentliga medel så att värde produceras för medborgaren och en marknadsutveckling 
sker under konkurrens. Förutsättningarna för marknadsutveckling skiljer sig helt från 
fordonsindustrin. Drivet från stora starka marknadsaktörer saknas inom 
kollektivtrafiksfären. Olika kommuner/offentliga aktörer tar initiativ på det regionala 
och lokala planet. Här saknas idag kommersiell drivkraft som kan skapa nya tjänster för 
framtidens trafiksystem med högre marknadsandel kollektivtrafik. 
 

4.1.3 Godstransporter 

Information och data för transporter finns inom olika transportledningssystem. Det 
handlar om godsinformation och uppgifter om sändare, mottagare. Kraven ökar på att 
dels följa gods i realtid genom hela flödet vilket ökar behovet av transparens i 
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informationsflödet. Det finns stor potential att genom etablering av öppna och 
gemensamma standarder integrera trafikledning för att optimera trafiken och möjliggöra 
trafikslagsöverskridande informationsutbyte. Ett gemensamt behov är kopplingen 
mellan de enskilda transportledningssystemen, de publika trafikledningssystemen och 
störningsinformation tillhandahållen av publika organisationer. Här finns stora 
möjligheter förutsatt att gemensamma internationella standarder finns på plats. 
Problemet är att transportledning framför allt sker i kommersiellt syfte, vilket gör det 
svårt att skapa incitament för ökad samverkan. 
 
Det handlar om att kunna genomföra bättre planering av trafikslagsövergripande 
transporter. Information kan användas för allt från produktionsplanering och 
lageroptimering till att göra transportplanering med större marginaler för att skapa både 
säkrare och mer effektiva transporter. Detta kan även reducera stressen för förare och på 
så sätt minska risken för olyckor.  
 
Även under pågående transport ökar förmågan att hantera avvikelser. Genom att 
snabbare få tillgång till korrekt information ökar möjligheterna att planera om 
transporten och underlätta för de som ligger längre nedströms i transportflödet 
 
Det finns även stora vinster att göra genom att förbättra uppföljning av 
trafikslagsöverskridande transporter. Kraven på rapportering ökar och genom att få 
bättre möjlighet att följa upp transporter skapas nya möjligheter att analysera och 
genomföra förbättringar i systemet som helhet. 
 
En drivkraft är att effektivisera transporterna ytterligare för att dels öka nyttjandegraden 
inom respektive trafikslag samt att underlätta byte från ett trafikslag till ett annat. Stöld 
av gods är ett växande problem i transportflödet och detta skapar förutom ökade 
kostnader även ökad otrygghet för förare. Det finns alltså stora behov av att genom 
trafikslagsöverskridande ITS skapa förutsättningar för tryggare transporter både för 
samhället och för den enskilda föraren.  
 
Ett stort problem är att transportbranschen är mycket fragmenterad och att det saknas en 
helhetssyn mellan trafikslagen. Olika aktörer har svårt att utbyta information med 
varandra och detta inkluderar även myndigheter. Det behövs ytterligare harmonisering 
och standardisering över trafikslagen. Det handlar om att utnyttja transportsystemet som 
helhet och överbrygga illusionen om konkurrens mellan trafikslagen.  
 
Med hjälp av olika ITS-lösningar kan intermodala godsgransporter bli effektivare och 
möjliggöra mera miljövänliga transporter. Det som hindrar i dag är framför allt följande: 
 

• Brist på standarder för informationsöverföring, för kommunikation mellan 
fordon och trafikledning, fysisk infrastruktur. 

• Bristfällig och ojämn information om trafiknät, terminaler etc – viktiga data för 
att kunna planera transporter. Här saknas också gemensamma 
trafikslagsövergripande standard. Det handlar också om att erbjuda enkla on-
line-lösningar för smidig tillgång till data. 

• Bristande realtidsinformation. Det är svårt eller omöjligt att få besked om eller 
hänvisning till andra rutter vid störningar. Korttidsprognoser saknas också. 

• Det saknas information om var godset är. 
• En flora av regelsystem, som inte är koordinerade eller harmoniserade. 
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En betydande andel av godstransporterna är internationella, vilket innebär att de 
lösningar som tas fram också måste fungera i ett sådant perspektiv.  
 
 
Ett exempel på hur en intermodal godstransport sker i dag, problem och vad som kan göras med hjälp av ITS 
Volvo Logistics AB och Green Cargo AB beskriver ett verkligt fall, som baserar sig på ett flöde av komponenter från 
Brasilien till Arvika, där de monteras in i hjullastare hos Volvo Construction Equipment. Volvo Logistics är Logistics 
Service Provider för flödet och samarbetar med Green Cargo kring järnvägstransport och logistikcenter i flödet.  
 
Godsflöde 
Rent principiellt kommer det fysiska flödet att vara detsamma idag och imorgon, och med största sannolikhet också 
rollerna även om själva aktörerna (företagen) ändras.  
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Godsflödet från avsändare till mottagare och de inblandade rollerna. 
 
Flödet från leverantören i Brasilien till kunden i Arvika börjar med vägtransport och sedan transocean transport från 
Brasilien till Europa. I Europa anländer fartyget till Hamburg, där ingen förtullning görs eftersom godset aldrig lämnar 
hamnen eller bryts utan containern flyttas över till ett mindre fartyg för kortsjöfart upp till Göteborg. Från Göteborg går 
containern med tåg till Hallsberg, där containern öppnas och godset placeras i logistikcentret för kort mellanlagring 
innan det körs ut med lastbil till kunden.  
 
Informationsflöde 
Dagens informationsflöde och –överföring sker på ett sätt som komplicerar och försvårar arbetet för de inblandade 
aktörerna: 
• Transportdokumentet (Fraktsedeln) skickas sekventiellt till aktörerna i nästa steg.  

Problem: Olika aktörer får olika information vid olika tidpunkter samtidigt som informationen riskerar att 
förvanskas i överföringen mellan aktörerna.  

• Transportdokumentsinformationen registreras manuellt hos flera aktörer i kedjan. 
Problem: Merarbete och stor risk för bristande kvalitet på informationen.  

• Transportdokument i flera olika kopior och versioner beroende på vem som ska ta emot dokumentationen. 
Problem: Olika varianter av samma dokument att hålla ordning på. 

• Informationen på transportdokumentet är ofta inkomplett, t.ex. dokument eller sidor som saknas och felaktig, ex. 
till följd av omregistreringar.  
Problem: Merarbete med att spåra och matcha gods på gården mot planerade leveranser. 

• Transportdokumentet saknas helt ibland. 
Problem: Svårt att identifiera godset, vilket är nödvändigt då containers utan dokument ej får tas emot och 
öppnas. 

 
Sammantaget innebär detta att mycket tid läggs på kontakter aktörerna emellan för att komplettera och säkerställa 
informationen i transportdokumentet. 
 
Vision 
Transportdokumentet skapas elektroniskt enligt en fastställd internationell standard och finns tillgänglig för alla parter i 
transportflödet när de efterfrågar den. Alla statushändelser i transportflödet registreras och görs tillgängliga för de 
parter som efterfrågar dessa, så alla har den information de behöver när de behöver den.  
 
 
Effekter: 
• Samtliga aktörer har tillgång till den information de efterfrågar när de behöver den och den finns tillgänglig i 

systemet. Informationen är alltid tillgänglig och håller en högre och jämnare kvalitet.  
• Förseningar till följd av undermålig dokumentation minskar, samtidigt som det möjliggör en minskning av den 

totala transporttiden genom reducerad administrationen och processen hos aktörerna i godsflödet kan förenklas. 
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• Resurserna i transportflödet och i mottagande fabrik kan styras bättre, vilket ger lägre kostnader i och att man 

kan planera bättre och öka resursutnyttjandet, ex. ökad fyllnadsgrad genom samlastning och bättre 
schemaläggning av personal och hanteringsutrustning.  

 
Visionen innebär att varje aktör lägger in sin information direkt när den skapas och alla andra använder denna i sina 
processer och system, utifrån sina behov. En ”single-touch”-metod för information, där den läggs in en gång, när den 
skapas och av den aktör som har genererat informationen och alla andra användare kan sedan läsa informationen 
och vara säkra på att den inte har förvanskats sedan dess.  

 
”Security” inom transportsektorn håller också på att bli en vital del inom ITS - sektorn, 
så är t.ex. homeland  security en viktig del i USA:s ITS - sektor. Detta gäller också för 
England. I Sverige etableras också trygghet – security främst på terminalsidan men 
också som del inom ”hela-resan-konceptet”. 
 

4.2 Transporter i storstadsregionerna 

Också i storstadsområdena finns stora möjligheter att ytterligare introducera ITS i 
transportsystemet. ITS Stockholm har nedan gjort en sammanställning av lösningar från 
ett resenärsperspektiv. Här indikeras en del av vad som återstår att göra och som också 
är applicerbart på övriga storstadsregioner i landet. Genom att koppla till 
mervärdestjänster som taxipooler, bilpooler, cykelpooler och nya tjänster till ett reskort 
kan det finnas en omfattande rationaliseringsmöjlighet, t ex genom att en del av dagens 
linjelagda trafik med bussar omfördelas till anropsstyrd trafik (”on-demand”) eller 
utförs med mindre fordon under lågtrafik. 
 
Utöver detta finns ytterligare potential att utnyttja t ex trafiksignaler, ITS - åtgärder som 
reversibla körfält m.m.  Hindren handlar till del om organisation men också om 
prioriteringar och resurser. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ResplanerareInformation, bokningTrängsel, köer, ej sittplats, ostädatBekvämt 

Trängselskatt.
Trafik Stockholm.
Trafiken.nu
Bussprio.

Adaptiva trafiksignaler. Bra information, 
resplaneringstjänster,  trafikledning, styrmedel, 
störningsinformation.
Co-operative systems (på sikt)

Förlängda restider i rusningstrafik och 
vid störningar, bristfällig information

Snabbt och effektivt

Trafiken.nu, sl.se
SMS-tjänster

Individanpassad, positionsanpassad, mobilt.Sporadisk, når ej allaFå störningsinfo

SLs trygghetssatsning, Stadens 
försök (e-Adept)
ISA i stadens egna fordon. SL på
gång.

Trygghetslarm, mobila tjänster, SL + Taxi, 
Övervakningskameror mm.
ISA, alkolås. 
Fordonssystem (t ex co-operative systems)

Upplevd otrygghet under resa inkl 
till/från hållplats. Farligt att cykla och 
gå i stadstrafik.

Säkert, tryggt

Försök med navigation för 
funktionshindrade (e-Adept). 
Pågående utveckling inom SL

Anpassade informationssystem. Detaljinformation 
om fordon, bytespunkter mm.

Ej anpassat till alla användare. Dålig 
information om användbarhet för olika 
behov.

Användbarhet för alla 
med särskilda behov

Trafiken.nu
Resplanerare BETA

Comodal Resplanerare, realtidsinformation
Smarta system för samåkning, bilpooler mm

Dålig info om restid, trängsel mm 
försvårar önskade val

Valfrihet

CykelreseplanerareInformation om partikelhalter mm.
Bonus, Incitament, styra trafik.

Bristande information om 
hälsoaspekter, risker mm

Hälsa

Trängselskatt.

Resplanerare, 
Cykelreseplanerare

Resplanerare, Ecodriving, Grön trafikstyrning.

Incitament, styrmedel för val av färdsätt, fordon 
och avresetid

Bristande information om goda 
miljöval.

Miljövänligt

Koncept och pilotanläggning för 
infartsparkering testas.

Resplanerare BETA

Information för planering och på plats.

Smarta infartsparkeringar, taxi, lånecyklar.
Se över ansvarsfrågor, organisation

Dålig information om bytespunkter, 
dåligt integrerade byten, flera 
ansvariga i samma terminal

Smidiga bytespunkter

Samarbete ITS Stockholm

Indataprojekt påbörjat.

Resplanerare BETA

Organisatorisk fråga.
Sammanhängande informationssystem och 
öppna gränssnitt. 

Interoperabla betalsystem och tidtabeller.

Flera aktörer, flera system, utspridd 
information, många sökvägar, skilda 
betalsystem.

Uppleva resa som 
en skarvlös smidig 
sammanhängande 
resa

ITS-lösningar som finns 
eller är på gång i Stockholm

Möjliga lösningar 
som inkluderar ITS 

Brister idagResenärsbehov

ResplanerareInformation, bokningTrängsel, köer, ej sittplats, ostädatBekvämt 

Trängselskatt.
Trafik Stockholm.
Trafiken.nu
Bussprio.

Adaptiva trafiksignaler. Bra information, 
resplaneringstjänster,  trafikledning, styrmedel, 
störningsinformation.
Co-operative systems (på sikt)

Förlängda restider i rusningstrafik och 
vid störningar, bristfällig information

Snabbt och effektivt

Trafiken.nu, sl.se
SMS-tjänster

Individanpassad, positionsanpassad, mobilt.Sporadisk, når ej allaFå störningsinfo

SLs trygghetssatsning, Stadens 
försök (e-Adept)
ISA i stadens egna fordon. SL på
gång.

Trygghetslarm, mobila tjänster, SL + Taxi, 
Övervakningskameror mm.
ISA, alkolås. 
Fordonssystem (t ex co-operative systems)

Upplevd otrygghet under resa inkl 
till/från hållplats. Farligt att cykla och 
gå i stadstrafik.

Säkert, tryggt

Försök med navigation för 
funktionshindrade (e-Adept). 
Pågående utveckling inom SL

Anpassade informationssystem. Detaljinformation 
om fordon, bytespunkter mm.

Ej anpassat till alla användare. Dålig 
information om användbarhet för olika 
behov.

Användbarhet för alla 
med särskilda behov

Trafiken.nu
Resplanerare BETA

Comodal Resplanerare, realtidsinformation
Smarta system för samåkning, bilpooler mm

Dålig info om restid, trängsel mm 
försvårar önskade val

Valfrihet

CykelreseplanerareInformation om partikelhalter mm.
Bonus, Incitament, styra trafik.

Bristande information om 
hälsoaspekter, risker mm

Hälsa

Trängselskatt.

Resplanerare, 
Cykelreseplanerare

Resplanerare, Ecodriving, Grön trafikstyrning.

Incitament, styrmedel för val av färdsätt, fordon 
och avresetid

Bristande information om goda 
miljöval.

Miljövänligt

Koncept och pilotanläggning för 
infartsparkering testas.

Resplanerare BETA

Information för planering och på plats.

Smarta infartsparkeringar, taxi, lånecyklar.
Se över ansvarsfrågor, organisation

Dålig information om bytespunkter, 
dåligt integrerade byten, flera 
ansvariga i samma terminal

Smidiga bytespunkter

Samarbete ITS Stockholm

Indataprojekt påbörjat.

Resplanerare BETA

Organisatorisk fråga.
Sammanhängande informationssystem och 
öppna gränssnitt. 

Interoperabla betalsystem och tidtabeller.

Flera aktörer, flera system, utspridd 
information, många sökvägar, skilda 
betalsystem.

Uppleva resa som 
en skarvlös smidig 
sammanhängande 
resa

ITS-lösningar som finns 
eller är på gång i Stockholm

Möjliga lösningar 
som inkluderar ITS 

Brister idagResenärsbehov



 46(80) 
 

4.3 Vägsektorn 

Med hjälp av en utvecklad vägtrafikledning finns goda möjligheter att minska antal 
störningstimmar (totalstopp) och att förbättra trafikflöden vid störningar genom än 
bättre samarbete med berörda parter och gemensamma genomgångar av stora störningar 
för erfarenhetsåterföring. Det handlar också om att förbättra möjligheten till 
korttidsprognosticerade kapacitetsbrister på kritiska delar av vägnätet och att skapa 
förutsättningar för att förebyggande omleda och styra trafikflödet samt att kombinera 
med telekomsidans möjligheter att förmedla informationen när den som bäst behövs.  
Som redovisats ovan finns många avancerade stöd- och säkerhetssystem utvecklade för 
bilar, men användningen är i de flesta fall ännu inte så omfattande. Det finns en stor 
potential att öka penetrationen på marknaden av de aktiva säkerhetssystemen som redan 
är utvecklade. Det kan bl a ske genom kampanjer och incitament. Det visar erfarenheter 
från arbetet med att introducera ESC (aktivt antisladdsystem).  
 
Stora möjligheter finns även att vidareutveckla funktionalitet för ökad 
användarvänlighet och att hantera informationsflödet till föraren. Ett viktigt område att 
arbeta vidare är att minska distraktionen av förare under körning. 
 
Det finns även möjlighet att bygga på de fältprov (exempelvis EU-projektet euroFOT13

 

) 
som nu pågår. Detta skapar en bas för att öka användarnas förståelse och efterfrågan, 
liksom det är en bas till att öka kunskapen och förbättra systemen ytterligare.  

Här kan även nämnas system för ”Pay as you drive”. Dessa är datainsamlingssystem 
som överför körprofil och andra tillgängliga data som i ett back-officesystem kan 
användas vid bestämning av försäkringspremie kopplat till körbeteendet. Dessa 
incitamentsbaserade system har ännu inte fått någon större utbredning i Sverige men 
bedöms kunna få en positiv effekt i trafiksäkerhetsarbetet. 

Konsumentprogram t ex Euro NCAP har varit framgångsrika i att fokusera bilindustrins 
investeringar i ny teknik. Denna typ av program kan få stor betydelse vid 
marknadsintroduktionen av ADAS-system. 
I beskrivningar av framtiden nämns ofta begreppet ”det uppkopplade fordonet”. Till 
vissa delar är det redan en realitet i och med att många kommersiella fordon är 
uppkopplade mot fleet managementsystem till stöd för sin verksamhet. Dessa fordon 
kan även leverera postionsdata, restiddata etc som kan utnyttjas av offentliga och 
kommersiella aktörer till att ge information  om aktuell trafiksituation, restider etc 
(konceptet kallas FCD - Floating Car Data). Denna utveckling tros öka väsentligt 
framöver när nya fordonsplattformar för telematik introduceras i en allt större 
utsträckning och även i de lägre prissegmenten bland personbilarna.  
 
För all fordonstrafik finns stora möjligheter att använda FCD som informationskälla för 
att förbättra kvaliteten av trafikinformation för all fordonstrafik på hela vägnätet. 
Avgörande är tillgång på kvalitetssäkrad trafikinformation som är kontinuerligt 
uppdaterad och korrekt. Förväntningarna från fordonsindustrin på kvaliteten av 
trafikinformation har ofta varit högre än den levererade. Detta har orsakat problem och 
skapat osäkerhet.  
 

                                                 
13 http://www.eurofot-ip.eu/  

http://www.eurofot-ip.eu/�
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Pågående forskning sker främst inom området samverkande system (co operative 
systems) där fordonen utbyter information med varandra och med väginfrastruktur-
systemen. Det finns stor potential att vidareutveckla detta område och fordonsindustrin 
har tillsammans med Vägverket positionerat sig starkt genom att aktivt delta i de 
ledande EU-projekten inom området (CVIS14, Safespot 15

 

). Det finns en stor potential 
att dramatiskt öka kvalitet och täckning av dynamisk trafikinformation för den enskilda 
resenären. Detta bygger på att etablera gemensamma globala standarder för 
informationsutbyte mellan de olika aktörerna som krävs för att skapa uppdaterad 
trafikinformation. Den ökande användningen av mobilt Internet är dessutom en trend 
som skapar helt nya möjligheter att integrera trafikinformation tillsammans med övriga 
användarspecifika tjänster. Det är dock mycket viktigt att säkerställa att trafik-
informationen presenteras på ett säkert och användarorienterat sätt för föraren. 

Forskning inom området samverkande system skapar också nya möjligheter för ökad 
samverkan mellan kommersiella och publika trafikledningssystem. Det finns ett svenskt 
initiativ inom detta område (MSI Group) som arbetar för att utveckla och underhålla en 
standard för kommunikation mellan inbyggda, mobila och stationära informations-
system i transportsektorn. 
 
Det pågår även omfattande forskning att vidareutveckla området körstödssystem mot 
ökad automatisering av vissa körsituationer. 
 

Hinder för ökad användning av systemen är kostnaden men också bristande kunskap om 
effekter. De saknas kunskap i flera led: 

• Effektstudier saknas i många fall. Den akademiska världen visar inte särskilt 
stort intresse för området. 

• Kunskapsbrister i försäljningsledet om systemens möjligheter och 
begränsningar. 

• Internationellt samarbete om utvärderingsmetoder och utvärdering av systemen 
är av stor vikt. Sverige är ett för litet land för snabb och precis utvärdering av 
nya system. 

Det är även viktigt att säkerställa att lagstiftning, standardisering och system- 
harmonisering hänger med och det finns behov av att säkerställa internationell 
koordinering.  
 

4.4 Järnvägssektorn 

Inom järnvägssektorn har som tidigare nämnts ITS använts sedan länge. Det är en 
kärnverksamhet och därmed sker också en successiv utveckling och trimning av såväl 
tjänster som system i syfte att öka kvalitet, användbarhet och effektivitet. 
 
Några problem som behöver lösas på kort sikt är: 
   

• Järnvägssektorn har problem med att hålla tillräcklig nivå på fullständighet och 
riktighet i basala register som infrastruktur, tåginformation och störningar. 

• Järnvägens prognosverksamhet behöver utvecklas för att kunna ge ett bra stöd 
för resenärer och godstransportköpare. 

                                                 
14 http://www.cvisproject.org/  
15 http://www.safespot-eu.org/  

http://www.cvisproject.org/�
http://www.safespot-eu.org/�
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• Möjligheten att följa tåg och enskilda fordon är inte tillräcklig. 
• Kopplingar till andra trafikslag saknas i situationer där resenärer eller gods 

skulle kunna ha nytta av en omprioritering/val av annat trafikslag. 
• Det saknas standarder och gränssnitt för att utbyta information med andra 

trafikslag om utbytespunkter för resenärer och gods. (stationer, terminaler, 
hamnar...) 

• Det saknas standarder för att utbyta trafikinformation med andra trafikslag. 
 
Den historiskt sett låga lönsamheten inom järnvägssektorn har lett till försiktighet med 
investeringar. Ett annat hinder för att komma vidare med en utveckling av 
effektiviserande lösningar i de punkter där järnvägssystemet möter andra trafikslag har 
varit otydligheten i ansvarsfrågan.  

Detta gäller då ansvaret såväl arbetsmässigt som ekonomiskt. I och med bildandet av 
Trafikverket borde detta hinder mellan väg och järnväg bli mindre, men det krävs i 
framtiden en större tydlighet i avseende sektorsansvaret för alla inblandade trafikslag.  

4.5 Sjöfarten 

Med god tillgång till sjögeografisk information, säker positionering, kapacitetsstark och 
pålitlig kommunikation och presentationsformer som gör att komplicerad information 
kan visas på människors villkor kan effektiv och säker navigation främjas. Det kan 
också skapa möjligheter för avancerad landbaserad navigationsassistans. 

Om system utvecklas som möjliggör intelligent användning av den information om 
trafik och gods som finns i sjötransportsystemet kan väsentliga effektiviseringar i 
logistiksystem åstadkommas. 

I den takt som pris och kvalitet för satellitkommunikation (eller motsvarande) förbättras 
skapas förutsättningar för helt nya fartygstjänster. 

Betalningsviljan hos slutanvändare är god för tjänster som efterfrågas och håller bra 
kvalitet. 
De utmaningar och hinder som finns för att lätt få tillgång till kvalitetssäkrade data är: 
 

• Det är viktigt att utveckling av internationella standarder sker på ett sätt som 
främjar innovation. 

• Det grundläggande sjögeografiska datamaterialet har ännu inte tagit klivet hela 
vägen in i den digitala världen. Tillgängligheten till djupdata måste förenklas 
och ägande och nyttjanderätt av data och information måste klargöras. 

• Det krävs en samsyn bland de aktörer som är inblandade i värdekedjan för att 
fullt ut dra nytta av effektiviseringspotentialen både i den egna verksamheten 
och i kedjan i sin helhet. 

4.6 Sammanfattande slutsatser 

• Det finns stor samstämmighet kring att det behövs kvalitetssäkrad och mera 
heltäckande information om trafiknät, terminaler etc – en del i en digital 
infrastruktur samt spelregler för hur data ska var tillgänglig, standard, gränssnitt 
mm 
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• Det finns också en stor enighet kring att det behövs tjänster som stödjer 
resenärer och transporter vid störningar. Behovet av information är oftast 
detsamma, men tjänsterna kan behöva anpassas till olika kundsegment. 

• Standarder och öppna gränssnitt är viktiga. 
• Utvecklingen inom samverkande system ger många nya möjligheter  
• För att få till stånd flera trafikslagsövergripande tjänster och lösningar krävs ett 

utvecklat samarbete mellan inblandade aktörer i hela värdekedjan. 
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5 Framtidens transportsystem 
Ytterligare en utgångspunkt för ITS - utredningens arbete utgör bedömningar av hur det 
framtida transportsystemet kan gestalta sig. ITS kan inte ses som en isolerad företeelse 
utan ingår som en av flera komponenter i transportsystemet. ITS - utredningens fokus är 
det korta perspektivet, men de förslag som presenteras har en längre bäring och måste 
givetvis också passa in i och skapa förutsättningar för framtidens transportsystem.  
 

5.1 Projektet Transport 2030 

Transport 2030 16

 

 är ett projekt inom vilket en vision för Sveriges transportsystem tagits 
fram samt också anvisat en väg för att nå dit. Inledningsvis konstateras att transporterna 
kommer att öka även i framtiden. Detta grundar sig på fortsatt ekonomisk tillväxt och 
ökande befolkning varav allt fler kommer att bo i städerna. Visionen är främst inriktad 
på optimal användning av den befintliga infrastrukturen samt på att genom innovation 
och förnyelse av logistik, distribution och fordon skapa ett hållbart transportsystem.   

År 2030 har Sverige ett transportsystem som svarar mot människors behov av och 
längtan efter mobilitet och näringslivets behov av transporter, men till skillnad från 
tidigare sker transporterna inte längre på bekostnad av vår gemensamma miljö. 
 
Hörnstenar i visionen är: 
 

• Samordnade investeringar i infrastruktur, bebyggelse och näringsliv. Här har 
bl.a. det nya Trafikverket haft en viktig roll. 

• Privat medverkan i finansieringen av åtgärder 
• Utveckling av innovativa lösningar för att effektivisera användningen av 

transportsystemet 
• Framsynt forskning och utveckling med bl a ett antal fokuserade och 

koordinerade fullskaleförsök, som har gett Sverige en tätposition inom t ex ITS-
baserade tjänster, energieffektiva fordon och transporter sam effektiva sam-
modala lösningar. Det handlar också om integrerade lösningar, där moderna 
fordon samspelar med effektiva transportlösningar. Sverige är även en ledande 
nation då det gäller forskning och utveckling kring alternativa bränslen. 

• Persontrafiken: Ökad användning av kollektivtrafiken genom ökad flexibilitet, 
kompatibla biljettsystem och smidiga byten. Hela-resan-perspektivet har införts 
i praktiken. Bilpooler och ökad användning av cykel är andra ingredienser i 
persontrafiksystemet. Vidare är det mera distansarbete och möten via webben. 

• Godstransporter: Det finns specialanpassade fordon för citylogistik. 
Gemensamma logistiklösningar och samplanering förekommer i stor 
utsträckning.  För långväga transporter har bl a enhetliga godsbärare, ny 
hanteringsteknik och funktionella ITS-system utvecklats. Till bilden hör också 
förbättrade noder och terminaler. Alla fordon är ständigt uppkopplade och har 
en egen elektronisk identitet. Det finns ett integrerat avgiftssystem som utgår 
från fordonens faktiska nyttjande av infrastruktur och belastning på miljön. 
Järnvägen har fått ett uppsving liksom kustsjöfarten. Ökade 

                                                 
16 Projektet samordnas och leds av IVA under 2009-2010 och stöds finansiellt av Vägverket, Banverket, 
Luftfartsverket, Sjöfartsverket och VINNOVA.  
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drivmedelskostnader har medfört att fokus ligger på att leveranser kommer i rätt 
tid och hastigheten har mindre betydelse. 

• Miljö- och klimatpåverkan: Alla fordon är mera energieffektiva. Till en mindre 
miljö- och klimatpåverkan bidrar även sam-modala lösningar, ökad fyllnadsgrad 
i fordonen, eco-driving, lugnare trafikrytm, trängselavgifter samt förbättrade 
signal- och trafikledningssystem.  

• En nästan förverkligad nollvision genom att både fordon och vägar blivit 
smartare. ITS har haft stort genomslag och fordonen har börjat kommunicera 
direkt med varandra, ibland med stöd av en digital infrastruktur på vägsidan.  

• Till bilden hör också alkolås, elektroniska körkort kopplade till Pay-as-you – 
drive och system som spårar stulna fordon.  
 

För att visionen ska bli verklighet föreslås följande: 
 

• Ökad samordning och samverkan internationellt. Transporsektorns problem är 
inte enbart en nationell fråga. Ökande andel av transporterna är internationella, 
EU sätter regler och klimatfrågan kräver globala lösningar. 

• Partnerskap mellan privata och offentliga aktörer i ökad utsträckning. 
• Sverige måste stärka sin förmåga till snabb och innovativ utveckling. 

Kunskapsmiljöer inom valda profilområden som kan klara internationell 
konkurrens om resurser och personal behöver utvecklas.  

• Öka transportsektorns förmåga till anpassning för att möta klimatutmaningarna.  
• Internalisering av trafikens externa kostnader 
• Energieffektiva fordon 
• Nya drivmedel 
• Minskat buller 
• IT som substitut för resor 
• Effektiv logistik 
• Samordnad och flexibel kollektivtrafik samt bättre förutsättningar för cykling 
• Optimalt utnyttjande av infrastrukturen 
• Ökad säkerhet och reducerade brottsrelaterade risker i trafiken 

 

5.2 ITS i framtidens transportsystem. 

Den bild som Transport 2030 tecknar för det framtida transportsystemet bygger till stor 
del på teknisk utveckling och på att forskning och innovation omsätts till verklighet. Det 
handlar naturligtvis även om att utveckla och förändra organisatoriska strukturer. Men 
det som förmodligen är svårast av allt, handlar om ändringar av attityder och beteenden.  
Även om teknisk utveckling är viktig för att möta klimatutmaningarna, kommer det inte 
att räcka utan det krävs djärva politiska beslut och också att individer och företag ändrar 
sitt resande och sina transporter. Även här kan dock IT-lösningar komma in i bilden 
genom att underlätta och stödja ändringar av ingrodda vanor. Incitament och lagstiftning 
kommer också att behövas.  
 
ITS kommer att få en framträdande roll i framtidens transportsystem. ITS - lösningar 
behövs för: 
 

• Smidiga resor i ett ”hela-resan-perspektiv” 
• Kompatibla betalsystem för resor och effektiva avgifter för transporter 
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• Effektiva logistiklösningar 
• Co-modala godstransporter 
• Ökad fyllnadsgrad i godstransporter 
• För att minska antalet resor  
• Trafikledning och trafikstyrning 
• Ökad säkerhet och trygghet 

 
En ökad användning av ITS i transporsystemet stöds redan i dag av pågående teknisk 
utveckling, investeringar i nya kommunikationslösningar som 4G – nät och det 
europeiska satellitprojektet Gallileo, men också av att allt flera har tagit till sig ny teknik 
i form av mobiltelefoni och Internet. Tillgången till tjänster på Internet har ökat 
dramatiskt och så har bl a Google fått stor genomslagskraft. Navigationssystem för bilar 
och båtar har tagit fart ordentligt.  Allt flera är ständigt uppkopplade. Detta innebär 
också att individer och företag ställer ökade krav på avancerade mobila tjänster. Detta 
ställer i sin tur krav också på tillgång till och kvalitet på data om infrastrukturen. Det 
handlar också om att mer mogen teknik    prisnivån sjunker  penetrationen ökar  
feed back från kunder ökar  krav på ökad tillgänglighet och kvalitet. 

Inom samtliga trafikslag/trafikverk används ny teknik fortlöpande i syfte att 
åstadkomma kundanpassade, effektiva, säkra och miljövänliga transporter. Därtill 
kommer att fordonen blir allt mer intelligenta och utrustas med allehanda sensorer och 
varningssystem samt är ständigt uppkopplade. Detta innebär att fordonen blir viktiga 
även för att samla in data om t ex trafiksituationen och restider.  

På sikt bedöms trådlös korthållskommunikation mellan bilar och mellan fordon och 
infrastruktur spela en alltmer framträdande roll. Orsaken är att de system som 
fordonsindustrin nu implementerar i allt väsentligt är baserade på sensorer som baserar 
sig på radar, ultraljud och optik. Dessa tekniker behöver dock kompletteras med 
kommunikationslösningar för att nå ytterligare en nivå i funktionalitet. 

Sammanfattningsvis kan konstateras att den redan pågående användningen av ny teknik 
och utvecklingen stärker användning av ITS i transportsystemet samtidigt som detta i 
sin tur ställer krav på en utbyggd digital infrastruktur med god kvalitet och hög 
tillgänglighet samt på mera avancerade tjänster. Men det är också alldeles tydligt att ITS 
kommer att få en mera betydande roll i framtidens transportsystem. 
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6 ITS - strategier och planer i andra länder   
Många länder har tagit fram strategier och planer för ITS. Det som kännetecknar dessa 
är att de med få undantag enbart omfattar vägsektorn. För Österrike finns en som 
behandlar samtliga trafikslag, men där åtgärderna till största delen ändå handlar om 
varje trafikslag för sig. Danmark har precis börjat med att ta fram en 
trafikslagsövergripande plan, som ska vara klar om ca 2 år. Finland presenterade 
hösten 2009 en nationell strategi för intelligenta transporter. Denna återges i sina 
huvuddrag här, då den till fungerat som inspirationskälla för den svenska ITS -
utredningen.  
 

6.1 Exemplet Finland 

Den finska strategin tar sin utgångspunkt i en vision: 
 
Renare transporter – säkrare fordon och transportinfrastruktur 
Förutsägbara transporter – informerade trafikanter 
 
År 2020 ska det finska transportsystemet vara ett av de mest avancerade och effektiva i 
världen: 
 

•  Effektiva trafikflöden, miljövänligt och säkert 
•  Transportsystem i realtid som konstant förser trafikanter med trafik- och 

transportinformation såväl som information om allt som berör deras transport  
•  Transportinfrastrukturen och transporttjänsterna används betydligt mera 

effektivt än i dag 
•  Kostnadseffektiv logistik ökar Finlands konkurrenskraft 
•  Finskt näringsliv tar fram innovationer som utvecklas till framgångsrik ITS –

export 
 

Strategin presenteras under fem rubriker 
 

1. ITS leder till en ny transportpolitik 

• 2010-talets transportpolitik innebär ett skift från infrastrukturorientering 
till användarorientering 

• Fokus ska vara på hela transportsystemet och inte på vart trafikslag för 
sig 

• Realtidsinformationens betydelse för att övervaka transportsystemet och 
öka säkerheten betonas liksom ITS möjligheter till ett effektivare 
utnyttjande av befintlig infrastruktur.  

• Fyrstegsprincipen ska ersätta tidigare traditionell infrastrukturplanering 
• Städer, kommuner och regioner får en viktigare roll 
• Det finns ett Trafikverk fr.o.m. januari 2010 
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2. Att skapa permanenta samverkansmodeller 
• Ett ITS – råd bildas med representanter för regeringen, städer, forskning 

och näringsliv med uppgift att hantera den nationella ITS-strategin 
• Det ska vara ett öppet partnerskap mellan den offentliga och privata 

sektorn. Alla upphandlingar ska följa offentliga upphandlingsprocedurer.  
3. Att få ut det mesta av innovationer 

• Det ska vara ett nära samarbete mellan det offentliga och privata 
• Offentliga fonder ska också användas för ITS (huvudsakligen via 

TEKES, som är Finlands motsvarighet till VINNOVA) 
• Innovativ upphandling ska användas för att uppmuntra den kommersiella 

sektorn  
• Ett av huvudsyftena med FoU är att skapa utvecklingsmiljöer och att 

testa plattformar i Finland 
4. Att vara på den internationella arenan 

• Ett viktigt mål är att göra Finland till en av de ledande nationerna inom 
ITS 

• Det handlar också om att påverka inom EU 
5. ICT policy och regleringar skapar basen för intelligenta transporter 

• Den offentliga sektorn ska alltid överlämna användbar realtids 
information om trafiken till serviceföretag 

• Många tjänster utvecklas med hjälp av användare – sådant öppet 
samarbete ska stödjas 

• Öppna plattformar – viktiga inte minst för mindre företag och 
innovationer 
 

Strategin ska genomföras via en handlingsplan som innehåller 13 nyckelprojekt, som 
ska genomföras 2010 - 2015: 
 

1. Ett nationellt betalsystem för kollektivtrafiken 
2. Trådlöst bredband på alla tåg och i alla bussar 
3. Signalprioritering för kollektivtrafiken i större stadsregioner 
4. Öppen gemensam data bas för kollektivtrafiken för att kunna ge resenärerna 

tillgång till tillförlitlig, lättanvänd realtidsinformation under hela resan. 
5. Trafikledning – och styrning 
6. Automatisk övervakning av vägtrafiken 
7. eCall 
8. Alkolås 
9. Varningssystem vid plankorsningar väg/järnväg 
10. Störningshantering och trafikledning 
11. Försök med betalsystem som förberedelse för ett GPS-baserat vägavgiftssystem 
12. Elektroniska fraktsedlar 
13. Användning av offentliga data/information. Målet är att tillsammans med den 

privata sektorn skapa ett ”transport data warehouse”. (Regler för hur offentliga 
data ska tillgängliggöras mm ingår i projektet.) 
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Kostnaderna för projekten är beräknade till 400 M€ fördelade enligt nedan: 
• Staten 325M€ 
• Kommuner   20M€ 
• Näringslivet   20M€ 
• Användare   35M€ 

 
Till handlingsplan hör ytterligare 21 aktiviteter, som ITS - rådet ska se till att 
genomföra. Dessa avser till stor del överenskommelser och andra åtgärder som behövs 
för att kunna genomföra de 13 nyckelprojekten. Värt att notera är att åtgärderna i den 
europeiska ITS Action Plan och direktiv inte finns med förutom eCall. 
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7  Strategi och handlingsplan 
 
I det här kapitlet återfinns ITS-utredningens förslag på åtgärder som tillsammans 
formar en handlingsplan för ITS i Sverige fram till 2015. Förslagen bygger 
huvudsakligen på resultat från workshops, där problem och hinder identifierats 
tillsammans med lösningar och vilka nyttor sådana kan ge. Inledningsvis ges en 
sammanfattande beskrivning av de identifierade hindren för ett ökat genomslag av ITS i 
transportsystemet. 
 
Redan i uppdraget till Vägverket konstaterar regeringen att ITS utbredning inom de 
olika trafikslagen är olika. I detta ligger också att förutsättningarna är olika. När det 
gäller att leda och styra trafik med hjälp av ITS är detta en del av kärnverksamheten 
inom järnvägen respektive flyget. Den senare är en mera internationell verksamhet och 
det finns utvecklade regelsystem, informations- och bokningssystem. Även inom 
sjöfarten finns en del internationella ramverk. Det är framför allt inom vägsektorn som 
sådant saknas.  
 
Inom vägtrafiken finns en stor potential för ITS att ta tillvara. Det är dock så att leda och 
styra trafik sker under helt andra villkor med många enskilda förare, flera vägval etc 
jämfört med t ex järnvägstrafik. Det handlar också om att ITS inte kommer med i 
tillräcklig omfattning, då transportsystemet planeras och utformas. Den s k 4-
stegsprincipen17

 

 har funnits en längre tid och i den är ITS ett viktigt verktyg, men detta 
till trots har det inte avspeglats i verkligheten. Här handlar det till del om att kunskapen 
om ITS hos beslutsfattare, trafikplanerare m fl är dålig och kopplat till det är det också 
en fråga om vilka effekter ITS-lösningar har. Det är viktigt att utvärderingar och 
effektsamband görs och kan ingå som beslutsunderlag då åtgärder ska vidtas i 
transportssystemet.  

Till bilden bör också läggas att ITS har varit mycket teknikdrivet och man har inte 
fokuserat tillräckligt på den nytta som lösningarna ger för användarna. Sist men inte 
minst är det också en fråga om att det inte är en aktör som ensam kan planera och 
utforma transportsystemet utan detta måste ske i samarbete mellan t ex statliga 
myndigheter och kommuner med olika styr- och verksamhetsmodeller.    
 
Inom framför allt fordonsindustrin (vägsektorn) har det funnits en förväntan om att ITS 
–lösningar som navigations- och trafikinformationssystem samt olika säkerhetssystem 
skulle få en snabbare introduktion på marknaden. Anledningarna till trögheterna står bl 
a att finna hos kostnader för produkterna och tjänsterna, svårigheter att få tillgång till 
kvalitetssäkrade ingångsdata för att kunna erbjuda tjänsterna och brist på accepterade 
europeiska/internationella standarder. Industrin kan inte bara producera för den svenska 
hemmamarknaden. Det har också funnits ett gap mellan det industrin erbjudit och det 
som konsumenterna varit intresserade av och villiga att betala för.    
 
Ett stort hinder är tillgången på data – såväl statiska som i realtid – samt villkoren för att 
få ta del av dessa. Det finns dock en hel del data och information om trafik i dag, men 
de är inte alltid lättillgängliga och de är oftast inte gjorda för att kombineras med data 
från andra källor.  

                                                 
17 Se definition sid 23     



 57(80) 
 

 
Samarbete är en kritisk framgångfaktor 
I ITS-utredningens uppdrag har legat att fokusera på trafikslagsövergripande lösningar 
utifrån ett användarperspektiv. I tidigare kapitel har konstaterats att det finns ett antal 
sådana redan i dag inom såväl person- som godstrafiken. Men det finns ett stort 
utrymme för utveckling och förbättringar parat med en efterfrågan från trafikanter, 
resenärer och transportörer. När det handlar om trafikslagsövergripande lösningar är det 
så gott som alltid flera aktörer inblandade för att få en resa/transport att fungera från 
start till mål. Det innebär med andra ord att samarbete är en förutsättning. Att finna 
fungerande samarbetsformer med tydliga roller och ansvar är ytterst viktigt liksom att 
det också finns öppna gränssnitt och standarder. 
 
För både person- och godstransporter efterfrågas i första hand ITS-lösningar som kan ge 
relevant information vid störningar i trafiken – något som är mycket aktuellt vintern 
2010. För att sådana ska komma till stånd behövs samarbete, system och processer för 
effektiv informationsöverföring mellan de inblandade aktörerna mm.  
 
ITS-utredningen har identifierat samarbete som en kritisk framgångsfaktor för ökat och 
snabbare införande av ITS-lösningar i transportsystemet. Det handlar om samarbete i 
många former. Det kan t ex handla om att ICT-industrin och fordonsindustrin måste 
utveckla sina samarbetsformer och affärsmodeller då det handlar om sådant som 
samverkande system. Det är också viktigt med internationellt samarbete och framför allt 
ett aktivt engagemang inom EU-drivna projekt och aktiviteter. 
 
Många ITS-lösningar kräver också samarbete mellan offentliga och privata aktörer. Det 
finns inte en modell för detta, utan samarbetet måste formas från fall till fall. Generellt 
kan dock sägas att det ligger på det offentliga att sätta ramar och spelregler för 
marknaden samt att stimulera innovation. Generellt gäller också att samhället inte går in 
med stöd, där marknaden fungerar på ett bra sätt utan offentlig medverkan. I de fall 
marknaden inte fungerar och det finns ett tydligt samhällsintresse kan det offentliga gå 
in med olika former av regleringar, incitament eller andra styrmedel. Så har t ex 
incitament använts för köp av miljöbilar.   
 
Ibland kan det finnas skäl för det offentliga att ta initiativ för att en marknad ska uppstå. 
Det ska då finnas ett tydligt samhällsintresse. Det kan vara så att det finns många 
aktörer, stora initiala kostnader, vinsterna ligger hos många och de kan dessutom infinna 
sig vid olika tidpunkter. 
 
I andra fall är det mera en fråga om att föra samman olika parter för att få fram 
samhällsmotiverade tjänster/lösningar, som marknaden och eller branschen inte själv 
klarar av. Ett exempel här är svårigheterna att få till stånd ett betalsystem för 
kollektivtrafikresor. 
 
Utöver att undanröja hinder och lösa upp problem, kan en ökad användning av ITS-
lösningar i transportsystemet åstadkommas genom att ta vara på de tekniska lösningar 
som redan finns samt dra nytta av nationella och internationella erfarenheter. Det 
handlar också om att utnyttja befintliga infrastrukturer effektivare. ITS-utredningens 
åtgärdsförslag innefattar alla dessa aspekter.      
 
Siktet är inställt på att de föreslagna åtgärderna ska vara genomförda till 2015, men 
flertalet har en längre bäring och lägger grunden för ytterligare ITS-lösningar i 
transportsystemet. ITS-utredningen vill också betona att de åtgärder som föreslås inte är 
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på den nivå att de riktar sig till speciellt utpekade användarkategorier. Det blir en fråga i 
samband med att åtgärderna planeras och genomförs.  
 
De åtgärder som finns med i handlingsplanen är sådana som ger stor nytta, har stark 
koppling till de transportpolitiska målen, utgör grundförutsättningar för en ökad 
användning av ITS i transportsystemet, kan genomföras fram till 2015 och stärker det 
svenska näringslivet.  

Många av åtgärderna är trafikslagsövergripande men det finns även åtgärder som bara 
avser ett trafikslag. Det finns dock många fler insatser som behövs som inte återfinns i 
handlingsplanen. En del kommer att genomföras oberoende av denna plan medan andra 
kommer att fångas upp inom ramen för det samarbete som initieras här. De prioriterade 
åtgärderna från ”ITS Action Plan” som ingår i direktivet återfinns också i den svenska 
handlingsplanen.  
 

7.1 Övergripande mål och strategier 

Nedanstående mål och strategier gäller för alla områden och upprepas inte under senare 
rubriker. 
 
Mål:  

• Ökad användning och snabbare införande av ITS ska 
o bidra till att utveckla ett hållbart, tryggt och säkert transportsystem   
o ge nytta för individ, företag och samhälle 
o underlätta trafikslagsövergripande resor och transporter från dörr till dörr 
o stärka svensk industris konkurrenskraft och bidra till nya arbetstillfällen 

Strategier:   

• Utgå från användarnas behov och ha respekt för den personliga integriteten 
• Stimulera klimat- och miljösmarta lösningar och fokusera på robusta tjänster och 

produkter 
• Samarbeta mellan offentliga och privata aktörer med tydliga roller och ansvar 
• Dra nytta av befintliga infrastrukturer och lösningar nationellt och 

internationellt.  
• Använda pilotprojekt, fältförsök och innovativa upphandlingar som steg i 

implementering 
• Ta initiativ inom EU och i standardiseringsarbete 

 

7.2 Valda fokusområden 

Förslagen till åtgärder har samlats under sex fokusområden och för varje sådant finns 
mål och strategier. De två första områdena innefattar åtgärder, som lägger grunden för 
ITS och för utveckling av tjänster i områdena 4 – 6. Område 3 innefattar både 
förutsättningsskapande åtgärder och även några förslag på tjänster. 
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1 Planering av och 

innovationer i 
     transportsystemet 

  

  
4 Godstransporter   

6 Storstadsregioner 
  

   
 3 Fordon/farkoster, 
kommunikation och  
fysisk infrastruktur 

2 Data och information 

5 Persontransporter 

 

 

För de åtgärder som även finns med i ITS Action Plan har detta angetts inom parentes 
och detsamma gäller för de åtgärder som har prioriterats i ITS - direktivet. 

Den första aktören som räknas upp under ”Ansvar” föreslås ta initiativet för att få igång 
den föreslagna aktiviteten. I detta arbete ingår att samla berörda aktörer och intressenter 
som ser ett gemensamt värde i resultatet och är villiga att satsa nödvändiga resurser. 
Dessa aktörer måste tillsammans ta fram tidplaner, kostnader och hur finansiering mm 
ska lösas. I många fall har Trafikverket eller Transportstyrelsen pekats ut som 
initiativtagare för att det kan behövas en offentlig aktör för att få igång en process men 
ofta  har marknadens aktörer en viktig roll för att det ska bli ett genomslag.  

 

7.3 Mål, strategier och åtgärder inom fokusområden 

7.3.1 Planering av och innovationer i transportsystemet   

Här ingår dels hur ITS kan användas i den fysiska planeringen och viktiga 
förutsättningar för att ITS ska kunna få ett större genomslag i planering och utförande, 
dels kunskapsuppbyggnad och innovation inom ITS - området. 
 
Mål:  

• ITS ska vara ett verktyg som alltid ska beaktas då transportsystemet planeras 
och utformas  

• Ett effektivare utnyttjande av befintlig infrastrukturer med hjälp av ITS 
• En långsiktigt fungerande kunskapsuppbyggnad och innovationskedja för ITS 

 
Strategier: 

• Ta till vara ITS potential i 4-stegsprincipen  
• Utveckla samarbetsformer, där industri, myndigheter och forskningsutförare 

gemensamt bidrar till ett innovativt och effektivt utvecklingsarbete. 
 
Åtgärder: 

1.1 Ökad användning av ITS i transportsystemet 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 

Se till att effektsamband för ITS- och ”mobility management” – 
lösningar görs tillgängliga och används vid all infrastrukturplanering.  
 
Viktig förutsättning för att få flera ITS - tillämpningar i 
transportsystemet 
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Ansvarig 
 
Tid 

 
Trafikverket och kommuner 
 
Löpande 

 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

 
Genomför systematiska, enhetliga utvärderingar och ta fram 
effektsamband vid införande av nya ITS - lösningar  
 
Syfte är att ha ett bra underlag när man ska värdera ITS - lösningar i 
förhållande till andra lösningar. 
 
Respektive ansvarig för införande 
 
Löpande 

Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Kompetensutveckla beslutsfattare och planerare m.fl. i hur ITS kan 
användas i transportsystemet.  
 
Syftet är att ITS potential tas tillvara. 
 
Trafikverket, regionförbund, kommuner m.fl. 
 
Löpande 

1.2 Långsiktig kunskapsuppbyggnad 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Utveckling av internationellt konkurrenskraftig forskning och 
innovation inom ITS - området. 
 
Här är FFI – Fordonsstrategisk Forskning och Innovation en viktigt del 
och den nya strategi för transportforskning som är under framtagande 
måste beakta ITS och hur ansvarsfördelningen ska vara framöver 
mellan det nya Trafikverket, VINNOVA m fl organisationer.  
 
VINNOVA och Trafikverket i samarbete med industri och akademin. 
 
2011- 

Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

Utvärdering och översyn av ITS Forskarskola  
 

Syftet är att både få en multidisciplinär kompetensplattform för industri 
och samhälle och få ett internationellt gångbart kompetenscentrum.  
 
VINNOVA och Trafikverket i samverkan med övriga finansiärer och 
intressenter 
 
2011-12 

 

7.3.2 Data och Information 

Under denna rubrik återfinns åtgärder som avser tillhandahållande av data och 
information till samtliga övriga fokusområden. Det utgör basförutsättning för att 
utveckla tjänster. 
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Mål: 
• Tillgänglig och kvalitetssäkrad data och information  

 
Strategier: 

• Tydliggöra roller och ansvar för olika aktörer 
• Skapa tydliga villkor för utbyte av data och information 
• Använda öppna gränssnitt 

 
Åtgärder: 

2.1 Statiska data 
Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

 

Tillgängliggör kvalitetssäkrade trafikslagsövergripande statiska, 
temporära och planbaserade data om transportnät inklusive gång och 
cykelnät, bytespunkter/ terminaler m.m. (ITS - direktivet) 
 
Detta inkluderar att identifiera dessa data, peka ut ansvariga samt 
verktyg och processer för hur dessa data ska göras tillgängliga och under 
vilka villkor. Utnyttja verktyg mm inom ramen för INSPIRE -direktivet. 
 
Trafikverket tillsammans med berörda aktörer. 
 
2010- 

  Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Tillgängliggör trafikregler och trafikföreskrifter (ITS - direktivet) 
 
Använd den rikstäckande databasen för trafikföreskrifter (RDT) och 
utnyttja verktyg mm inom ramen för INSPIRE - direktivet. 
 
Transportstyrelsen och Trafikverket 
 

2010- 

2.2 Realtidsdata 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 

Ansvarig 

Tid 

Tillgängliggör kvalitetssäkrad, trafikslagsövergripande trafikinformation 
i realtid (ITS - direktivet). 
 
Detta inkluderar att identifiera dessa data, att peka ut ansvariga samt 
verktyg och processer för hur dessa data ska göras tillgängliga och under 
vilka villkor. 
 
Trafikverket tillsammans med berörda aktörer 

2011- 

Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 

Tillgängliggör trafiksäkerhetsrelaterade information utan avgift för 
slutanvändare (ITS - direktivet).  
 
Det inkluderar att identifiera vilka data som avses och hur dessa kan 
göras tillgängliga och integreras i olika tjänster. Aktivt engagemang i 
relevanta EU-grupper. 

Trafikverket tillsammans med berörda aktörer. 
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Tid 2011- 

2.3 Etablera en marknadsplats för data och information till ITS – tjänster 

Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 

 

 

 
Ansvarig 
 
Tid 

 
Ta fram förutsättningar och genomför ett pilotprojekt för att etablera en 
marknadsplats för data och information för att utveckla och införa nya 
ITS - tjänster.  
 
Syftet är dels att data som finns ska kunna användas av många fler och 
att de som utvecklar nya tjänster för marknaden enklare ska få tillgång 
till många olika typer av data från många olika aktörer så att de själva 
kan fokusera på sina tjänster. Börja med ta del av de erfarenheter som 
finns och ta fram förslag på ett koncept där det ska framgå vilken roll 
olika aktörer ska ha. Välj ut lämpliga applikationer/tjänster och aktörer 
och prova konceptet. Viktigt att utveckla och validera affärsmodeller, 
regelsystem, avtalsformer, betalning m.m och om konceptet även ska 
erbjuda grundläggande funktioner som kan återanvändas av dem som 
utvecklar tjänster till slutkund. 

Trafikverket tillsammans med intresserade aktörer. 

Ta fram förutsättningarna under 2011 och starta en försöksverksamhet 
under 2012. 

 

7.3.3 Fordon/farkoster, kommunikation och fysisk infrastruktur  

Inom detta område är det stort fokus på vägtransporter och det innehåller också många 
åtgärder. Det finns redan många ITS-lösningar införda i de andra sektorerna. Inom 
vägsektorn finns ett antal system och tjänster, som ger framför allt goda trafiksäkerhets-
effekter, men de har ännu inte introducerats i större skala . Vidare pågår en hel del 
utvecklingsarbete  - inte minst i Europa – i vilket Sverige deltar mycket aktivt. Det är 
också inom det här området som mycket av utvecklingen inom ITS kommer att ligga 
framgent och om Sverige vill ligga i framkant av ITS-utvecklingen är det nödvändigt 
med ett starkt engagemang och kunnande.    
 
Mål:  

• Ökad marknadspenetrationen av stödsystem i fordon/farkoster som bidrar till de 
transportpolitiska målen 

• Tillförlitlig kontinuerlig kommunikation mellan fordon/farkoster och fysisk 
infrastruktur 

• Enhetlig, homogen standard på sådan fysisk infrastruktur som utnyttjas av 
fordonsburna stödsystem 

• Etablering av samverkande system (fordon, mobila enheter och infrastruktur) 
 
Strategier: 

• Stimulera ökad marknadspenetration och användning av säkra, integrerade 
stödsystem 

• Utarbeta säkra användargränssnitt i fordon (HMI)  
• Utnyttja och vidareutveckla mobila kommunikationslösningar 
• Påskynda användandet av flexibla internationellt harmoniserade 

kommunikationslösningar med öppna gränssnitt 
• Utveckla testmiljöer för storskaliga tester och samverkande system 
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• Beakta behovet av kommunikation mellan fordon/farkost och fysisk 
infrastruktur vid nyinvesteringar och förbättringsåtgärder 

 
Åtgärder: 
3.1 Införande av system och tjänster 
Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvarig: 
 
Tid 

Att införa alkolås inom samtliga trafikslag. 
 
Transportstyrelsen kommer under våren med förslag kring stegvis 
obligatoriskt införande för vägtransporter, där man prioriterar 
skolskjutsar. I det fortsatta arbetet bör obligatorium inom samtliga 
trafikslag ingå. 
 
Transportstyrelsen m.fl.  
 
2011- 

Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Fortsatt arbete med att stimulera införandet av ISA 
 
Arbeta med marknadspåverkan, stöd till teknikutveckling, testmetoder 
och utvärdering samt kvalitetssäkring av transporter t.ex. genom 
kravställning i samband med upphandlingar. 
 
Alla offentliga aktörer, fordonsindustri, ägare av fordonsflottor m fl 
 
Löpande 

Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Förbereda för ett införande av eCall (europeisk nödsamtal från fordon), 
(ITS - direktivet).  
 
EU arbetar för att eCall ska bli obligatoriskt from 2013. I arbetet ingår 
att tydliggöra ansvar avseende huvudman och genomförande. 
 
Regeringskansliet tillsammans med berörda parter 
 
Förstudie 2011 och implementering under 2012- 

Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Införandet av det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS 
 
ERTMS ska effektivisera trafikstyrningen och möjliggöra att samma 
fordon och förare kan röra sig mer eller mindre fritt runt i Europa. 
 
Banverket (Trafikverket) 
 
2008-2015 (nivå 1 – Malmö C, nivå 2 – mellanstora linjer, nivå 3 – 
lågtrafikerade banor) 
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Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

eNavigation för sjöfarten  
 
Att utveckla tjänster som på ett intelligent sätt sammanför funktionerna 
positionering, elektronisk kartbild, kommunikation och presentation för 
att erbjuda säkra och effektiva hjälpmedel för marin navigering. 
 
Sjöfartsverket, Transportstyrelsen och privata aktörer 
 
2010 –  

3.2 Pilotprojekt och fältförsök 
Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

Fokusera på och koordinera fullskaleförsök med utvalda ITS tjänster. 
 
I detta ingår bl a att etablera en samarbetsorganisation för olika 
testarenor och att identifiera gemensamma behov och lösningar. Att 
genomföra tester bör göras i samverkan med EU-projekt och användare 
för att validera nyttor, användbarhet, säkerhet mm. 
 
Svenska testarenor i samarbete med Trafikverket, Fordonsindustrin, ICT 
-företag, Transportföretag, m.fl. aktörer 
 
2010- 

Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
 
 
Tid 

Genomför pilotprojekt med konceptet ”smarta försäkringar/smart 
driving”. Dessutom bör en förhandlingsman tillsättas för att få fram 
förutsättningar för ett införande.   
  
I detta ingår bl.a. att undersöka behov och möjligheter för 
stimulansåtgärder för en snabbare introduktion. 
 
Försäkringsbolagen, Trafikverket och fordonsindustrin vad gäller 
pilotprojektet. 
Regering utser förhandlingsman 
 
2010 – 2012 

3.3 Samverkande system 
Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Definiera en fordonsplattform med öppen arkitektur och 
standardgränssnitt för tillhandahållandet av ITS - tjänster (ITS Action 
Plan) 
 
Detta möjliggör en plug and play-integrering av framtida nya eller 
uppgraderade tjänster, inkl sådana som används i nomadisk utrustning 
eller som utnyttjar satellitpositioneringstjänster vilket sänker kostnaden 
för varje tillämpning och ökar möjligheterna för utbyggnad. 
I första hand avser arbetet vägfordon men är även aktuellt för andra 
trafikslag. Delar av arbete bör överlämnas till berörda 
standardiseringsorgan. 
 
Fordonsindustrin tillsammans med Trafikverket, Transportstyrelsen och 
ICT - företag. 
2011- 
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Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

Ta fram en plan för införande av trafikslagsövergripande samverkande 
tjänster (fordon-infrastruktur och fordon-fordon) utifrån användarnytta 
och säkerhet (ITS Action Plan) 
 
Syftet är att fastställa ett harmoniserat tillvägagångssätt. I arbetet ingår 
krav på både fysisk och digital infrastruktur, att tydliggöra ansvar och 
roller samt utvärdering av strategier och investeringsbehov för 
utbyggnad  
 
Trafikverket tillsammans med fordons- och ICT – företag samt 
branschorganisationer 
 
2011-12 

Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

Definiera en enhetlig standard på olika element i den fysiska 
infrastrukturen (vägmarkeringar, trafikskyltar etc). 
 
Nya stödsystem i fordon använder allt oftare kameror eller andra 
sensorer för att läsa vägmarkeringar, trafikskyltar eller andra element i 
den fysiska infrastrukturen. Kraven som dessa system ställer på 
infrastrukturen utgör en förutsättning för funktionaliteten i dessa tjänster 
och behöver därmed tydliggöras. 
Trafikverket tillsammans med fordonsindustri och andra berörda aktörer 
(vägmarkeringsleverantörer, skyltleverantörer etc.) 
 
2010-2012 

Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Fortsatt utveckling och försök med att använda vägen som sensor.  
 
Detta innebär att sensorer och utrustning för kommunikation appliceras i 
vägytan (tex som en del av linjemarkeringen).  
 
Intressanta applikationer är bland annat: Spårhållare, varning vid 
vägarbeten, identifiering av trafikanter som kör ut på enkelriktade 
körbanor (”Ghost driver detection”), trafikanter som svänger ut från 
mindre vägar, guidning av fordon genom rondeller och komplicerade 
rödljuskorningar med löpljus samt mötesvarningar. Fortsatt forskning 
behövs när det gäller samverkan mellan fordon, förare och vägen. 
 
Väghållare tillsammans med berörda aktörer 
 
2011- 

3.4 Kommunikation 
Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 

Tid 

Fastställa specifikationer för kommunikation infrastruktur till 
infrastruktur (I2I), fordon till infrastruktur (V2I) och fordon till fordon 
(V2V) i samverkande system (ITS Action Plan) 
 
Detta måste göras tillsammans med aktörer i Europa och berörda 
standardiseringsorgan. 
 
Trafikverket, fordonsindustrin och ICT- industrin 

2010 – 2014 
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Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

Test av bl.a. olika trafiksäkerhetsrelaterade tjänster baserade på både 
korthållskommunikation och mobilnätskommunikation på utpekade 
vägavsnitt 
 
En sammanställning av tjänster som behöver detta måste göras, 
samordning med åtgärd om fullskaleförsök och en plan för samverkande 
tjänster enligt ovan. 
 
Berörda testarenor tillsammans med väghållare, ICT- och 
fordonsindustri. 
 
2012- 
 

3.5 Vägavgifter 
Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Etablera ett nationellt vägavgiftssystem i Sverige. 
 
Inkluderar såväl systemdelar (”back office” funktioner och funktioner 
vid vägsidan) som riktlinjer, kunskapsdokument och utbildning av 
personal.  Arbetet har delvis inletts men behöver identifieras och 
breddas. 
 
Transportstyrelsen och Trafikverket tillsammans med berörda aktörer 
 
Bör vara klart innan trängselskatten i Göteborg tas i drift 2013 

Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Genomförande av EETS - direktivet (2004/52/EG) och kommissionens 
beslut om elektroniska vägtullar (2009/750/EG). 
 
Med ett enda kontrakt med en betalningsförmedlare ska användarna 
kunna betala sina vägtullar inom det europeiska vägnätets alla EETS -
områden genom en enda fordonsutrustning (OBE, on-board equipment) 
som kan användas i alla EETS - områden. Åtgärden omfattar bl.a. 
utformning och uppbyggnad av nya register och deltagande i europeiska 
fora. 
 
Trafikverket och Transportstyrelsen  
 
2010 – 2012 (lastbilar), 2014 (privatbilar) 

Åtgärd 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

Ett nationellt kontrollsystem för vägavgifter. 
 
Skapande av automatiserade kontrollsystem via fordonsidentifikation 
via exempelvis läsning av nummerskyltar, samt ta fram en 
handlingsplan för ett nationellt kontrollkoncept för alla typer av 
vägavgiftssystem i Sverige. En nyckelfråga är hur 
efterlevandekontrollen av utländska fordon ska utformas och 
genomföras. 
 
Transportstyrelsen i samarbete med Trafikverket, Polisen, 
Skattemyndigheten och Tullen i samverkan berörda aktörer 
 
Handlingsplanen bör vara framtagen innan trängselskatten i Göteborg 
tas i drift 2013 
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7.3.4 Godstransporter 

Området täcker in nationella och internationella godstransporter för samtliga trafikslag. 
Åtgärder som också innefattar godstransporter finns även under områdena ”Data och 
information” och ”Storstadsregioner”.  

Mål:  
• Bättre informationsstöd för effektivare, intermodala godstransportkedjor 
• Internationellt harmoniserade tjänster 

Strategier: 

• Säkerställa informationsförsörjning genom samarbete mellan offentliga och 
privata aktörer inom samtliga trafikslag 

• Medverka till att trafikinformationen kan integreras i planering och 
genomförande av godstransporter 

• Integrera ITS i konceptet Gröna korridorer och intermodala terminaler 
• Sverige ska aktivt verka för att arbetet som initieras via EU:s Logistics Action 

Plan m.fl. EU-initiativ samplaneras och samkörs med nationella ITS - relaterade 
aktiviteter.   

Åtgärder: 
4.1 Svenskt forum för ITS gods 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Etablera ett forum för att samordna det svenska arbetet inom ITS gods 
i Europa. 
 
I detta forum ska Sverige driva/påverka och prioritera arbetet inom 
bl.a. följande områden: 
o Ett ramverk för ett standardiserat elektroniskt informationsutbyte,  
e-freight mellan aktörerna, öppna gränssnitt och 
kommunikationslösningar oavsett trafikslag eller kombinationer därav. 
o Förenkling av administrativa procedurer genom samordnade 
myndighetstjänster (t.ex. principen om Single Window)  
o Enkla och harmoniserade procedurer och tjänster för gränspassager 
i alla EU-länder. 
o Erforderlig infrastruktur för säkra och effektiva transportkorridorer 
inom Europa samt mellan Europa och övriga världen. 
 
Näringsdepartementet/Logistikforum 
 
Etablerat 1 juli 2010 

4.2 Pilotprojekt 
Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
 

Initiera ett pilotprojekt för att ta fram ett enhetligt digitalt 
transportdokument/fraktsedel för gränslösa transporter i samverkan 
med internationella initiativ (t.ex. e-freight).  
 
Syftet är att bidra till utvecklingen av papperslösa godstransporter, 
vilket bl.a. omfattar standardisering av erforderlig information för 
planering, management och uppföljning, ett enhetligt digitalt 
transportdokument, och single window för myndighetskontakter. 
Syftet är också att visa på en fungerande lösning, som även kan bli 
internationell och därmed bidra till ett snabbare genomförande.  
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Ansvarig 
 
 
Tid 

Transportindustriförbundet tillsammans med bl.a. 
terminal/hamnorganisationer och berörda myndigheter 
 
2011-13 

Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Integrera demonstrationer för ITS för gods (digital godsinformation, 
tulldeklarationer, e-freight m.m.) med andra demonstrationsprojekt. 
 
Syftet är att visa nyttan med ITS och för att påskynda harmonisering 
och standardisering. Inom arbetet med Gröna Korridorer har insatser 
inom korridoren Oslo-Rotterdam prioriterats och ITS bör kopplas till 
detta. Det kan även vara aktuellt med demonstrationer i andra 
korridorer. 
 
Näringsdepartementet/Logistikforum 
 
2011 – 2015 

4.3 Terminaler och säkra parkeringsplatser 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Arbeta för standardisering av gemensam beskrivning av terminaler 
med andra aktörer i Europa. 
 
Börja med att samla olika aktörer i Sverige för att ta fram gemensam 
beskrivning och lägga upp på en portal (utnyttja t.ex. godstrafiken.nu).  
 
Trafikverket, terminalägare/ operatörer och Transportstyrelsen 
 
2011 – 2012 

Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Informera om och reservera en säker och trygg parkeringsplats för 
lastbilar. 
 
Definiera begrepp, ramverk och gränssnitt samt riktlinjer för ”best 
practise” för att informera om och reservera en säker och trygg 
parkeringsplats för lastbilar och fordon i yrkestrafik i samverkan med 
europeiska aktörer (ITS -direktivet). Arbetet bör samordnas med 
motsvarande aktivitet inom ramen för Easyway. 
 
Trafikverket 
 
2010 – 2011 

 

7.3.5 Persontransporter  

Det här området omfattar åtgärder med nationell prägel. Åtgärder för persontransporter 
finns även under Data och information och under rubriken Storstadsregioner.  
Mål:  

• Nå flera trafikanter med relevant information före och under resan. 
• Enklare bokning, köp och betalning av resor 
• Ökad trygghet under hela resan  

Strategier:  
• Säkerställa och tillgängliggöra information genom samarbete mellan olika 

aktörer  
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• Öka marknadsföringen och användningen av ITS - tjänster 
• Öka användningen av ITS för ökad trygghet  

 
Åtgärder: 
5.1 Trafikantinformation 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Göra kvalitetssäkrade multimodala resedata tillgängliga (ITS -
direktivet). 
 
 Identifiera dessa data och föreslå åtgärder för att öka 
tillgängligheten. I uppdraget ingår även att tydliggöra vad som ligger 
i Trafikverkets och andra offentliga aktörers grundåtagande och 
under vilka förutsättningar och inom vilka ramar det är aktuellt med 
tilläggstjänster. 
 
Trafikverket tillsammans med berörda aktörer 
2011 

Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

Tillsätt en förhandlingsman för att möjliggöra att resenärer får en 
relevant information om och på terminaler/bytesplatser oavsett 
trafik- och terminaloperatör. 
 
Hantering av avvikelser och prognoser och hur denna information 
görs tillgänglig för alla berörda ska ingå i detta uppdrag. 
Trafikantinformationen måste kunna förmedlas via flera kanaler som 
t ex skyltar, utrop, webb, mobil.  
 
Trafikverket, terminalägare, Tågoperatörer, Svensk Kollektivtrafik, 
BR, Samtrafiken och Resenärsforum 
 
2011-12 
 

5.2 Gemensamma system för bokning, biljetter och betalning 
Åtgärd 
 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Tillsätt en statlig förhandlingsman med uppdrag att träffa 
överenskommelser om hur system för betalning av 
kollektivtrafikresor bör utformas för att långsiktigt tillgodose 
resenärernas behov av enkelhet, tydlighet och smidighet. 
 
Uppdraget bör undersöka möjlig samordning med annan betalning 
och kopplingen till olika tjänster. 
 
Näringsdepartementet 
 
2010 – 2011 

Åtgärd 
 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 

Tillsätt en statlig förhandlingsman för att åstadkomma ett 
informationssystem, där resenärerna har  möjligheter att boka och 
köpa biljett för hela resan oavsett vilket/vilka bolag som svarar för 
resan. 
 
Avregleringen av järnvägsmarknaden och förändringarna inom 
kollektivtrafiken medför en fragmentering och det blir allt svårare 
för resenärerna att boka och köpa biljetter för resor som inkluderar 
flera operatörer. Förstudie har tagits fram, men inget har realiserats 
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Ansvarig 
 
Tid 

 
Näringsdepartementet 
 
2010 – 2011 

5.3 Trygghetsprojekt  
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
Ansvar 
 
 
Tid  

Skapa en samlad plan/förstudie för trygghetsåtgärder för individens 
resor  
 
Planen bör beskriva olika tjänster som stöder individens behov av 
trygghet och säkerhet samt utvärdering av dem (exvis belysning som 
tänds allt eftersom individen förflyttar sig, olika former av 
lägesbilder, resan mellan bostad och terminal/hållplats o dyl.) 
 
Kommun och trafikhuvudman i samverkan med organisationer med 
samhällsansvar. 
 
2011 

7.3.6 Storstadsregioner 

ITS för person- respektive godstransporter gäller även för storstadsregionerna, men 
under detta avsnitt tas åtgärder upp som har särskilt stor bäring just på storstadsregioner. 
 
Mål: 

• Ett tillförlitligt, klimatsmart, säkert och tryggt transportsystem med mindre 
trängsel och attraktiv kollektivtrafik 

• Välinformerade trafikanter och transportörer 
Strategier: 

• Skapa gynnsammare förutsättningar för kollektiva resor, gång och cykel 
• Ge rätt information vid rätt tid och rätt plats   
• Optimera distributionstrafiken 
• Utnyttja den befintliga infrastrukturen effektivare 
• Använda incitament, taxor och avgifter för att påverka transportmönster  
• Samverka med andra storstadsregioner i Europa  

 
Åtgärder: 
6.1 Planering och samarbete 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Etablera en samarbetsorganisation mellan storstadsregionerna – Ett 
nationellt Storstadsforum (ITS Action Plan) 
 
 I detta ingår bl.a. att identifiera gemensamma behov och lösningar, 
erfarenhetsutbyte, att göra benchmarking med andra storstäder i Europa 
samt gemensamt deltagande i europeiska projekt. 
 
Trafikverket tillsammans med berörda kommuner, trafikföretag m.fl. 
 
Etableras under 2010 

Åtgärd 
 
 
 

Trafikslagsövergripande ITS-planer inkl strategier för 
trafikslagsövergripande trafikstyrning för storstadsregionerna ska tas 
fram. 
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Beskrivning 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 

I planerna bör ingå att identifiera behovet av tillgången till olika slags 
trafikinformation, utbyggnad av ITS-tjänster samt vilket vägnät som 
behöver vara utrustat utifrån trafikmängder och vägklass. Trafikledning 
och trafikstyrning ska också ingå. Planerna ska omfatta samtliga 
trafikslag.  
 
Trafikverket och berörda kommuner och myndigheter tillsammans med 
regionens näringsliv och akademi. 
 
2011 – 2012 
 

6.2 Pilotprojekt 
Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Demonstrera attraktiva resetjänster med utgångspunkt från ”The daily 
commuter” (Demoteater under ITS Världskongress 2009).  
 
Genom pilot - och demonstrationsprojekt flyttas trafikantinformation ett 
stort steg in i framtiden. Tjänsterna ut till trafikant är traditionellt per  
radio och Internet, men därifrån till individuella tjänster är det långt.  
En sådan förflyttning behöver göras för att skapa bättre förutsättningar 
för nytta för trafikanterna. Tjänsterna som ska utvecklas och testas skall 
omfatta alla trafikslag, inkl gång o cykel, nya former av samåkning samt 
konceptet ”smart infartsparkering”. Trygghetsfrågor ska beaktas. 
 
Trafikverket, berörda kommuner, trafikföretag och kommersiella aktörer. 
 
2011- 2015 

Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
 
 
 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Identifiera pilotprojekt för hur styrmedel och ITS-lösningar kan användas 
för att stimulera intelligent och miljövänlig citylogistik och 
godshantering. 
 
Återanvänd genomförda studier, undersökningar och fältförsök för en 
effektivare logistikhantering (exempelvis uppnå en högre fyllnadsgrad) 
av gods med reducerad miljöpåverkan som följd. Det kan vara aktuellt 
med en samordning med demonstrationsprojekt som diskuteras inom 
ramen för Transport 2030. 
 
Kommuner och Trafikverket tillsammans med berörda aktörer 
 
2011 – 
 

6.3 Styra och leda trafik 
Åtgärd 
 
 
 
Beskrivning 
 
Ansvarig 
 
Tid 

Översyn av och mera aktivt arbete kring trafiksignaler för 
trafikslagsövergripande och klimatsmart styrning av trafiken (bil, bussar, 
spårvagnar, cykel, räddningstjänst) 
 
 Kan även innehålla utvecklingsarbete nationellt och internationellt.  
 
Trafikverket tillsammans med berörda kommuner 
 
2011 – 2013 
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Åtgärd 
 
 
Beskrivning 
 
 
Ansvarig 
 
 
Tid 
 

Ta fram lösningar för att nå ut med information till berörda trafikanter vid 
större störningar.  
 
Här behövs tekniska lösningar, men även organisatoriska 
kring ansvarsfördelning för trafikinformation och olika tjänster.  
 
Trafikverket tillsammans med berörda kommuner, myndigheter, 
trafikhuvudmän, radiokanaler, ICT m.fl. 
 
2011 – 2013 

 
I bilaga finns en sammanställning av de föreslagna åtgärdernas inverkan på de 
transportpolitiska målen.   
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8 Genomförande och uppföljning 
Regeringen föreslås ge Trafikverket ett samordningsansvar för genomförande och 
uppföljning av denna trafikslagsövergripande strategi och handlingsplanen för 
användning av ITS i transportsystemet.  
 
Regeringen föreslås även tillsätta ett ITS - råd som kan stödja Trafikverket i denna roll. 
Rådet kan också vara en arena för informationsutbyte och samråd mellan myndigheter, 
näringsliv och akademi. På så sätt kan informationsutbyte och samråd underlättas utan 
att komma i konflikt med konkurrenslagstiftning eller företagens interna strategier. Det 
är viktigt att Sverige påverkar det som sker i Europa på ett systematiskt sätt nationellt 
och tar initiativ. I Europa märks ett ökat samarbete mellan myndigheter och näringsliv. 
Länder som är bra på samråd och informationsutbyte kommer att ha en stor fördel 
framöver. 
 
ITS - rådet bör bestå av representanter från både offentliga organisationer, bransch-
organisationer, näringsliv och akademi. Mot bakgrund av dels erfarenheterna från 
kongressarbetet dels utvecklingen av samarbete/samverkan mellan det offentliga och 
privata är det angeläget att tydliggöra förslag avseende ansvar och roller för 
myndigheter, intresseorganisationer, branschorganisationer och näringslivet. 
 
Projektet ”Transport 2030” kommer att lämna sina slutliga förslag i slutet av 2010, som 
får inverkan på ITS - arbetet på längre sikt. Inom ramen för projektet förs bl.a. 
diskussioner om att etablera en samverkansplattform/organisation för att koordinera 
större insatser inom transportområdet. ITS -utredningen förslag att inrätta ett ITS - råd 
bör, om det också bli en mera omfattande samverkansorganisation på något sätt kopplas 
till denna, men ITS - utredningen anser att det är angeläget att ITS - rådet utses snarast. 
 

8.1 ITS - rådet 

8.1.1 Förslag på uppgifter 

Rådet föreslås ha till uppgift att på strategisk nivå:   
 

• Stödja genomförandet av ITS handlingsplan 
• Regelbundet följa upp arbetet och ta nödvändiga initiativ 
• Årligen till Näringsdepartementet redovisa hur arbetet fortskrider både 

avseende den svenska handlingsplanen och ITS Action Plan, ITS - direktiven 
samt andra viktiga internationella Action Planer och initiativ för respektive 
trafikslag. 

• Vid behov initiera revidering av strategi och handlingsplan för ITS 
• Samordna följande uppgifter: 

o Medverka i arbetet med att planera för genomförandet av ITS - 
handlingsplan 

o Samordna genomförandet av ITS - direktivet, lägesrapportera enligt 
krav i direktivet och vid behov initiera svensk lagstiftning samt 
standardisering. 

o Bereda och behandla frågor av gemensamt nationellt intresse inom ITS 
-området. 
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o Bidra till utvecklingen inom området 
o Medverka till ökad samordning mellan berörda myndigheter, 

näringsliv, akademin och svenska aktörers medverkan internationellt.  
o Omvärldsbevakning, information- och erfarnhetsutbyte inom området 

8.1.2 Förslag på sammansättning 

Ledamöterna i ITS - rådet bör representera såväl myndigheter, intresseorganisationer 
samt näringsliv. Förslag och exempel på berörda organisationer är: 
 

• Trafikverket 
• Representant från Näringsdepartementet 
• Transportstyrelsen 
• ITS Sweden 
• VINNOVA 
• Sjöfartsverket 
• Luftfartsverket 
• Representant för Storstadsforum 
• Representant för Logistikforums ITS-godsgrupp 
• Regionala kluster 
• Kommunrepresentant  
• Svensk fordons- telekom och/eller ICT-industrin 
• Representant för en tjänsteförmedlare 
• Transportnäringen 
• Försäkringsbranschen  
• Persontrafikföretag alt organisation 
• Godstransportföretag alt organisation 
• Akademin  

 
Det är angeläget att ITS rådets medlemmar har ett tydligt mandat från sina respektive 
organisationer. Det är endast då, som de åtgärder, som diskuteras kan bli omhänder-
tagna och ekonomiska förutsättningar skapas för genomförande av åtgärderna.  

8.1.3 ITS - sekretariat 

Ett ITS - sekretariat bör etableras hos Trafikverket för att organisera, administrera och 
samordna arbetet med den nationella ITS - strategin och samordning av och stöd vid 
genomförande av ITS - direktivet. Sekretariatet ska också vara ett stöd för ITS - rådet. 
 

8.2 Intresseorganisationer och branschorganisationer 

För genomförandet av en Svensk handlingsplan för ITS är det nödvändigt med ett 
samarbete mellan många olika aktörer. Detta innebär att ett ansvarstagande från de olika 
parterna i olika former är nödvändigt såväl avseende de ekonomiska som de personella 
resurserna.  
 
I handlingsplanen finns många förslag till åtgärder som kräver samtal-forum-grupper av 
intressenter . 
 
När det gäller näringslivet och branscherna ser vi en möjlighet att skapa ett 
samordingsansvar hos ITS Sweden innehållande uppgifter såsom följande: 
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• Årliga informationsträffar om ovan nämnda aktiviteters genomförande 
• Initiativtagare till forumbildningar och aktivitetsgrupper inom olika områden 

som kräver samverkan 
• Koordinator i svenska trafikslagsövergripande förslag som riktar sig 

internationellt 
• Kontinuerlig information om EU program etc. 
• Kontakter med ERTICO, Asia Pacific och ITS America 
• Kontakter med nationella ITS organisationer 
• Sammanställning och spridning av information om vad som händer inom ITS-

området nationellt och internationellt 
 
I dessa aktiviteter kan representanter från såväl branschorganisationer som enskilda 
företag delta beroende på frågans art och innehjåll. Det är viktigt att finna såväl 
företagsövergripande lösningar som företagsspecifika överenskommelser/avtal om 
genomförande av pilotprojekt och fältförsök m.m. 

8.3 Parternas ansvar och roller  

ITS-utredningen lyfter fram nödvändigheten av att samarbetet mellan det offentliga och 
privata ökar och att samarbetsformerna blir tydliga.På så sätt kan utvecklingen av ITS 
drivas effektivare och införandet av ITS-lösningar kan gå snabbare . Detta kräver såväl 
ett personellt som ekonomiskt åtagande från både det offentliga och det privata.  
 
Generellt är det så att staten inte ska styra marknaden eller den tekniska utvecklingen. 
Statens uppgift är att skapa goda förutsättningar för marknaden och undanröja hinder för 
utvecklingen samt att ge bra förutsättningar för en fungerande konkurrens. I vissa fall 
kan det offentliga inslaget vara berättigat t ex då allmänna intressen inte kan tillgodoses 
av marknadens aktörer själva.  
 
Det finns behov av förtydligande om vilken roll det offentliga respektive marknaden har 
inom ITS-området. 

8.3.1 Att finna formerna för samarbete 

Det finns behov av kompletterande modeller/avtal till de som finns idag, som ska 
underlätta ett effektivt samspel/samverkan baserad på kommersiell grund mellan 
offentliga aktörer och privata företag. Framgent kommer det också att fordras 
modeller/avtal för att kunna erbjuda nya ITS-tjänster, som tagits fram i ett nära 
samarbete mellan offentliga aktörer och privata företag. 
 
Inom EU ser man positivt på att offentliga organ finansierar eller på annat sätt stöder 
forskning till förmån för allmänheten. Därför har beställning av FoU-tjänster under 
vissa förutsättningar undantagits från kravet på offentlig upphandling. 
 
För att undantagsbestämmelserna ska vara tillämpliga krävs för det första att det ska 
vara fråga om tjänster som kan kategoriseras om forsknings- och utvecklingstjänster. 
Utöver detta måste minst ett av följande två villkor vara uppfyllda. 
 

1. FoU-resultatet ska inte enbart vara till nytta för den upphandlande myndigheten i 
den egna verksamheten 

2. Tjänsten ska inte betalas helt av myndigheten 
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En särskild fråga rör jäv vid upphandling efter avslutat forskningsprojekt. I den frågan 
har tidigare Nämnden för offentlig upphandling, NOU, i ett Remissvar angående 
slutredovisning av uppdrag till Affärsverket Svenska Kraftnät att ta fram förslag till 
förstärkt forsknings- och utvecklings- och demonstrationsprogram inom 
elteknikområdet, 2006-04-05, uttalat följande: 
 
”Avslutningsvis påpekade NOU att ett forskningssamarbete mellan en myndighet och 
en leverantör normalt inte skall behöva medföra att någon jävssituation vid framtida 
upphandlingar uppkommer. En upphandlande enhet skall dock vid en upphandling följa 
principerna om likabehandling och transparens för att minimera risken för att den som 
deltagit i forskningssamarbetet får några otillbörliga fördelar.” 
 
Vid genomgång av föreliggande behov av modeller/avtal torde merparten kunna 
sammanföras under begreppet ”partnerskap-samverkan” där flera olika typer av avtal 
kan utkristalliseras, exempelvis 
 

• Avtal för utbildnings- och forskningsändamål 
• Informationsutbytesavtal 
• Samverkansavtal 
• Licensavtal 
• Avtal vid vidareförädling av Service Providers 

 
Inom ramen för det fortsatta arbetet bör det ingå att ta fram lämpliga modeller/avtal. 
 
För att öka kundnyttan och bidra bättre till att nå de transportpolitiska målen behöver 
aktörerna även bli bättre på att omvandla utvecklingsresultat till nya tjänster och 
produkter. För att få denna process att fungera behövs samverkan mellan offentliga 
aktörer och näringslivet i syfte att finna former för hur hela innovationsprocessen kan 
stärkas. Ett exempel på detta är ”Transport Buisness Development” som är ett 
samarbete mellan Vägverket, Innovationsbron och Stiftelsen Teknikdalen i Borlänge för 
att etablera en process för att kommersialisera idéer inom transportsektorn. 
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9 Särskilt angelägna åtgärder  
Handlingsplanen innehåller många åtgärdsförslag. Det är naturligtvis ITS - utredningens 
bedömning att alla behöver genomföras, men utredningen vill samtidigt lyfta fram några 
särskilt angelägna delar i sina förslag. 
 
För att handlingsplanen ska få genomslag i transportsystemet har utredningen bl.a. 
föreslagit pilotprojekt och större fältförsök samt innovativ upphandling. ITS - 
utredningen har gjort den bedömningen att sådana är viktiga steg i införandeprocessen. 
På så sätt synliggörs för många vad som kan åstadkommas. Vidare ger det goda 
möjligheter att bedöma användbarheten och nyttan samt att utveckla affärsmodeller. 
Fältförsök väcker ofta också intresse internationellt och kan fungera som skyltfönster 
för svensk industri. 
 
Förslagen bygger till stor del på resultat från projekt och tidigare utredningar. Förslagen 
från dessa har inte alltid blivit verklighet. En vanlig anledning till detta är att det finns 
många aktörer och delvis motstridiga intressen. För att ta vara på goda förslag som 
gagnar individer, företag och samhälle har ITS - utredningen i några fall föreslagit att en 
förhandlingsman tillsätts med uppgift att få förslagen förverkligade. ITS - utredningen 
vill i detta sammanhang betona att det är viktigt att förhandlingsmannen ges ett tydligt 
mandat och resurser för uppdraget. 
 
För att genomföra de föreslagna åtgärderna krävs nästan alltid att flera parter sam-
arbetar. ITS - utredningen vill därför särskilt framhålla vikten av att formerna för och 
fora för samarbete inte minst mellan det privata och offentliga utvecklas och skapas 
med tydliga roller och ansvar.  
 
Mot denna bakgrund vill ITS - utredningen speciellt lyfta fram följande åtgärdsförslag i 
handlingsplanen: 
 

• Inrättandet av ett ITS-råd 
• Att kvalitetssäkrade trafikslagsövergripande data (statiska och realtid) om 

trafiknät, terminaler,trafik mm kompletteras och utvecklas samt tillgäng-
liggörs med tydliga villkor. Tillgången till störningsinformation är särskilt 
viktig. Dessa data är basen för utvecklingen av ITS - tjänster. 

• Etablerandet av ett svenskt forum för ITS gods som kan koordinera det 
svenska agerandet i EU och som genom pilotprojekt med bl.a. digitala 
transportdokument kan ligga i framkant och använda sådana projekt för större 
påverkan i internationella sammanhang.Tillsättandet av en förhandlingsman 
för att få till stånd ett gemensamt betalsystem, som man länge försökt med 
inom kollektivtrafiken, men inte lyckats få till stånd. Förhandlingsmannens 
mandat föreslås dock vara vidare till att även inkludera andra avgifter i 
transportsystemet. 

• Pilotprojekt med attraktiva resetjänster i storstadsregionerna för att kunna 
erbjuda resenärer/trafikanter flera valmöjligheter: från smart samåkning till 
smidiga kollektivtrafikresor. 

• Etablerandet av ett nationellt vägavgiftssystem. 
• Utveckla den ”svenska modellen” som bygger på partnerskap-samverkan 

genom framtagande och nyttjande av tydliga och framåtdrivande modeller och 
avtal. 
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10 Det nya Trafikverket 
Trafikverket har till uppgift att utveckla ett effektivt och hållbart transportsystem utifrån 
ett trafikslagsövergripande synsätt. I nära dialog med regioner och kommuner ska verket 
svara för en samlad, långsiktig infrastrukturplanering för samtliga trafikslag. Trafik-
verket får också ansvar för att bygga, driva och underhålla de statliga vägarna och 
järnvägarna. Därtill ska verket ansvara för att infrastrukturen utnyttjas effektivt och 
främjar säkra miljöanpassade transporter. 
 

En funktionell indelning av verksamheten utgör basen för organisationsstrukturen. De 
tre ingående delarna i det som utgör verkets huvudverksamhet är:  
 

• Samhälle som är ett nationellt verksamhetsområde som fokuserar på en nära och 
aktiv dialog med Trafikverkets samarbetspartners. 

• Trafik som har ansvar för att de befintliga väg- och järnvägssystemen fungerar 
och används på ett effektivt sätt. Här ligger ansvaret för drift- och underhåll och 
för trafikledning. 

• Investering svarar för att handla upp och genomföra alla investeringsprojekt. 
 

Dessutom finns det ett antal centrala funktioner där bl.a. Strategisk utveckling leder och 
samordnar Trafikverkets övergripande utvecklingsarbete och ska integrera det med den 
operativa verksamheten. 

10.1 Arbetet med ITS i det nya Trafikverket 

I regeringsuppdraget ingår att förbereda arbetet med ITS inom det planerade Trafik-
verket. I november hölls därför en workshop med 15 deltagare huvudsakligen från VV 
och BV för att ta fram underlag i denna fråga. Utifrån dessa underlag tog några av 
deltagarna fram ett förslag som överlämnades till berörda strategiska projekt i 
Trafikverksutredningen.  

ITS - kunskap kommer att behövas både i de centrala funktionerna (främst strategisk 
utveckling och IT) och i samtliga verksamhetsområden (Samhälle, Trafik och 
Investering) och ansatsen är att ITS bör vara en integrerad del i olika verksamheter så 
att ITS kan komma till användning i högre utsträckning i transportsystemet. Givna 
utgångspunkter är de transportpolitiska målen och kundernas behov. Inom Banverket är 
så fallet redan nu medan det inom Vägverket idag finns en nationell enhet för ITS med 
ca 35 medarbetare. Dessa kommer att placeras på olika verksamhetsområden enligt 
principen att expertstödet ska knyts till det område som är störst brukare av de aktuella 
experternas kompetens.  

Både kommissionen och Transport 2030 anser att ITS kommer att få en framträdande 
roll i framtidens transportsystem. Speciellt på vägsidan finns det en stor outnyttjad 
potential och för att få trafikslagsövergripande resor och transporter är användningen av 
trafikinformation en avgörande faktor. Trafikverket måste ha en framträdande roll och 
kompetens inom området. Därför behöver någon del av organisationen få ett utpekat 
samordningsansvar för ITS - frågor. Till detta kommer ansvaret för att genomföra och 
följa upp denna handlingsplan. 
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ITS - utredningen föreslår att ansvar för följande uppgifter pekas ut inom Trafikverket: 

• Samordning av genomförande och uppföljning av denna 
trafikslagsövergripande strategi och handlingsplanen för användning av ITS i 
transportsystemet enligt ovan. 

• Etablering av ett ITS sekretariat i enlighet med utredningens förslag.  
• Utse projektansvariga för de uppgifter som Regeringen beslutar skall 

genomföras.  
• Samordning av ITS - frågor inom Trafikverket bl.a. när det gäller bevakning 

och analys av omvärlden och det internationella engagemanget inklusive 
representation i olika branschorganisationer mm både internationellt och 
nationellt. 

• Verkets ansvar och roll när det gäller tillhandahållande av trafikrelaterade data 
och information samt vilka tjänster som ska betraktas som grundtjänster från 
myndigheten och vilka som kan vara tilläggstjänster. 

• Spelregler och villkor för samverkan mellan Trafikverket, andra myndigheter 
och näringslivet. 

• Att göra data o information för både väg och järnväg tillgängligt både internt o 
externt för att underlätta resor och transporter från ”dörr-till-dörr”. 

• Lägga fast tydliga regler för förvaltning och utveckling av grunddata, 
trafiksystem och ITS - teknik samt att upphandlingar skall ske funktionellt för 
att stimulera näringslivets utveckling och engagemang.



Vägverket
781 87 Borlänge

www.vv.se    vagverket@vv.se
Telefon: 0771-119 119.   Texttelefon: 0243-750 90.   Fax: 0243-758 25.
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