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Forord

Regeringen beslutade den 10 september 2009 att ge VV&gverket i uppdrag att ta fram en
trafikslagsovergripande strategi och handlingsplan for anvéndning av intelligenta
transportsystem (ITS).

Végverkets Generaldirekttér gav undertecknad (Hans Rode) i uppdrag att tillsammans
med Marika Jenstav, WSP som sekreterare och Mari-Louis Lundgren, Vagverket som
bitr. sekreterare samt Alf Peterson, VVagverket, ansvara for utredningens genomférande.
Till arbetet har knutits en arbetsgrupp som utéver sekretariatet bestatt av:

— Goran Erskers, Banverket

— Olle Isaksson, Ericsson

— Christer Karlsson, ITS Sweden
— Gunnar Eriksson, Sjofartsverket
— John Bennet, SKL

— Birger HO0k, Transportstyrelsen
— Mats Rosenquist, Volvo

Hé&rmed Overlamnas forslaget

Hans Rode, Utredningsman
Februari 2010
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1  Sammanfattning

Effektiva och robusta transportsystem ar en forutsattning for valfard och fortsatt tillvéxt.
Det ar samtidigt sa att transportsystemet svarar for en betydande och ¢kande andel av
utslappen av véxthusgaser. Emissionerna fran trafiken i stader innebar ocksa hélso-
risker. I delar av transportsystemet finns trangsel och kapacitetsproblem. Tillgénglig-
heten till transportsystemet &r varierande for olika grupper och for olika delar av landet.
Olyckor och incidenter hander fortfarande alltfor ofta. Det ar darfor en stor utmaning att
forma framtidens transportsystem och forena kraven pa effektivitet, flera resor och
transporter med kraven pa god miljo i vid mening, sékerhet och trygghet.

Det krévs en rad olika atgarder savél nationellt som internationellt for att fa ett
effektivare och mera klimatvanligt, sakert och tryggt transportsystem. Det handlar inte
minst om att utnyttja befintliga resurser och kapacitet battre i transportsystemet, att
erbjuda nya och attraktiva l6sningar for saval personer som gods samt att anvanda olika
styrmedel och incitament. | det hdr sammanhanget kan ITS (Intelligenta Transport-
system och Tjanster) spela en betydligt stérre roll &n vad fallet &r i dag. Genom att
anvanda olika ITS-16sningar kan CO2-emissionerna minska med 10 — 20 %, olyckor
och incidenter med 5-15 % och trangseln med 5-15 % enligt uppskattningar som gjorts
for vagtransporter i Europa.

En trafikslagsovergripande strategi och handlingsplan for ITS i Sverige
Ovanstaende ger i korthet bakgrunden till att Regeringen i september 2009 gav
Véagverket i uppdrag att tillsammans med berdérda myndigheter, néringsliv och
organisationer ’ta fram en trafikslagsdvergripande strategi och handlingsplan for
anvandning av intelligenta transportsystem (ITS) i transportsystemet.” Ambitionen &r
att 6ka anvandningen av ITS-lésningar for att ta vara pa ITS potential att bidra till att na
de transportpolitiska malen.

EU-kommissionen har ocksa konstaterat att inforande av ITS i transportssystemet gar
for langsamt. En ”ITS Action Plan” har tagits fram och sex av de déri foreslagna
atgarderna ar prioriterade och ingar i ett direktiv, som medlemslanderna ska leva upp
till. Den europeiska planen omfattar vagtransporter och granssnitt mot évriga trafikslag.
Sverige och Finland &r hittills de enda lander i Europa som tagit fram ITS-planer som ar
trafikslagsévergripande.

Arbetet med att ta fram en strategi och handlingsplan for ITS ska ocksa ses som en
naturlig fortsattning av ITS Vérldskongress, som holls i Stockholm i september 20009.
Denna genomfordes i ett samarbete mellan myndigheter, néringsliv och akademi.

Manga har bidragit

Strategin och handlingsplanen har tagits fram med mangas medverkan. Kongress-
styrelsen fran ITS Varldskongress 2009 har utgjort styrgrupp. En arbetsgrupp med
representanter for myndigheter och néringsliv har tillsammans med ett mindre
sekretariat tagit fram underlag, analyser och férslag. Utredningens forslag emanerar
huvudsakligen fran workshops. Utgangspunkterna for forslagen har varit problem och
hinder for inférande av ITS, som identifierats av deltagarna. | utredningens slutskede
holls ett informationsmote med en samlad diskussion kring utredningens forslag.
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Utgangspunkter
ITS-utredningen har haft foljande utgangspunkter for sitt arbete:

De transportpolitiska malen

De naringspolitiska malen

Erfarenheterna/resultaten fran kongressarbetet
Trafikslagovergripande synsétt

EU-planer med béring pa ITS

Anvandarperspektiv och nytta

Identifiering av hinder och problem for 6kad anvandning av ITS
e Tidsperspektiv till 2015

En av de barande tankarna har varit att identifiera atgarder, som kan genomforas inom
det angivna tidperspektivet och som ocksa kan fungera som katalysatorer for ytterligare
ITS-16sningar pa kort och lang sikt.

De storsta flaskhalsarna

ITS anvands redan i dag i det svenska transportsystemet. Det har lange funnits inom
framst jarnvéagen och luftfarten men under andra bendmningar. Det finns manga
tillampningar, men flertalet avser varje trafikslag for sig. Detta innebar bl a att det finns
en hel del hinder att 6verbrygga for att astadkomma flera trafikslagsovergripande
I6sningar. De viktigaste av dessa kan sammanfattas till foljande punkter:

e Tillgang till grundlaggande, trafikslagsovergripande, kvalitetsakrade data och
information om trafiknéat, terminaler etc . Detta galler saval statiska data som
realtidsdata.

e Det finns samtidigt en hel del data per trafikslag, men de &r inte alltid latta att
komma &t och att forena med varandra. Olika villkor och regelsystem forsvarar.

e Det behdvs 6ppna granssnitt och standarder

e Det finns manga standarder, men det brister i efterlevnad och inforande

e Ansvar och roller behdver tydliggoras

e FoOr persontransporter handlar det om att det finns manga, system for planering,
bokning, betalning och kdp av resa, men de samverkar inte. Resendrerna
efterfragar enkelhet.

e FOr godstransporter &r det informationsoverforingen mellan aktrerna som utgor
det storsta hindret.

e FOr godstransporter ar det sarskilt angeldget att finna losningar som ocksa ar
internationellt gangbara.

Det finns ocksa problem som inte ar av ITS-karaktar, men som anda hindrar en 6kad
anvandning av ITS-16sningar. Det handlar bl a om att manga aktorer maste samarbeta
for att resor och transporter ska kunna genomféras som en obruten kedja fran start- till
malpunkt.

Strategi och handlingsplan
ITS-utredningen har tagit sin utgangspunkt for handlingsplanen genom ett 6vergripande
mal och sex strategier, som ska vara ledstjarnor for foreslagna atgarder:

Mal:
e Okad anvandning och snabbare inférande av ITS ska
o bidra till att utveckla ett hallbart, tryggt och sakert transportsystem
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0 ge nytta for individ, foretag och samhalle

o underlatta trafikslagsovergripande resor och transporter fran dorr till
dorr

0 stdrka svensk industris konkurrenskraft och bidra till nya arbetstillfallen

Strategier:

e Utga fran anvandarnas behov och ha respekt for den personliga integriteten

e Stimulera klimat- och miljosmarta l6sningar och fokusera pa robusta tjanster
och produkter

e Samarbeta mellan offentliga och privata aktoérer med tydliga roller och ansvar

e Dra nytta av befintliga infrastrukturer och I6sningar nationellt och
internationellt.

e Anvanda pilotprojekt, faltforsék och innovativa upphandlingar som steg i
implementering

e Tainitiativinom EU och i standardiseringsarbete

Forslagen till atgarder har samlats under sex fokusomraden och for varje sadant finns
mal och strategier. De tva forsta omradena innefattar atgarder, som lagger grunden for
ITS och for utveckling av tjanster i omradena 4 — 6. Omrade 3 innefattar bade
forutsattningsskapande atgarder och aven nagra forslag pa tjanster. Sammanlagt handlar
det om ett 40-tal atgarder, som beskrivs kortfattat. Vidare utpekas ansvariga samt
genomfdrandetid.

Fokusomraden:

Planering av och innovation i transportsystemet

Data och information

Fordon/farkoster, kommunikation och fysisk infrastruktur
Godstransporter

Persontransporter

Storstadsregioner

o wbdE

Av de atgarder som foreslagits vill ITS-utredningen sarskilt lyfta fram foljande:

o Att kvalitetssékrade trafikslagsovergripande data (statiska och realtid) om
trafikn&t, terminaler mm och trafik kompletteras och utvecklas samt tillganglig-
gors med tydliga villkor, dar tillgangen till storningsinformation &r sarskilt
viktig. Detta ar basen for utvecklingen av ITS-tjanster.

o Etablerandet av ett svenskt forum for ITS gods som kan koordinera det svenska
agerandet i EU och som genom pilotprojekt med bl a digitala transportdokument
kan ligga i framkant och anvanda sadana projekt for storre paverkan i
internationella sammanhang.

o Tillsattandet av en forhandlingsman for att fa till stand ett gemensamt betal-
system, som man lange forsokt med inom kollektivtrafiken, men inte lyckats fa
till stand. Forhandlingsmannens mandat foreslas dock vara vidare till att aven
inkludera andra avgifter i transportsystemet.

o Pilotprojekt med attraktiva resetjanster i storstadsregionerna for att kunna
erbjuda resenarer/trafikanter flera valmojligheter: fran smart samakning till
smidiga kolletivtrafikresor.
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e Etablerandet av ett nationellt vagavgiftssystem

Genomférande i samarbete

ITS-utredningen bedémer att samarbete i form av pilotprojekt och faltférsok ar viktiga
verktyg i inférandet av ITS liksom innovativ upphandling. Stora projekt syns, talas om
och ger goda mojligheter att bedéma anvandbarhet och nytta samt att utveckla afférs-
modeller. De vacker internationellt intresse och synliggor svensk industri.

Forslagen bygger till stor del pa resultat fran projekt och tidigare utredningar. Forslagen
fran dessa har inte alltid blivit verklighet. En vanlig anledning till detta &r att det finns
manga aktorer och delvis motstridiga intressen. For att ta vara pa goda forslag som
gagnar individer, foretag och samhalle har ITS-utredningen i nagra fall foreslagit att en
forhandlingsman tillsatts med uppgift att fa forslagen forverkligade. ITS-utredningen
vill i detta sammanhang betona att det ar viktigt att férhandlingsmannen ges ett tydligt
mandat och resurser for uppdraget.

For att genomfora de foreslagna atgarderna kravs nastan alltid att flera parter
samarbetar. ITS-utredningen vill darfor sarskilt framhalla vikten av att formerna for och
fora for samarbete inte minst mellan det privata och offentliga utvecklas och skapas
med tydliga roller och ansvar. | detta ligger att anvanda den svenska modellen som
bygger pa partnerskap-samverkan genom framtagande och nyttjande av tydliga och
framatdrivande modeller/avtal.

Ett ITS-rad

Samarbetstanken ar ocksa barande i ITS-utredningens forslag att ett ITS-rad bor
tillsattas av regeringen. Utgangspunkten &r att 1TS-utredningen ocksa forutsatter att
Trafikverket har ett samordningsansvar for genomforande och uppf6éljning av strategin
och handlingsplanen. ITS-radet kan stodja Trafikverket i den rollen.

ITS-radet foreslas fa foljande uppgifter pa strategisk niva:

e Stddja genomforandet av ITS handlingsplan
e Regelbundet félja upp arbetet
e Arligen till Naringsdepartementet redovisa hur arbetet fortskrider bade avseende
den svenska handlingsplanen och ITS Action Plan, ITS-direktiven samt andra
viktiga internationella Action Planer och initiativ for respektive trafikslag
e Vid behov initiera revidering av strategi och handlingsplan for ITS
e Samordna féljande uppgifter:
0 Medverka i arbetet med att planera for genomférandet av 1TS-handlingsplan
o Samordna genomforandet av ITS-direktivet, lagesrapportera enligt krav i
direktivet och vid behov initiera svensk lagstiftning samt standardisering.
o Bereda och behandla fragor av gemensamt nationellt intresse inom ITS-
omradet.
o Bidra till utvecklingen inom omradet
0 Medverka till 6kad samordning mellan berérda myndigheter, naringsliv,
akademin och svenska aktdrers medverkan internationellt.
o Omvarldsbevakning, informations- och erfarenhetsutbyte inom omradet

Ledamoterna i ITS-radet bor representera saval myndigheter, intresseorganisationer som
néringsliv och akademin.
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ITS i Trafikverket

| regeringsuppdraget har det ocksa ingatt att forbereda arbetet med ITS inom det
planerade Trafikverket. ITS kommer att fa en framtradande roll i framtidens transport-
system. Speciellt pa vagsidan finns det en stor outnyttjad potential och for att fa
trafikslagsovergripande resor och transporter ar anvandningen av trafikinformation en
avgorande faktor. Trafikverket maste ha en framtradande roll och kompetens inom
omradet. Darfor behover nagon del av organisationen fa ett utpekat samordningsansvar
for 1TS-fragor. Till detta kommer ansvaret for att genomfora och folja upp denna
handlingsplan.

ITS-utredningen foreslar att ett ITS-sekretariat etableras hos Trafikverket for att
organisera, administrera och samordna arbetet med nationella ITS-strategin/
handlingsplanen samt vara ett stod till ITS-radet. Pa sekretariatet bor ocksa samordning
och stod for genomforande av ITS-direktivet ligga.
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2  En trafikslagsodvergripande ITS — strategi och
handlingsplan for Sverige

Vagverket har pa uppdrag av regeringen tagit fram en trafikslagsovergripande strategi
och handlingsplan for ITS. | detta inledande kapitel redovisas bakgrund och
utgangspunkterna for arbetet samt hur det har bedrivits.

2.1 Uppdraget

Regeringen beslutade den 10 september 2009 att ge VVagverket i uppdrag att ’ta fram en
trafikslagsovergripande strategi och handlingsplan fér anvandning av intelligenta
transportsystem (ITS) i transportssystemet™. | direktivet till Vagverket konstaterar
regeringen att ITS redan anvénds i transport-systemet, men att utvecklingen kommit
olika langt inom de olika trafikslagen. Vidare konstaterar regeringen att ITS potential
inte utnyttjas till fullo for att 6ka effektiviteten och anvandbarheten i transportsystemet
som helhet.

Arbetet ska bedrivas i samarbete med berérda myndigheter, naringsliv och organisatio-
ner samt behandla bade gods- och persontransporter. | uppdraget ingar ocksa att
forbereda arbetet med ITS inom det planerade trafikverket.

En viktig utgangspunkt ar vidare de transportpolitiska malen, d.v.s. de strategier och
atgarder, som foreslas, ska bidra till att uppfylla malen. I direktivet podngteras ocksa att
erfarenheterna fran arbetet med att arrangera ITS World Congress 2009 ska tas tillvara.
Foreberedelsearbetet innefattade ett brett samarbete mellan myndigheter, akademi och
naringsliv.

Kongressens tema var ITS in daily life” med fokus pa hur tekniken kan komma till
nytta for individ och samhalle. Detta ar darmed ocksa en ledstjarna for arbetet med att
utarbeta strategi och handlingsplan.

Arbetet ska redovisas senast den 1 mars 2010 till Naringsdepartementet.

2.2 ITS — ett verktyg som bidrar till att na de
transportpolitiska malen

En uttalad ambition fran regeringen ar att anvandningen av ITS ska 6ka i transport-
systemet. Transportsystemet ska bidra till och m6jliggdra en hallbar samhalls-
utveckling. Transporterna maste i 6kad utstrackning ta hansyn till klimat och miljo
samtidigt som efterfragan pa resor och transporter ckar. Transportnatens kapacitet maste
utnyttjas effektivare. Att anvénda IT och annan teknik i transporsystem blir hdrmed &n
viktigare an i dag liksom att betrakta transportsystemet som en helhet och inte varje
trafikslag for sig.

ITS har sedan lange varit en viktig del framfor allt inom jarnvagssektorn och luftfarten
med t.ex. avancerade trafikledningssystem men har tidigare inte sorterats specifikt under
begreppet ”ITS”. Begreppet har myntats inom végsektorn, déar ITS inte ar lika vanligt
forekommande. Till bilden hor ocksa att ITS i liten utstrackning anvéands for att knyta
ihop de olika trafikslagen.
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Med ITS (Intelligenta Transportsystem och Tjanster) menas anvandning av
informations- och kommunikationsteknik inom transportomradet. ITS omfattar alla
trafikslag och samtliga delar av transportsystemen - fordon, infrastruktur, anvandare och
den omgivande miljon och ger aktorerna béattre underlag for beslutsfattande.

Med hjélp av ITS far aktorerna battre underlag for att agera, vilket leder till effektivare
anvandning av transportsystemen, t.ex. genom att mojligheterna for att valja basta
transportséatt forbattras, tillgdnglighet och komfort Okas, trafiksdkerheten hojs och
klimatpaverkan minskar. Fordon och infrastruktur utrustas med elektronik och std-
system som ger battre sakerhet. Enskilda individer far information som ger stod till att
valja transportsatt, resrutter och restidpunkter, och trafikféretag kan underlatta
planering, ruttlaggning m.m.

Aven myndigheter ges mojlighet att paverka genom informerande och styrande &tgérder
som leder till effektivare anvandning av transportsystemen. ITS - I6sningar har goda
affarsmajligheter bade nationellt och internationellt vilket leder till 6kad sysselséttning
inom industri- och tjanstesektorn.

o

Funktionsmal \
Tillganglighet ) Overgripande
i transport-
/ politiskt mal

Hansynsmal
Séakerhet, miljé
och halsa

Overgripande mal

Transportpolitikens mal ska vara att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likvérdigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa.

ITS - tillampningar med béaring pa funktionsmalet &r bl.a. avancerade reseplanerare,
samordnade system for trafikant- och resendrsinformation for flera trafikslag via olika
kanaler samt trafikledning.

ITS - tillampningar som stodjer hansynsmalet ar bl.a. sakerhetssystem i fordon, véader-
och vaglagsinformation, gron trafikledning och trangselskatt
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Det finns flera undersokningar och utvarderingar som visar pa ITS potential som
verktyg i transportpolitiken.

| nedanstaende tabell ges nagra exempel fran Sverige (vagsektorn)

Atgard

Effekt

Trafikstyrning

- Samordnade och adapativa trafiksignaler

kollektivtrafik + 17 %

20 — 30 % kortare restid, minskat antal stopp 12 — 22 %, dkad reshastighet i

- Bussprioritering i signalsystem Upp till 30 % Kortare restid

- Motorvégsstyrningssystem - MCS

ett intrimmat system genom att risken for incidenter minskar
Okad reshastighet 15-20 km/h

Mojligt att astadkomma en kapacitetsokning pa 5 — 10 % under maxtimmen med

- Variabla meddelandeskyltar — VMS K6 - 23 %, hastighet + kapacitet

+1-3 %, chockvagor vid stérningar upp till 7 %

Trafikantinformation

- information om héandelser 3 - 9 % mindre restid

- information om alternativ vag Upp till 30 % av trafikanterna foljer rekommendationer

- realtidsinformation i kollektivtrafiken + 4 % resor, - 20% upplevd véntetid efter inférande av realtidsvisning
Trangselskatt Reducerad trafik med 20 %

Trafiksakerhetskameror o Medelhastigheten pa vagar med kameror har minskat med 5 procent

 Antalet dodsolyckor pa dessa vagar har minskat med 30 %

¢ Andelen fortkdrare pa 70-vagar med kameror har minskat fran 55 till 15
procent

personer fran att bli allvarligt skadade i trafiken
med 23100 ton arligen.

De kameror som etablerades under 2009 berdknas minskade koldioxid
utslappen med ytterligare 2 300 ton arligen

Uppskattningar av ITS potential for vagtransporter i Europa har gjorts. Enligt dessa kan
trangseln minska med 5 — 15 % genom anvandning av dynamisk trafikledning,
dynamisk navigering och elektroniska végtullsystem. Incidenter kan minska med 5 — 15
% och antalet skadade kan minska med 5 — 15 %. CO? ‘emissionerna kan minska med
10 — 20 % bl.a. genom végavgifter, system for tilltradeskontroll och stod for eco-
driving.

2.3 ITS som en del i naringspolitiken

ITS har ocksa en roll att spela i naringspolitiken. Effektiva transportldsningar, som kan

astadkommas med hjalp av ITS, &r viktiga for naringslivet och inte minst for var export.
Det finns ett antal svenska foretag, som utvecklar och séljer produkter och/eller tjanster
med béring pa ITS. Det ar stora foretag som t.ex. Ericsson, VVolvo, Scania, Bombardier

och SAAB, men det finns ocksd manga mindre och medelstora foretag.
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Trenden ar tydlig. ITS &r en vaxande bransch. Det som driver utvecklingen &r bl.a.
klimatfragan, trafiksékerhet, den vaxande trafiken med kapacitetsproblem och
efterfragan pa allt smartare mobila tjanster.

| Sverige &r IT-mognaden hog liksom mobilanvandningen vilket ocksa stodjer
utvecklingen inom ITS. 96 % av befolkningen i aldern 16 — 75 ar anvander
mobiltelefon. For EU &r motsvarande siffra 83 %. Antalet aktiva mobiltelefon-
abonnemang okar stadig och var i slutet av 2008, 10 miljoner. 89 % av den svenska
befolkningen har tillgang till internet i hemmet medan det handlar om 49 % i
genomsnitt inom EU.

| den av regeringen nyligen antagna bredbandsstrategin® konstateras att ”’den digitala
infrastrukturen” dr en avgorande forutsattning for tillvaxt och ambitionen bor vara att
Sverige ska vara varldens mest uppkopplade och avancerade land nar det galler
elektronisk kommunikation”. | strategin konstateras ocksa att det handlar om “att 6ka
anvandningen av IT i hela samhallet for att starka Sveriges konkurrenskraft, tillvéxt och
innovationskraft samtidigt som en hallbar utveckling sékras”. Det ar i det perspektivet
ITS ska ses.

Det &r vidare viktigt att den svenska ”samverkanskulturen” tas till vara, d.v.s. att
utvecklingen och den 6kade anvéndningen av ITS i landet sker i samarbete mellan det
offentliga och naringslivet, vilket ocksa bidrar till att starka foretagens konkurrenskraft
aven internationellt.

De naringspolitiska malen &r saledes ytterligare ledstjarnor i arbetet med att ta fram en
strategi och handlingsplan for ITS i Sverige.

Naringspolitiska mal

» Malet for naringspolitiken &r att starka den svenska konkurrenskraften och skapa
forutsattningar for fler jobb i fler och véxande foretag, for att darigenom bryta
utanforskapet.

» De néringspolitiska insatserna ska aven bidra till att uppna malen i EU:s
gemensamma strategi for tillvaxt och sysselsattning.

2.4 ITS | Sverige -en del av ITS i EU

Inom EU pagar en stor mangd aktiviteter med anknytning till ITS. Det handlar om allt
fran ramprogram for forskning och utveckling, policydokument, handlingsplaner och
direktiv till standardisering. Sverige deltar aktivt i flera projekt och fora. Nagra av dessa
aterges langre fram i rapporten.

Utvecklingen av ITS system i dag sker i stor utstrackning trafikslagsvis. Langst har man
kommit inom de trafikslag som har en tydlig systemuppbyggnad.

! Bredbandsstrategi for Sverige, Regeringskansliet 2009
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Inom luftfarten kommer Sesar  att utgdra ram fér genomfdrandet av en ny generation
flygledningstjanster.

For jarnvagsnatet infors gradvis det europeiska trafikledningssystemet for tag, ERTMS,
och telematiktillampningar for godstrafik (Telematics Applications for Freight, TAF-
TSI) och for persontrafik (Telematics Applications for Passengers, TAP-TSI).

Inom sjofarten har SafeSeaNet och 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik
(Vessel Traffic Monitoring and Information Systems, VTMIS) inforts. Utveckling av ett
automatiskt identifieringssystem (Automatic Identification System, AIS) och
langdistansidentifiering och -sparning av fartyg (Long-Range Identification and
Tracking, LRIT) pagar

For vagtransportomradet finns ett direktiv 2004/52/EG dar kommissionen skulle
definiera det europeiska systemet for elektroniska végtullar (EETS). I oktober 2009 togs
ett beslut om tekniska specifikationer for detta samt kontraktsregler. Med det nya
systemet kommer enbart en enhet att behévas i fordonet och ett avtal med en enda
leverantor. For vagavgiftssystem, dar det kravs nagon form av enhet monterad i
fordonet ska reglerna galla for alla fordon, som véger mer &n 3,5 ton och fordon for fler
an nio passagerare.

For dvriga fordon ar dvergangstiden fem ar. | december 2008 lades aven ett forslag till
en handlingsplan och ett direktiv for att paskynda och samordna inférandet av ITS. |
december 2009 var radet och parlamentet 6verens om innehallet i detta direktiv, som
Sverige maste forhalla sig till (se nedan).

Ett annat EU-direktiv ar INSPIRE som star for ”Infrastructure for spatial Information in
Europe”. Det faller sig naturligt att den svenska strategin och handlingsplanen ocksa
innefattar hur Sverige avser att realisera dessa direktiv.

En forutsattning for storskaliga och internationella tjanster ar sdval medverkan i som att
vara padrivande i de Europeiska och internationella standardiseringsarbetena. Det ar
flera standardiseringsorgan som maste samverka for att astadkomma effektiva och
samverkande system. Pa hogsta nivan ar det de standarder som FN sétter, typ vag-
marken, deras layout och betydelse (inkl variabla meddelandeskyltar). Pa produkt- och
systemniva ar det 1ISO (Internationella Standardiserings Organisationen) och IEC
(Internationella Elektrotekniska Kommissionen) samt ITU (Internationella
Telekommunikations Unionen) pa den globala nivan.

Pa den europeiska nivan ar det CEN (European Committee for Standardisation),
CENELEC (Europeiska kommittén for elektronisk standardisering) och ETSI (Europeiska
Standardiserings Institutet for telekommunikation) som verkar. Inférandet i Sverige skots
normalt av SIS (Swedish Standards Institute) och SEK (Svenska Elektriska
Kommissionen). Normalt dr de europeiska standarderna tvingande att inféra medan de
globala ar mer frivilliga.

2.4.1 Handlingsplan for utbyggnaden av intelligenta transportsystem i
Europa samt tillhérande direktiv — ITS Action Plan

Handlingsplanen avser végtransporter men den innefattar dven grénssnitten mot andra
trafikslag. Planen omfattar sex omraden inom vilka ett antal atgarder identifierats. Av

2 Forskningsprojekt om flygledningstjanster i det gemensamma europeiska luftrummet
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dessa har sex atgarder prioriterats som ingar i direktivet (se nedan). Dessa prioriterade
omraden ingar aven i den svenska handlingsplanen.

Omrade 1 - Optimal anvandning av véag, trafik- och resedata

Atgarder:
e Att géra multimodala resedata tillgangliga
e Att gora trafikslagsovergripande trafikinformation i realtid tillganglig
e Att gora trafiksakerhetsrelaterade data tillgangliga utan avgift for slutanvandare

Omrade 3 - Trafiksakerhet och transportskydd

Atgarder:
e Harmoniserade regler for en eCall-tjanst
e Tillhandahallande av informationstjanster for sakra och trygga parkeringsplatser
for lastbilar
e Tillhandahallande av bokningstjanster for sakra och trygga parkeringsplatser for
lastbilar

2.4.2 INSPIRE

Syftet med INSPIRE é&r bland annat att ge battre tillgang till geodata genom olika
tjanster pa internet samt genom att myndigheter pa ett effektivare satt ska kunna utbyta
data med varandra. | Sverige gors det genom Geodataportalen.

Nar Inspire genomforts kommer det att vara mojligt att kombinera data fran olika
medlemslander. Dessa dataméngder omfattar bl.a. beskrivningar av transportnaten och
forbindelser daremellan. Regeringen har beslutat om en lagradsremiss och en forsta
version av Geodataportalen kommer att vara klar under 2010. | forslaget till en svensk
forfattning ligger dven ett forslag till samverksansavtal och parametrar for avgifter och
finansiering.

2.4.3 EU: s handlingsplan for rorlighet i stader

I september 2009 presenterade EU/Kommissionen en handlingsplan for rérlighet i
stader. Den bygger pa en gronbok om stadstrafik fran 2007° och de synpunkter som
lamnades pa denna. Sverige yttrade sig 6ver gronboken i mars 2008 och uttalade sitt
stod for utarbetandet av en europeisk strategi men att EU:s roll bor begransas till att
vara stodjande.

Handlingsplanen innehaller 20 atgarder. De handlar till stor del om att sprida
erfarenheter och kunskap, starka finansiering och utge riktlinjer for viktiga aspekter.
Den tjugonde atgarden adresserar ITS: Intelligenta transportsystem (ITS) for rorlighet i
stader. Atgarden beskrivs sa har:

”Kommissionen planerar att erbjuda assistans om ITS - tillampningar for rorlighet i
stader for att komplettera ITS - handlingsplanen. Den kommer bl.a. att behandla
elektroniska biljetter och betalningar, trafikledning, reseinformation, bestdmmelser om
tilltrade och efterfragestyrning, och undersoka de maéjligheter som Europas globala
system for satellitnavigering (Galileo) ger. Till att borja med kommer kommissionen att
undersodka hur man kan forbattra kompatibiliteten mellan tjanster och transportsatt nar

% "Mot en ny kultur fér rérlighet i stader”
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det galler biljett- och betalningssystem, bland annat anvéndningen av smartkort vid
stadstransporter. Fokus kommer att ligga pa storre europeiska destinationer (flygplatser,
jarnvégsstationer).”

Planen innehaller ytterligare atgarder med klara kopplingar till ITS. Tydligast ar detta

under atgarden Béttre reseinformation, dar ’kommissionen ska stodja framtagandet av
nationella och multimodala fardplaneringsverktyg och lankar mellan befintliga verktyg.
Det slutliga malet ar att det ska finnas en Internetportal for kollektivtrafik pa EU-niva.”

Av intresse dr aven “atgard 17” som handlar om att en virtuell informationsplattform
ska skapas med information, goda exempel, data och statistik kring vad som hander i
stdder. Arbete med att ta fram denna har inletts.

2.5 Att ta vara pa det goda kongressarbetet

Sverige var vard for ITS Varldskongress, som hélls i september 20009.
Forberedelsearbetet infor kongressen startade sex ar dessférinnan. Féljande
overgripande mal sattes upp:

e Samla aktorer fran hela vérlden for att utbyta kunskap och framja vidare
utveckling inom ITS - omradet.

e Ge delegaterna och besokarna en 6kad forstaelse for vad ITS ar och dess nytta.

e Skapa en stark nationell drivkraft for ett 0kat samarbete mellan offentliga och
privata aktorer med mal att skapa intressanta produkter och tjanster

e Skapa en samsyn mellan aktérerna inom varldskongressamarbetet avseende
gemensamma prioriteringar och satsningar pa system och tjanster som ska
finnas implementerade eller demonstrerade till 2009.

e Att ITS skall vara implementerat i storre utstrackning an idag samt att uppna en
bred anvéandning

e Marknadsfdra svensk ITS - kunskap och svensk teknik

Som tema for kongressen valdes ITS in daily life dar tanken var att visa pa hur tekniken
kommer till nytta och anvéndning. Vidare bestdmdes att kongressen skulle breddas till
att omfatta samtliga trafikslag. Kongresserna har tidigare huvudsakligen avsett
vagtransporter.

En kongresstyrelse med representanter pa hog niva fran naringsliv, myndigheter och
akademi etablerades. Denna deltog aktivt i arbetet pa bl.a. seminarier, varldskongresser
I andra lander och marknadsforde darmed Sverige och svenskt kunnande.

Kongressarbetet genererade en hel del positiva resultat och det blev stor dverens-
stammelse mot de mal som sattes upp. Inte minst har starka natverk etablerats.

Via kongresstyrelsen och arbetet med satsningsomraden har en gransoverskridande
plattform for samverkan och utveckling mellan trafikslagen samt mellan samhélle och
naringsliv kommit till stand. Satsningen har ocksa avspeglat sig i att ett antal utvalda
projekt snabbare natt fram till resultat . Kongressen hade med andra ord en
havstangseffekt. Sverige har ocksa kommit med pa den internationella ITS -
varldskartan, vilket &r viktigt inte - minst for naringslivet.
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Till bilden hor ocksa att avsiktsforklaringar tecknats mellan ITS Sweden och mot-
svarande organisationer i Korea och Kina. Vidare har Vagverket tecknat avtal med
Ericsson respektive SAAB AB.

Arbetet med att ta fram en strategi och handlingsplan fér ITS i Sverige kan ses som en
naturlig fortsattning pa kongressarbetet. Det handlar nu om att ta vara pa det som
uppnaddes med kongressen bl.a. genom att flera produkter och tjanster implementeras
till nytta for individer, foretag och samhalle.

Under kongressarbetet blev det &n mer tydligt att det behovs ett ndra samarbete mellan
det offentliga och privata. Detta samt nyttan och anvandningen har varit ledord i arbetet
med att ta fram ITS - strategin och handlingsplanen.

2.6 Strategi och handlingsplan —del i en process mot ett
trafikslagsovergripande transportsystem

Arbetet med att ta fram en ITS strategi och handlingsplan har gjorts under namnet
ITS -utredningen. Utredningen har i sina 6vervaganden utdver vad som namnts ovan
haft féljande utgangspunkter:

e Fokus ar pa det korta perspektivet — fram till 2015
e Trafikslagsdvergripande synsatt

Detta till trots har inte det langre perspektivet tappats bort. Identifierade atgarder som
ska genomforas de narmaste aren har en baring aven i det langre perspektivet och utgor
inledningen och forutsattningarna for langsiktiga satsningar.

Ambitionen har varit att fokusera pa trafikslagsévergripande lésningar aven om
utredningen inte bara tagit med sadana exempel. Som redan konstaterats i regeringens
uppdrag har anvandningen av ITS kommit olika langt inom de olika trafikslagen. Av
den anledningen finns darfor forslag som enbart har béring pa ett enda trafikslag.
Flertalet av forslagen ar dock av sadan karaktar att de ger basforutsattningarna pa vagen
mot ett smidigt transportsystem dar samtliga trafikslag ingar och samverkar.

2.7 Strategin och handlingsplanen har tagits fram med
mangas medverkan

ITS — utredningen har valt ett Oppet arbetssatt for att ta vara pa mangfalden kunskap och
synpunkter. Utdver inledande informationsmoten har ett 10-tal workshops med olika
teman hallits. Pa dessa har de viktigaste utmaningarna och fragestallningarna identi-
fierats tillsammans med forslag pa l6sningar och atgarder. Dessa har sedan bearbetats av
ITS- utredningens sekretariat och arbetsgrupp. Sammanlagt har omkring ett 100 - tal
personer med ITS- och transportexpertis medverkat i workshops.

I utredningens slutfas har strategier och handlingsplan presenterats pa ett anordnat
seminarium till vilket deltagarna till genomférda workshops m.m. har inbjudits.
(Se bilaga pa deltagande organisationer i workshops).

Utredningens arbete bygger dven pa ett 10-tal underlagspromemorior (se bilaga), i vilka
nuldge, utmaningar, trender och ev. hinder for inférande beskrivs. Dessa har till stor
delat tjanat som underlag for workshops.
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Utredningens organisation framgar av nedanstaende figur. De personer som ingatt i

grupperna aterfinns i bilaga.

Styrgrupp: Véarldskongresstyrelsen

Arbetsgrupp

Sekretariat

WS Workshops
ES Expertsynpunkter

ES
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3 ITSi Sverigeidag

ITS anvands i 6kande utstrackning i transportsystemet. Utbredningen varierar mellan
de olika trafikslagen, for olika typer av transporter och i olika geografiska miljoer. I det
har kapitlet aterges i stora drag hur ITS anvéands i dag i det svenska transportsystemet.
Utforligare redovisningar aterfinns i bilagor. Vidare beskrivs éversiktligt pagaende
forskning samt svensk ITS i ett internationellt perspektiv.

3.1 Aktorer och deras roller

Inom ITS finns ett brett spektrum av aktorer — alltifran tjanste- och systemleverantorer
till branschorganisationer och myndigheter.

Myndigheter inom trafikomradet sdsom Transportstyrelsen, Vagverket, Banverket,
Luftfartsverket och Sjofartsverket anvander ITS i sin respektive verksamheter samtidigt
som de bl.a. har till uppgift att tillhandahalla data och satta regler for hur ITS far
anvandas. Myndigheter ska vara drivande saval som stodjande i inférandet av nya
I6sningar. Hos myndigheterna ligger dven att medverka i det internationella arbetet
samt att stodja forskning och utveckling inom omradet. Andra myndigheter som
anvander ITS i sina verksamheter &r t.ex. Polisen och Raddningstjansten. Kopplat till
detta finns ocksa SOS Alarm. Samverkan forekommer mellan myndigheter - inte minst
da det handlar om sakerhet.

Kommunerna har delvis samma uppgifter som myndigheterna men deltar i varierande
grad i internationella sammanhang och utvecklingsprojekt. Till bilden hor att &ven
kommuner kan dga hamnar och flygplatser vilka utgor viktiga delar i transportsystemet.

Transportféretag (person- och godstransporter) anvander sig av ITS i sina
verksamheter.

Tjansteleverantorer av manga slag. Det handlar t.ex. om foretag som framstéller och
saljer digitala kartdatabaser eller foretag som tillhandahaller trafikinformationstjanster.
Till tjansteleverantorer raknas ocksa radio- och TV-kanaler.

Telekomindustrin har en viktig roll, dd kommunikationslGsningar ar centrala inom ITS,
liksom IT-foretagen for utvecklingen av system och tjanster.

Fordonsindustrin utvecklar, producerar och marknadsfor fordon, system och tjanster
med fokus pa sakerhet, miljo, effektivitet och anvandarvanlighet. Den huvudsakliga
uppgiften &r att sakerstélla att utvecklade och tillverkade ITS produkter och tjanster

uppfyller marknadens krav pa sakerhet, miljo och kvalitet.

Universitet, hogskolor och forskningsinstitut har en viktig roll och bidrar till utveck-
lingen av ITS dér ITS i utbildning och kunskapsuppbyggnad &r av stor betydelse.
VINNOVA har en viktig roll genom stddet till behovsmotiverad forskning for
utfoérarmiljoer och projekt.
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ITS - kluster som Lindholmen, Telematics Valley (Goteborg), Kista Science City
(Stockholm), ITS Dalarna samt NetPort Karlshamn utgor viktiga utvecklingsmiljoer for

ITS.

Branschorganisationer sasom ITS Sweden, Transportindustriférbundet, Tagopera-
torerna, Svensk Kollektivtrafik m.fl. har saval likartade som skilda uppdrag.
Gemensamt for dem &r att driva och utveckla sina respektive branscher dar ”IT” &r en
naturlig del i detta. Organisationerna spelar ocksa en viktig roll genom att sammanfora
foretag, myndigheter, utbildnings- och forskningsinstitutioner.

Det finns aven mangfaldiga internationella fora i vilka svenska aktorer aktivt deltar.
ERTICO é&r den europeiska ITS - organisationen, som samlar aktorer fran saval
naringsliv som myndigheter och &r padrivandet i arbetet med att infora ITS.
ERTICO driver ocksa ett stort antal utvecklingsprojekt.

3.2

3.2.1 Vagtrafik

Inom végsektorn delas ITS in i enligt foljande:

e system och tjanster for trafikplanering,
o trafikinformation,

e vdgtrafikledning

o trafikstyrning

ITS inom respektive trafikslag

e fordonsndra system (dessa behandlas i senare avsnitt om fordonsindustrin).

ITS tillampas i vagsektorn for att 6ka eller behalla framkomlighet och sakerhet samt for
att bidra till forbattrad miljo och komfort. Arbetet bedrivs genom Végverket, andra
vaghallare, Transportstyrelsen, leverantdrer av data, system och tjanster samt inom

fordonsindustrin.

Digital infrastuktur — data och information

Véghallarna samlar i varierande grad in vag-,
trafik- och vaderdata — dels i egen regi, dels i
samverkan med andra. Data anvénds dels for
den egna verksamheten men levereras ocksa till
andra aktorer och externa tjanste-formedlare
som i sin tur utvecklar och saljer/distribuerar
informationstjanster till slutanvéndare.

Pa Vagverket samlas data i den nationella
vagdatabasen, NVDB och i en databas for
Trafikinformation.

Trafikinformationen hos Vagverket finns i
huvudsak for det statliga vagnatet. Idag bestar
leveransen av Vagverkets trafikinformation till
tjansteformedlare av informations-produkter
som:

Kundanpassade tjanster |

s ol

Tjanste-
férmedlare
e-CALL| Traﬂlll(en
Alkolas| :

Informations-
férmedlare

Trafik-
signaler

Innehalls-
férmedlare

Data-
férmedlare
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e Framkomlighetsinformation pa lansniva (6versikt och en prognos)

e Information om vagarbete, vaglag, vagvéader, olycka, bérighetsnedsattning,
ofdrutsett trafikhinder, evenemang, restid (storstad), ko, rastplats, storning farja
och akut trafiklage

Vagtrafikledning
Inom végtrafikledning finns flera ITS - funktioner. Det handlar till stor del om att ge
trafikinformation till trafikanter, samarbetsparter och externa tjansteférmedlare.

Att uppratthalla storningsfri vag, att vidmakthalla sakerheten pa vagen samt att optimera
kapacitetsutnyttjandet av vagnatet ar andra viktiga uppgifter. For att astadkomma detta
utnyttjas verktyg som trafikstyrning (trafiksignaler, bommar, hastighetsreglering,
avstangd vag) variabla meddelandeskyltar (VMS), betalsystem, vadgassistans m.m.

Via VMS férmedlas information om framférvarande hinder, kéer, reducerad hastighet,
P-platser och avstdngd vég. Effekten av dessa tjanster &r bl.a.

farre upphinnandeolyckor

mindre stopp i trafiken i samband med olyckor

kortare koer ndr kapacitetstaket for vagen overskrids
mindre utslapp av CO2

snabbare evakuering av tunnlar vid incidenter och olyckor
béattre utnyttjande av kapaciteten i tunnlar

en tryggare resa for trafikanterna vid daligt véaglag
minskade storningar vid végarbeten och stdrre evenemang

Andra ITS - tillampningar inom vagsektorn ar ATK (Automatisk trafiksakerhets-
kontroll), vagavgifter och trangselskatt. ATK genomfdrs gemensamt av VVagverket och
Rikspolisstyrelsen. | dag finns det ca 1000 ATK-kameror, arligen utreds upp till

230 000 &renden.

Inforande av avgiftssystem planeras pa flera hall de narmste aren, framst som ett medel
for att finansiera infrastruktur (t.ex. Motala, Sundsvall) men ocksa for att motverka
trangsel (Goteborg). For narvarande finns avgiftssystem pa tre platser; Stockholm
(trangselavgifter), Oresund och Svinesund (broavgifter). De systemen som i dag
tillampas bygger pa ett antal tekniska losningar. | de fall avgifterna ska aterspegla
anvandningen av trafiksystemet forutsatts det europeiska satellitpositioneringssystemet
Galileo bli en viktig del. Ett stort hinder pa europeisk niva ar den bristande
lagstiftningen nér det géller mojligheten att lagfora utlandska forare om de inte betalar.

Tjanster

Olika offentliga aktorer tillhandahaller &ven andra produkter och tjanster inom ramen
for sina ataganden. Exempel pa detta ar Vagverkets webbtjanster Laget pa vagarna och
den med flera aktorer gemensamma www.trafiken.nu. Men for att fa ett kundanpassat
tjansteutbud som stodjer ett langsiktigt hallbart transportsystem maste offentlig
respektive privat sektor samverka.

Den viktigaste formedlaren av trafikinformation &r radio, som har en hog penetration.
Dérefter kommer information via RDS-TMC till i forsta hand navigationsutrustning.
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Tjansten har i dag en penetration runt 10 — 20 % av fordonsflottan, troligen hogre i
storstadsomraden. Tjanster som visar restider finns i storstadsomradena och &r i 6vrigt
fortfarande i sin linda. Personifierade tjanster, via t.ex. SMS &r annu sparsamt utbyggda.
Utdver dessa tjanster formedlas ocksa trafikinformation av TV och via webben.

Nagot som kommit de senaste aren &r betalning av enskilda resor med lokaltrafik och
for vissa P-platser. Ett genombrott for enkel och standardiserad hantering av mobil
planering och samtidig betalning for tjanster som P-platser och trafikslagsévergripande
resor m.fl. skulle troligen vara ett genombrott och skapa en kraftig expansion av tjanster
inom omradet.

3.2.2 Jarnvag

Inom den sparburna trafiken har ITS funnits sedan lang tid tillbaka - men inte under
bendmningen ITS. ITS &r en naturlig del av kdarnverksamheten. Det handlar om digital
infrastruktur, trafikstyrning, kapacitetsfordelning, elkraftsstyrning, sakerhetssystem
samt trafik- och trafikantinformation.

Jarnvagssektorn har manga aktorer. Det finns ett 40- tal foretag som bedriver
jarnvégstrafik vilka tillsammans med Banverket utgor karnan i arbetet med ITS inom
jarnvagen. Hartill kommer inom persontransporter resebyraer, Samtrafiken, Linkon,
Amadeus och for godstrafiken speditorer, kombiterminaloperatorer m.fl.

Det finns naturligtvis dven ett stort antal leverantdrer av system, tjanster och fordons-
tillverkare. ITS - tjanster ut mot resendrer och varuégare ombesorjs till stor del av
tagoperatorerna.

Inom jarnvégssektorn hamnar tyngdpunkten avseende ITS - tjanster inte som i
vagsektorn mellan infrastrukturhallaren och slutkunden (resenaren, godstransport-
koparen) utan mellan infrastrukturhallare och den aktor som utfor trafiken
(jarnvagsforetag). ITS- tjanster fran infrastrukturhallaren syns alltsa till liten grad for
slutkunden (se figur nedan) men Banverket har &ven ett antal tjanster som vénder sig
direkt till resenérer och transportkdpare. Det handlar t.ex. om information pa stationerna
m.m.

Slutkund
(Resenar, Godstransportkopare)

ITS-
tjanster

Jarnvagsforetag ITS-

tjanster
m

tjanster

Infrastukturhallare
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Som framgar av nedanstaende bild har Banverket en ansenlig mangd data (saval statiska
som i realtid) och tjanster, som stodjer jarnvéagsforetag fran kapacitetstilldelningen till
utforandet av sjéalva transporten.

Publika tjanster Publika tjanster
(fran Banverket) (fran jarnvagsforetag)
. .| Trafikinformation . L
Trafikinformation | * . \wER och | Godstrafiken.nu Z 0T s il Uppfoljnings
via hdgtalare WAP information information information
. Jarnvagsforetagstjanster
[ a e o .
- (fran Banverket till jarnvagsforetag)
c
] itets- srninas-
- ﬁﬁ%if:ﬁtg Trafikinformation it:':tn;:ﬂ‘; Trafikuppféljning
Tagtrafikledningstjanster
Kapacitets- ' . Stornings- . . Erfarenhets
fordelning Trafikledning bekampning Trafikinformation Aterforing
v Z
x o
QE
LL
= <
== Kapacitetsplan Tagdata Stormingar Prognoser Infrastruktur- Vader Gangtider Trafik
status infarmation for fordon uppfalining
Digital Infrastruktur
<
%
(=]

ITS arbete inom jarnvagsomradet pa Europaniva:

Banverket deltar i inférandet av det moderna europeiska trafikstyrningssystemet
ERTMS, som ska effektivisera trafikstyrningen och mojliggéra att samma
fordon och forare kan rora sig mer eller mindre fritt runtom i Europa.

Banverket och ett antal jarnvagsoperatorer deltar i framtagandet av de
standardiseringsdirektiv som tas fram av EU for informationsutbyte vid
internationell jarnvagstrafik.

Banverket arbetar aktivt i den internationella organisationen RNE (Rail Net
Europe) dar man arbetar med att 6ppna marknaden mellan de europeiska
jarnvagssystemen samt med att skapa mojligheter for att effektivisera
internationell trafik. RNE driver idag gemensamma ITS ldsningar for
medlemmarna, bland annat for att effektivisera tidtabellsplanering Gver
nationsgranser.
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e Banverket driver framgangsrikt p& inférandet av RFID* inom jarnvagssektorn
genom etableringen av en internationell standard for méarkning av
jarnvagsfordon med RFID.

e Banverket ar en aktiv aktor i arbetet med internationella radiokommunikations-
standarder for jarnvag sa som t.ex. GSM-R (Mobisir)

3.2.3 Sjofart

Inom sjofarten ITS &r ett relativt oanvant begrepp déremot finns det ett mycket stort
antal intelligenta transportapplikationer och tjanster. Inom ITS - utredningen har marin
ITS definierats enligt foljande:

e e-Navigation °

e sjosakerhet

o sjofartsskydd

e gjbtrafikinformation (VTS)
e rapportering

e terminaloperativa system

e fartygstjanster

e resandeinformation

o e-Frakt

Digital infrastruktur — data

Sjofartsverket ar huvudaktor for utveckling och forvaltning av en kostnadseffektiv
marin digital infrastruktur for data- och informationsforsérjning. Verket samlar in
sjogeografisk information, vaderinformation och trafikinformation. Data anvénds dels
for den egna verksamheten men levereras ocksa till andra aktorer och externa
tjansteformedlare.

Pa Sjofartsverket samlas sjogeografiska data in dels via den nationella djupdatabasen
(DIS), dels i sjokortdatabasen. Sjogeografisk information fran Sjofartsverket ar
grunddata och avsedd for den egna verksamhetens behov inklusive produktionen av
nautiska produkter men ocksa for vidareforadling hos andra aktorer.

Sjotrafikinformation

De sa kallade VTS - centralerna (Vessel Traffic Services) ar en viktig del av
sjotrafikinformationen. De ger rad till sjofarten och tillhandahaller aktuell information.
VTS - centralerna kan ges en direkt trafikstyrande roll &ven om sa inte sker i Sverige.
Fran Sjofartsverkets VTS - centraler f6ljs trafiken med AIS radar (Automatic
Identification System) och i viss utstradckning med video. Informationen plottas sedan i
elektroniska sjokort.

* Radio Frequency IDentification

® IMO (International Maritime Administration) har definierat e-Navigation enligt féljande: “e-Navigation is
the harmonised collection, integration, exchange, presentation and analysis of maritime information
onboard and ashore by electronic means to enhance berth to berth navigation and related services, for
safety and security at sea and protection of the marine environment”.
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Manga hamnar har egna trafikcentraler som har en nyckelroll i hamnlogistiken. Férutom
att folja trafiken pa sjosidan har de normalt uppgifter med koppling till skalskydd och
landtrafiken.

Information till vintersjofarten ar en verksamhet som &r avgorande for att halla
hamnarna i Bottniska viken vinteroppna. Islaget beskrivs numer med hjalp av dagliga
satellitbilder. Genom AIS har isbrytarledningen momentan éverblick 6ver trafiklaget.

Tjanster

ITS - utvecklingen inom det marina omradet har i mycket stor utstrackning drivits av
sjofarts- och hamnaringen. Utvecklingen av skilda fartygstjanster saval som terminal-
operativa system gar idag mycket snabbt.

Sjofarten befinner sig i en period nar andelen fartyg som standigt ar uppkopplade mot
internet vaxer snabbt. Inom en néra framtid vantas i princip alla moderna handelsfartyg
ha tillgang till sadan kommunikation. Detta skapar mojligheter for en uppsjo av helt nya
tjanster.

Terminaloperativa system syftar till att optimera hamnens anvandning av sina resurser
och darigenom begrénsa behovet av nyinvesteringar. Systemen hanterar data om gods-
lokalisering i hamnomradet, liksom information om hamnens godshanteringsutrustning
och dess infrastruktur. Systemen maste ha effektiva granssnitt mot kunders och
transportorers informationssystem. Traditionellt har hamnar i stor utstrackning utvecklat
sina egna system. Idag sker en 6kad forséljning av standardprogramvaror.

3.2.4 Luftfart

I Sverige finns det 51 trafikflygplatser varav 41 har regelbunden linjefart. Dessa
flygplatser spelar en viktig roll for den nationella tillgangligheten. Flyget ar en global
verksamhet som under en mycket lang tid har préaglats av internationella regelverk,
bestammelser och standardiseringar. ITS &r sedan lang tid en central del av flygets
arbete och har varit s langt innan begreppet ITS lanserades.

Flygtrafikledningen utvecklas successivt och nu handlar det mycket om Air Traffic
Management (ATM) och hur flygtrafikledningen pa béasta sétt styr flygtrafiken. Ett
annat utvecklingsomrade é&r fjarrstyrda kontrolltorn (Remote Operated Towers). Har
mojliggor tekniken att flygplatser med fa flygrorelser per dygn kan uppna en kostnads-
effektiv drift av flygtrafikledningen. Flygbolagen och LFV utvecklar konceptet s .k.
’gréna flygningar”

Trafikinformation ar ocksa en viktig del. Sadan levereras till flygresenarer via flera
olika kanaler som t ex webb och mobiltelefon. Exempel pa tjanster:

e www.arlanda.se Har finns information om allt som sker och finns pa flygplatsen
och har kan resenéarer ocksa fa information om hur de kan ta sig till och fran
flygplatsen.

e ReseStatus: Via SMS kan resendrer och motande fa besked om ankomst- och
avgangstider, terminal, gate och incheckningsdisk. Information om férseningar
ges ocksa.
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En rad aktiviteter pagar i syfte att minska marktrafikens CO2-utslapp med hjalp av ITS-
I6sningar. Sa utreds t ex mojligheterna att infora miljétullar pa Arlanda for bilar, som
inte ar klassade som miljdbilar.

Utdver de informationssystem som Luftfartsverket ansvarar finns har flygbolagen sina
informations- och bokningssystem. Flygverksamhet ar till stor del internationell, vilket
ocksa innebér att standardiseringen har kommit langt inom branschen.

3.2.5 Sammanfattande slutsatser

e ITS har féaste i samtliga trafikslag. Tillampningarna blir flera och mera
avancerade i takt med teknikmognad och minskande kostnader for tekniken.
Inom framfor allt jarnvagen och flyget ar ITS integrerad i verksamheterna,
medan ITS annu inte fatt samma tyngd inom vég- resp. sjosektorn.

o Drivkrafter ar teknikutvecklingen, trafiksdkerhet, klimatfragan, kapacitetsbrister
i transportsystemet och att medborgare och naringsliv efterfragar effektivare
I6sningar i hela rese- resp. transportkedjan.

e Mognaden ar storst i de sektorer, dar kraven pa absolut trafikstyrning finns.

e Vagsektorn och till viss del sjofarten skiljer ut sig genom att dar finns storre
frihetsgrader och manga enskilda "forare” och darmed ar det svarare att styra.

A andra sidan finns det goda méjligheter att med hjalp av ITS att styra i hogre
grad an vad som gors i dag.

e Inom végsektorn anvénds ITS huvudsakligen som ett styrmedel, medan
tjansterna till allméanhet och féretag annu ar begransade

e Det finns gott om data (saval statiska som i realtid) pa flera hall, som kan
utnyttjas for trafikslagsévergripande tjanster. Problemet &r att data ofta inte ar
latta att na och det ar heller inte enkelt att koppla till annat data.

o Det saknas trafikslagsovergripande principer och villkor pa nationell niva for hur
myndigheternas data ska tillhandahallas.

3.3 Trafikslagsovergripande ITS

| dag finns nagra trafikslagsévergripande l6sningar for personresor och godstransporter.
Grundlaggande forutsattningar for trafikslagsévergripande l6sningar laggs redan vid
planeringen av samhallet och infrastrukturen. Vidare kan har noteras att myndigheten
Transportstyrelsen har trafikslagsévergripande uppgifter. Det nya Trafikverket kommer
ocksa att omfatta flera trafikslag.

3.3.1 Fysisk Infrastrukturplanering

Bade trafikmyndigheterna och kommunerna har en viktig roll i samhéllsplaneringen for
att fa ett langsiktigt hallbart transportsystem. En tydlig signal till aktérerna ar att prova
alternativa satt att I6sa transportproblemen och anvanda befintlig infrastruktur
effektivare. Detta kan ske savél i tidiga problemanalyser som i den normala
planeringsprocessen fran forstudier till arbetsplaner. Inom bade Banverket och
Végverket och i vissa kommuner anvands “fyrstegsprincipen” for att prova olika satt att
tillgodose transportbehov. Olika ITS - I6sningar kan vara lampliga atgarder framfor allt
i de inledande stegen.
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Fyrstegsprincipen:

1. Atgarder som kan péverka transportbehovet och val av transportsétt

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon
3. Begransade ombyggnadsatgarder
4

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder

3.3.2 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen bildades den 1 januari 2009 och ar en sammanslagning av den
tillsynsverksamhet som tidigare bedrevs inom ett antal myndigheter. Vidare har dven
trafikregistret forts till Transportstyrelsen. Verksamheten &r trafikslagsévergripande och
omfattar regelgivning, registerhallning, tillstands- och behérighetsfragor samt tillsyn.
Transportstyrelsen har en méngd olika e-tjanster. Inom stora delar av verksamheten
anvands moderna och effektiva besluts- och stédsystem.

Transportstyrelsen har:

system och register for de olika trafikslagen,

gemensamma portaler med andra aktorer,

kanaler (ex webb, telefoni, kundtjanst, personligt mote, e-post),

e-tjanster med olika service och tekniknivaer,

dator till datorlosningar (direktatkomst),

betaltjanster och véxlar,

sékerhetslésningar,

informationshantering och samverkan mellan myndigheter och aktorer via séker
atkomst.

Transportstyrelsen har foreslagits som utvecklingsmyndighet for fordon och forare av
alla trafikslag. Trangselskattesystemet i Stockholm &r ett exempel dér Transport-
styrelsen har forenat uppgiften att vara uppbdrdsmyndighet med att gemensamt med
andra myndigheter och organisationer utveckla och driva system for vagavgifter.

3.3.3 Trafikverket

Den 1 april 2010 bildas en ny myndighet som ska ansvara for utvecklingen av det
samlande transportsystemet. Den nya myndighetens grundldggande uppdrag ar att ur ett
samhallsbyggnadsperspektiv skapa forutséttningar for att uppna funktionalitet,
effektivitet och hallbarhet i det samlande transportsystemet.

Myndigheten ska ansvara for en trafikslagsovergripande langsiktig planering och
planering, byggande, drift och underhall av de statliga jarnvagarna och vagarna.

Vidare ska myndigheten ansvara for att anlaggningarna utnyttjas effektivt och att
samordningen mellan olika transporter och trafikslag fungerar tillfredsstallande, samt
sprida nodvandig kunskap och information om tillganglighet, framkomlighet, miljo och
sékerhet.
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3.3.4 Persontransporter

Trafikslagsovergripande ITS - I6sningar inom persontransportomradet handlar framfor
allt om att via Internet kunna planera och boka en resa. Samtrafiken® var tidigt ute med
att kunna ge information om en kombinerad tag- och bussresa i hela landet med
mojlighet till att resa pa en biljett.

Forsaljningen av Resplusbiljetter sker via 100-tals saljstallen pa Internet, telefon,
biljettautomater och over disk. | dag knyter Samtrafiken samman resor med tag, buss,
tunnelbana, sparvagn och bat fran ett 40-tal olika trafikforetag i ett sammansvetsat
trafiknét. Basen for verksamheten ar Riksdatabasen. Dér samlas trafikinformation for
alla fardmedel fran samtliga trafikforetag.

Samtrafiken har ocksa ResRobot, som &r en Internetbaserad tjanst for planering av resor
inom Sverige. Har finns pa ett och samma stélle tidtabeller for alla tag, bussar, flyg,
tunnelbanor och sparvagnar i landet samt vagbeskrivningar for bil. ResRobot innehaller
aven kartor 6ver byten och gangvagar samt detaljerad stationsinformation.

Reseplaneraren i ResRobot har nyligen kompletterats med tjansten Personlig tidtabell
som gor det mojligt for resenaren att skapa sin egen linjetabell for pendling mellan tva
godtyckliga adresser eller hallplatser i Sverige. Ambitionen &r att framover visa bl.

a klimatpaverkan for sokta resor i ResRobot, for att erbjuda ytterligare beslutsunderlag
vid val av resealternativ. ResRobot utvecklas med flera funktioner inom
samarbetsorganisationen Rese- och Turistnaringen i Sverige och under paraplyet Hela
Resan i Sverige AB.

En s.k. co-modal reseplanerare som medger planering av en resa fran dorr till dérr finns
i en forsta version for Stockholmsregionen. | nagra regioner finns www.trafiken.nu, som
innehaller information om regionernas trafik for samtliga fardmedel exklusive flyget.
Det finns ocksa ett samarbete mellan SJ och SAS om ett gemensamt resekort och
resegarantier.

For nagra &r sedan presenterades utredningen KOLL framat’. | denna foreslas en rad
atgarder i syfte att astadkomma "dorr-till-dorr-resor” utifran kollektivtrafiken som en
stomme. Forslagen omfattar bl.a. att knyta ihop informationssystem, boknings- och
betalsystem. Forslagen har dock inte genomforts.

3.3.5 Godstransporter

Intermodala transporter har l&nge varit prioriterade inom transportpolitiken och det finns
en dkande efterfragan pa sadana hos marknadens aktorer. Under arens lopp har flera
initiativ och projekt genomforts i syfte att 6ka andelen. Initiativen har varit saval
nationella som internationella. Under 2007 togs en handlingsplan for logistik fram av
EU-kommissionen. Denna innefattar bl.a. ITS (t.ex. informationséverforing mellan
trafikslag och ”Internet for godstransporter”), gréna korridorer® och godslogistik i
tatortsmiljo. Trenden &r att 6ka samverkan mellan trafikslagen for ett 6kat
informationsutbyte genom att infora 6ppna systemlésningar och fokusera pa
transporttjansterna.

® Samtrafiken ags gemensamt av 30 trafikféretag; samtliga lans- och lokaltrafikféretag, Arlanda Express,
People Travel Group (Merresor och Flygbussarna), SJ, Svenska Tagkompaniet och Veolia Transport samt
BT Buss, Swebus Express och Destination Gotland och Waxholmsbolaget.

" KOLL framat — Nationellt handlingsprogram fér kollektivtrafikens utveckling. VV Publikation 2008:33

8 Grona korridorer starker logistikbranschens konkurrenskraft och skapar hallbara lésningar i dag och i
framtiden http://www.regeringen.se/sb/d/11973/a/126759
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Under det svenska ordférandeskapet inom EU har Sverige tagit ett initiativ att etablera
e-Freight som ett begrepp for elektronisk information i transportkedjan och utarbetat en
fardplan for att etablera ett europeiskt system for e-transaktioner. e-Freight ar en
genuint intermodal utmaning som underlattar utbytet av kommersiellt relaterad
information mellan transportkopare och transportsaljare. Sddana informationssystem ska
ocksa ha goda granssnitt mot myndigheters.

Visionen &r pappersfria, elektroniska informationsfléden som speglar de fysiska
godsflédena och baseras pa modern informations- och kommunikationsteknik. Detta
omfattar mojligheten att soka och att folja gods langs végen och oavsett trafikslag. N&r
sa ar mojligt och relevant ska information enligt visionen sandas med automatik till
myndigheter och/eller kommersiella aktorer. RFID &r en teknik som har tydligt
intermodal potential och kan utgdra en viktig komponent i e-Freight-system.

Sverige ar ocksa mycket aktiv inom konceptet Grona korridorer, som ocksa star hogt pa
den europeiska agendan. En gron korridor karaktériseras av:

e Koncentration av godstrafik mellan stora centraler och av relativt langa
transportstrackor

e Sammodalitet och till avancerad teknik for att bemota de dkande
trafikvolymerna och samtidigt framja en hallbar miljo och energieffektivitet.

e Integrerat transportkoncept inom vilket narsjofart, jarnvagstransporter,
transporter pa inre vattenvagar och vagtransporter kompletterar varandra.

e Utrustade med lampliga omlastningsanldggningar pa strategiska platser och
distributionsdepaer for grona drivmedel.

e Kan anvandas for att experimentera med miljévanliga, innovativa
transportenheter och med avancerad tekniks for ITS.

e Bidrag fran olika EU-program kan ges och kombineras.

| Sverige finns nagra exempel pa trafikslagsovergripande I6sningar. Sa bedriver t.ex.
Green Cargo bade jarnvags- och lasthilstrafik saval som egna logistiska
helhetslosningar. Flera industriforetag som SSAB, SCA, Stora Enso och Volvo har
ocksa tillsammans med jarnvagsforetag och Banverket utvecklat koncept som knyter
samman olika trafikslag och foretagens produktionslinjer.

NTM — Natverket Trafik och Miljo bestar av ett antal féretag inom transportbranschen
(inkluderar aven kollektivtrafikforetag). Inom ramen for detta samarbete har ett
webbaserat verktyg utvecklats, med vars hjalp foretagen kan berékna transporters
miljopaverkan. Verktyget bygger pa en databas som innehaller uppgifter om samtliga
trafikslag.

www.godstrafiken.nu &r en portal med samlad information om samtliga trafikslag.

Sjofartsverket utvecklar for narvarande ett Fartygsrapporteringssystem (FRS) som ska
utgodra ett samlat informationsfonster mellan fartyg/maklare och det offentliga
samhaéllet. Systemet ska samtidigt uppfylla de krav pa informationstillgang som den
europeiska lagstiftningen staller genom det direktiv som bendmns SafeSeaNet. Systemet
ska innebéra att kunder inte behover redovisa uppgifter mer an en gang. Samtidigt ska
FRS-systemet i lampliga delar goras tillgangligt for andra aktorer, inte minst hamnar for
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att darigenom minska behovet av dubbelrapportering och 6ka kvaliteten och
effektiviteten i informationsférsorjningen.

Det pagar dven forskning kring omradet transportsakerhet i samverkan med
transportdrer, hamn och tag. Exempel pa detta 4r det arbete som pagér i Security Arena®
dar utveckling av system och tjanster for farligt gods och skydd av forare, fordon och
gods pagar. Har finns konkreta exempel pa utveckling av sakra rastplatser.

3.3.6 Sammanfattande slutsatser

e ITS potential bor tas tillvara i 4-stegsprincipen

e Trafikslagsovergripande losningar ar dannu sa lange fa, men potential finns. Har
ar tekniken i sig en mojliggorare. De nya trafikslagsdvergripande
organisationerna med Trafikverket, Transportstyrelsen m.fl. kan bidra till sadana
I6sningar.

e Inom persontrafiken har Samtrafiken kommit langt med att erbjuda losningar
som kopplar samman kollektivtrafiksresan.

e En stor del av godstransporterna ar internationella, vilket ocksa stéller krav pa
internationellt gangbara I6sningar.

3.4 ITS | storstadsregionerna

Anvandningen av ITS i landets tre storstadsregioner har vissa likheter, men det finns
ocksa skillnader. | de véxande regionerna med en hart belastad infrastruktur handlar det
om att anvanda ITS for att minska problemen med tréngsel och negativa miljéeffekter.
Ett annat fokusomrade ar trafiksékerhet. ITS i kollektivtrafiken har ocksa en
framtradande plats och da handlar det inte minst om att skapa en mera attraktiv och
effektiv sadan for att fa flera och mera nojda resenarer. Har har ITS en nyckelroll.

| staderna &r det ocksa en nodvandighet att arbeta dver myndighets- och organisations-
grénserna. Ingen organisation kan ensam ldsa trafikproblemen och utveckla transport-
systemet. Det ar ocksa synnerligen angelaget att trafik och transporter far en mera
framtradande roll i samhallsplaneringen Samarbete med andra aktorer i regionerna ar
ocksa en forutsattning i arbetet med att skapa ett framatsyftande och uthalligt
transportsystem. De tre regionerna har nagot olika fokus och har valt olika sétt att
samarbeta pa.

I Stockholm samarbetar VVagverket, Stockholms stad, SL, Banverket och Transport-
styrelsen under namnet ITS Stockholm. Samarbetet fungerar som sammanhallande av
saval nya som gamla ITS - projekt. Ett motsvarande samarbete bedrivs i Goteborgs-
regionen - DART, (Driftsattning av regional transportinformatik) som funnits sedan
slutet av 1990-talet. | DART ingar Vagverket, Vasttrafik, Banverket, Goteborgs-
regionens kommunalférbund, Goéteborgs stad Trafikkontoret samt Molndals stad och
Partille kommun. Samarbetet i Oresundsregionen drivs i olika projekt och fokus &r pa
att utveckla trafikinformationen i regionen. | samarbete ingar ocksa parter fran Danmark

| samtliga regioner pagar stora infrastrukturprojekt. Det kommer att ta lang tid innan
dessa star klara och under tiden forvarras trangseln. ITS ses som ett viktigt verktyg som

° http://www.lindholmen.se/sv/vad-vi-gor/security-arena
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kan bidra till att underlatta for regionernas invanare och naringsliv inte minst under den
langvariga byggperioden.

3.4.1 ITS i kollektivtrafiken

Inom kollektivtrafiken finns ett flertal ITS - system som bas for trafikantinformations-
tjanster och som en viktig del i trafikproduktionen. Fér narvarande pagar tva storre
projekt i Stockholmsregionen, det ena &r realtidsprojektet Just Nu, som férser SL:s
resendrer med trafikinformation via olika kanaler.

Det andra ar det s.k. trygghetsprojektet som bl.a. innefattar installation av ett stort antal
avancerade 6vervakningskameror kopplade till en trygghetscentral. Ett koncept med
smart infartsparkering har tagits fram och testas for narvarande. Konceptet innefattar
information pa VMS pa anslutande vag om kollektivtrafiken, realtidsinformation om
kollektivtrafiken i shoppingomrade, bokningsbar parkeringsplats i P-hus och laddplats
for elbil. Parkeringsplatserna kan bokas via mobilen och man har tilltrade via SL Access
kort. Via mobilen erbjuds en rad andra tjanster, som har koppling till infarts-
parkeringens serviceutbud.

| Goteborg drivs projektet K2020 med ambitionen att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel. For att mojliggora detta handlar det ocksa om att dven stodja resenarens
flexibla resmonster innefattande alla fardmedel (&ven bil). ITS tjanster har en viktig roll
som st0d for resendren att utvardera trafiksystemets aktuella resmojligheter fore och
aven under pagaende resa samt for att ta rationella resebeslut (utifran individens unika
forutsattningar).

I samtliga regioner finns www.trafiken.nu som ger aktuell trafikinformation om
samtliga trafikslag exkl flyget. En forsta version av en co-modal reseplanerare har tagits
fram i Stockholm som en del i samarbetet med trafiken.nu. Denna medger jamférelser
mellan olika resealternativ och fardmedel samt ger information om dessas
miljopaverkan.

3.4.2 ITS och trafiksakerhet

| arbetet med trafiksékerhet forvéantas lokala ITS - I6sningar och nya fordonstekniker ha
en viktig roll att fylla. Exempel pa de ITS -I6sningar:

e hastighetspaminnare i riskmiljoer, som t ex vid skolor e d,
e varningssystem for korsande trafik och for fotgangare

e |ISA-installationer i fordon

e Alko-las i fordon

For att na de utmanande malen for forbattring av trafiksakerheten kommer Goteborgs
stad att utvardera om inférandet av lokala ITS - 16sningar kan kombineras med nya
fordonstekniker och andra mojligheter som utvecklas inom sakerhets- och
fordonsklustret i regionen.

Stockholms Stad driver férutom de regionala samarbetsprojekten dven andra ITS -

satsningar. ISA infors i stadens fordon och inom ramen for e-Adept utvecklas ITS - stod
for personer med funktionsnedsattning - t ex navigationsstod for synsvaga.

31(80)


http://www.trafiken.nu/�

3.4.3 Trafikledning och -styrning

I regionerna finns trafikledningscentraler. | Stockholm &gs centralen gemensamt av
Véagverket och Stockholms stad medan den i de andra storstadsregionerna ags av
Véagverket. System kopplade till centralerna &r bl.a. MCS (Motorway Control System),
variabla meddelande skyltar, tunnelsystem och trafiksignaler. Utvecklingsarbete av ITS-
system i teknikens framkant som t ex for avancerad trafikljusstyrning ar i manga fall for
kostsamt att driva for en enskild stad. Detta ar ett omrade med stor potential att
effektivisera nyttjandet av den befintliga trafikinfrastrukturen.

Tréngselskatt &r ytterligare en komponent for ett val fungerande transportsystem i
storstadsregionerna for att styra trafiken, vilket i sin tur ger goda miljoeffekter och
béattre framkomlighet, vilket har visat sig i Stockholm. Beslut har nyligen fattats om att
infora sdan aven i Goteborg.

3.4.4 ITS - kluster

| sdval Stockholm som Gateborg finns viktiga ITS - kluster. | Goteborg finns
Telematics Valley, som samlar manga foretag inom ITS - omradet. Vidare finns
Lindholmen Science Park, som &r en viktig utvecklingsmiljo for ITS - baserade
trafiksékerhetslésningar.

Pa Stockholmsregionens ITS - karta finns Kista Science City, som ar ett ICT - kluster.
Till detta hor drygt 500 foretag inom IT och telekom. Till klustret hor aven hégre
utbildning och forskning. Kista Science City utgér en betydelse full innovationsmiljo.

3.4.5 Sammanfattande slutsatser

e Aven om de tre storstadsregionerna till del har olika fokus och olika
samverkansformer galler nedanstaende slutsatser samtliga.

e Ett effektivt transportsystem, dar ITS &r en naturlig komponent &r en
forutsattning for att véxande stortstadsregioner ska fungera. Kunskapen kring
vad ITS kan gora i trafiksystemen ar dock till del bristfallig och for daligt
kommunicerad. ITS maste komma hogre pa de politiska agendorna.

e For att fa gehor handlar det da ocksa om att kvantitativt kunna visa att
atgarderna har onskvarda effekter pa miljo, framkomlighet och sakerhet.

e Ur ett storstadsperspektiv &r det viktigt med personburna system (t.ex.
mobiltelefon) som centrala i manga nya ITS - [6sningar, som ocksa kan fungera
for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.

e Att starka kollektivtrafiken med hjélp av ITS - atgarder &r ett viktigt fokus och
da handlar det inte om kollektivtrafiken som ett eget system utan om att fa resan
fran dorr-till-dorr” att fungera. Olika fardmedel behdver kopplas ihop
ytterligare, vilket i sin tur staller 6kade krav pa en hopkopplad digital
infrastruktur inkluderande bl.a. data om gang- och cykelvéagnat.

e Citylogistik ar ett annat viktigt omrade.

e Aven kollektivtrafiktaxor och parkeringsavgifter paverkar utnyttjandet av
transportsystemet. Skatter, avgifter och taxor beslutas av olika organisationer
utan samordning, vilket kan leda till ett mindre effektivt system. Med andra ord
behover dessa koordineras sa att de styr mot samma mal.

e | storstadsregionerna ar trafikstyrning med hjélp av avancerade och adaptiva
trafiksignaler viktigt. Ett 6kat inslag av styrning efter miljéparametrar behévs
liksom integrering med andra trafikledningssystem for att fa en battre helhet.
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e Samarbete mellan offentliga akttrer och naringsliv ar mycket viktigt for att klara
av flertalet av utmaningarna. Det dr angeldget att samverkan resulterar i konkreta
tillampningar/projekt som svarar mot invanarnas, naringslivets och
trafikansvariga organisationers behov.

e Det ar ocksa viktigt med ett utokat informations- och erfarenhetsutbyte mellan
regionerna for att bl.a. kunna ateranvanda varandras losningar.

e Sist men inte minst handlar det ocksa om att samverka med de regionala ITS -
Klustren och forskningen.

3.5 ITS- tjanster och produkter erbjuds av manga foretag

Fordon, produkter, system och tjanster som tillverkas och utvecklas av foretag
verksamma i Sverige, ar en viktig del i landets ITS. Foretag som t ex Volvo AB, Scania,
Ericsson, Telia-Sonera, SAAB och Bombardier hor till foretag som ocksa levererar ITS
- produkter och tjanster inom flera trafik- och transportslag.

Dértill kommer en stor médngd mindre och medelstora foretag inom flera sektorer som
ICT (informations- och kommunikationsteknik), elektronik, tjanstesektorn,
konsultforetag m.fl.

Pa den korta tid som ITS - utredningen haft till sitt forfogande har det inte varit mojligt
att ta fram underlag for att ge en rattvisande bild av samtliga industri- och
tjanstesektorer som bidrar till att utveckla ITS - omradet. | detta avsnitt tas bara tva
sektorer upp — ICT, som forser ITS - omradet med kommunikations- och IT-I6sningar
samt fordonsindustrin.

En speciell utmaning som identifierats och som maste beaktas vid inférande av ITS, ar
de stora skillnader i produktlivscykler som finns mellan fordonsindustrin och ICT
industrin.

3.5.1 ICT -sektorn

”Information and Communication Technologies” (ICT) omfattar saval IT som Telekom.
En av de storre positiva effekterna pa transportsystemet av anvandandet av ICT (med
fast eller mobilt bredband brett tillgangligt), ar att helt eller delvis minska behovet av en
fysisk transport.

ICT ar en viktig del vid inforandet av ITS-I6sningar och darmed ocksa for genom-
forandet av ITS Handlingsplan. Da savél fordon/farkoster som forare/resenérer ar
mobila &r det ocksa uppenbart att mobil kommunikation och mobila applikationer ar en
forutsattning for ITS.

Inom bade IT och Telekom finns saval systemarkitekturer som standard och teknologier
samt affarsmodeller och marknadskrafter, som driver utvecklingen framat. Detta borde
kunna utnyttjas (inte uppfinna egna modeller etc for ITS) och kunna bidra till en
snabbare realisering av ITS-losningar (se figur nedan angaende den globala
utvecklingen av standardiserade publika mobilnat).
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Det bor da vara sa att sa langt som majligt bygga vidare pa de investeringar som gjorts i
Oppna IT-system samt infrastruktur och system for publik mobil kommunikation. En
tydlig utveckling av mobilsystemen gar mot att mojliggéra kommunikation inte enbart
for personer med telefon och dator, utan dven for fordon, skyltar, kameror mm och
sensorer. En viktig egenskap ar har att samverka med ev férekommande tradlos
kommunikation for t.ex fordonssakerhet samt vagavgiftssystem.

ICT innefattar flera olika typer av aktorer vilka lite férenklat kan delas in i:

e Systemleverantorer tillhandahaller hard- o mjukvara for tekniska l6sningar vilka
installeras o driftas av kundens interna I1S/1T-resurser eller med hjalp av en extern
serviceleverantor (t.ex. systemintegrator eller driftstjansteleverantor).

e Serviceleverantorer tillhandahaller tjanster for att specificera, designa, integrera
samt drift av ICT-l6sningar, inkluderande nyttjande av telekomtjanster. En specifik
del av denna kategori &r de aktorer som redan idag agerar formedlare (méklare) av
data, meddelanden samt mindre betalningar mellan anvéndare o
innehallsleverantorer.

e Telekomoperatdrer tillhandahaller priméart access-tjanster (mobila och fasta) dels
for myndigheter och kommersiella aktorer inom transport sektorn, samt for enskilda
anvandare/konsumenter av transporttjanster. Aven applikationer och varde-
adderande tjanster finns i fleras utbud.

e Leverantorer av natkapacitetstjanster baserat pa egen s.k. right of way” inkluderar
t.ex. Banverkets moéjligheter att sélja kapacitet i eget nét till tredje part.

De tillampningar som fokuserats ur ett ITS - perspektiv ar framst sakerhetstillampningar
(t.ex. eCall, "Traffic Hazard Warnings” och Alkolas), trafikstyrning och vagavgifter.
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Genom att utnyttja synergier med mer kommersiella tillampningar (infotainment,
navigation, fleet management och fordonsnara tjanster), kan troligen fordelar realiseras i
form av kortare tid for inforande, lagre kostnader for savéal samhalle som enskild, samt
okad anvandaracceptans. Dessutom kan Idsningar som bygger pa en s.k. asymmetrisk
princip (ett mindre antal anvéandare/fordon har utrustning for att "bjuda” pa viktig
sékerhetsrelaterad information — t.ex. att man bromsar in haftigt — vilket ett betydligt
storre antal berorda trafikanter kan fa varning om via befintliga navigatorer och
mobiltelefoner s.k "Traffic Hazard Warning” via prestandasdkrade mobilnét).

Sektorn har ocksa etablerade tjansteplattformar som hanterar allt fran betalning till
underhallning, och som ocksa har potential for transportomradet, typ trafikinformation,
trafikvarningar (alerts) etc.

3.5.2 Fordonsindustrin

Flertalet produkter har lanserats inom omradena trafikinformation, fordonsnavigation,
sakerhetssystem och trafikledningssystem for bade kommersiella godstransporter och
for kollektiva fordonstransporter.

Kontinuerligt uppdaterad och kvalitetssakrad trafikinformation dr en av de mest
efterfragade tjansterna fran fordonsanvandare. Att pa ett sakert och situationsanpassat
satt kunna presentera trafikinformation ar nagot som den svenska fordonsindustrin
arbetat mycket med.

Det finns idag flera system pa marknaden dar navigationssystem kompletteras med
situationsanpassad trafikinformation i realtid. Dessa system ar bade inbyggda i fordonen
som eftermarknadssystem och som fristaende mobila handhallna enheter.

Som en del av vagfordonens elektroniksystem ingar numera dven en sa kallad
telematikenhet, som kopplar samman fordonen via olika mobila kommunikationssystem
med olika trafiksystem och flottstyrningssystem. Motsvarande system finns inom flyget,
sjofarten och jarnvagen. Koppling mot Internet och olika nomadiska system 6kar ocksa
i mycket snabb takt. Svensk fordonsindustri har varit tidigt ute och utvecklat
konkurrenskraftiga I6sningar.

Stora insatser har gjorts for att utveckla nya sakrare fordonssystem, sa kallade autonoma
aktiva sakerhetssystem. Detta arbete har skett dels inom de nationella programmen som
IVSS™ och dessutom i europeiska forskningsprojekt som PREVENT™, Det
overgripande syftet har varit att vidareutveckla stodsystemen for foraren i den alltmer
komplexa trafikmiljon av idag. Avgdérande &r en anvandarorienterad integration dér de
inbyggda fordonssystemen samverkar med foéraren for att skapa ett harmoniserat
system. Inom ITS omrédet har det etablerats en europeisk handledning (ESoP*?) for hur
system skall utformas och som nu tillampas pa bred front inom europeisk
fordonsindustri pa frivillig basis.

Data for de autonoma fordonssystemen kommer i forsta hand fran olika sensorer inom
fordonet. Dessa kan vara av enklare form for att detektera hur féraren hanterar fordonet
liksom sensorer fran de inbyggda fordonssystemen for att detektera fordonsdynamik och
chassirorelser. | takt med att ITS teknologi utvecklas har pa senare ar dven system som
baseras pa externa sensorer (ex. radar) for stod for mer information och sakrare

10 http:/vww.ivss.se/
1 hitp://www.prevent-ip.org/
2 hitp://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/2007/|_032/l_03220070206en02000241.pdf
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mandvrering under korning. Data fran denna typ av system informationsbehandlas inom
fordonet och informationen ges till foraren och skickas ocksa direkt till
fordonssystemen for att skapa nya korstodsfunktioner.

Det finns manga autonoma aktiva sékerhetssystem pa marknaden med olika
benamningar och nagra exempel listas nedan;

e Elektroniska stabilitetssystem dér de integrerade fordonssystemen aktivt stottar
foraren i kritiska situationer som undanmandvrar och hastiga inbromsningar

e Adaptiv farthallning dar fordonet mater avstandet till framforvarande fordon och
anpassar farten dérefter

e Kollisionsvarningssystem dar sensorer méater avstandet sill framforvarande
fordon och varnar och stottar for att undvika kollisioner.

e System for sdkrare filbyten

e System for hantering av informationsflodet till foraren for att till exempel
undertrycka telefonsamtal i kritiska situationer

e Distraktionssystem for att sékerstalla att forarens har fokus pa att kéra fordonet

e Varningssystem for detektering av oskyddade trafikanter runt fordonen

Marknadspenetrationen av en del aktiva séakerhetssystem ar fortfarande forhallandevis
lag, elektroniska stabilitetssystem undantagen. For den senare galler ca 98% penetration
i nybilsforsaljningen i Sverige.

3.5.3 Sammanfattande slutsatser

e Den tekniska utvecklingen har kommit langt saval inom fordons- som ICT -
industrin.

e Det finns tekniska I6sningar som dels kan merutnyttjas och som dels behdver
foras ut pa marknaden.

e Det handlar nu i forsta hand inte om ytterligare teknisk utveckling utan att ta
vara pa de landvinningar som gjorts samt att identifiera drivkrafter, som kan
paskynda anvandningen av tekniken och tjansterna.

e FOr att gora detta krdvs ett 6kat samarbete mellan det privata och offentliga.

e ITS-omradet kan ta lardom fran hur telekommarknaden fungerar.

e Den fortsatta utbyggnaden av bredband ar en viktig forutsattning for ett snabbare
inforande av ITS

e Det ar samtidigt viktigt att betona att kunskapsuppbyggnad och innovation ocksa
ar en viktig forutsattning for svensk konkurrenskraft och langsiktighet.

e Ett Oppet innovationsklimat for att starka svenska foretag nationellt behovs
ocksa.

e Sist men inte minst ar det ocksa en fraga om att de svenska foretagen utvecklar
produkter och tjanster inte bara for den svenska marknaden. Perspektivet &r
globalt.

3.6 ITS-relaterad FUD — Forskning, Utveckling och
Demonstration

Sammantaget satsar staten drygt en miljard kronor arligen pa FUD inom
transportomradet, varav en del gar till ITS. Mer an ett dussin myndigheter finansierar
eller bedriver transportrelaterad FUD. ITS-verksamheten bedrivs i fragmenterade
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miljoer. Som tidigare framhallits &r ITS-begreppet omfattande och anvénds vanligen
inte inom samtliga trafikslag. Detta innebér bl.a. att forskning inom vitt skilda omraden
kan innehalla ITS. En konsekvens av detta ar att det ar svart att fa en fullstandig bild av
verksamhetens omfattning. Till bilden hor ocksa att stora forskningsinsatser dven gors
av naringslivet.

3.6.1 Roller och gemensamma satsningar

VINNOVA stodjer behovsmotiverad forskning. | detta ligger langsiktigt strategisk
kunskapsuppbyggnad saval som kortsiktiga satsningar. Enligt VINNOVA ar det
viktigt att det astadkoms forskningsresultat, som kan implementeras till nytta for
naringsliv och samhalle. VINNOVA ser ITS - omradet som ett omrade dar det &r
mojligt att pavisa en sadan nytta.

Véagverket, Banverket och Sjofartsverket, som ar ”problemégare”, stodjer framfor allt
den tillampade forskningen, som ger resultat i transportsystemet inom tre — fem ar.

TRANSAM (Samarbetsorganisation inom transportomradet) ska, med VINNOVA som
ansvarig, samordna transportforskningen i Sverige. Malet &r att transportforskningen
ska fa en 6kad kontinuitet och koordinering mellan myndigheters program. Ett 10-tal
myndigheter berdrs. Inom Transam finns inte nagon arbetsgrupp som har fokus pa ITS.
Déremot beaktas ITS - relaterad verksamhet inom befintliga grupper.

VINNOVA dr tillsammans med Vagverket och Banverket huvudfinansiérer i
uppbyggnadsfasen av den nationella forskarskolan inom ITS. Forskarskolan &r ett
internationellt unikt initiativ for att Iagga grunden till en langsiktig kompetensutveckling
inom ITS - omradet och som initierades under foreberedelsearbetet infor ITS
Varldskongress.

3.6.2 Centramed ITS - innehdll

VINNOVA har finansierat ITS - relaterad forskning inom flera program, VINN
Excellence Center och utlysningar, ocksa i &mnesomraden andra an transport. Det
finns projekt inom samtliga trafikslag liksom flera projekt inom kollektivtrafik,
logistik och projekt med miljofokus.

Véagverket tecknade avtal med Stiftelsen Teknikdalen om etablering av Virtuellt FUD -
center inom omradet Vag- och Trafikinformatik for aren 2006-2010. Den arliga
volymen har omfattat 10Mkr. Exempel pa projekt ar TRUT dér man tittat pa
trafikinformation ur ett trafikantperspektiv, FRAM som &r ett handbaserat hjalpmedel
for funktionshindrade och aldre, Forarstod i skolbuss, Realistiska restidsberékningar,
Mobil IT pa vag och deltagande i EU-projekt som INTRO och HeavyRoute.

Ett annat virtuellt FUD - center ar Sir-C som finansieras av Banverket och Véagverket
och leds av TFK. Det har fokus pa intermodala transporter och en omfattning pa 10
Mr/ar. Exempel pa projekt ar flera forstudier for intermodala transporter, Regionala
logistiksystem for intermodal godskonsolidering, Utvardering av intermodala
transportkedjor. Kartlaggning och probleminventering av intermodala terminaler ha
ocksa gjorts liksom undersokningar kring hur RFID kan anvandas for intermodala
transporter.
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3.6.3 Fordonsforskning

IVSS Intelligent Vehicle Safety Systems &r ett branschgemensamt program mellan
fordonsindustrin och nagra myndigheter. Programmet pagar under perioden 2003-2010
och har omfattat totalt 640 Mkr varav det offentliga bidraget fran Vagverket,
VINNOVA och Invest Sweden Agency sammanlagt omfattar 370 Mkr. Fordons-
industrins parter & SCANIA CV AB, AB VOLVO, SAAB Automobile AB, Volvo
Personvagnar AB, Fordonskomponentgruppen AB.

Malet for 1VSS dr att stodja och utveckla FUD - miljéer som bidrar till spetskompetens
inom naringsliv och myndigheter. Strategin ar att skapa tillgang till unik kunskap och
kompetens i Sverige, som férmedlas och nyttjas vid forskning, utveckling, demon-
stration samt utbildning. Pa sa satt skall svensk industri och svenska myndigheter
starkas.

Pa projektniva kan ITS inga. Exempel pa sadana &r DROWSI som handlar om nya
koncept for hantering av nedsatt korformaga, KAIA som ar ett kontaktlost alkolas, SRIS
som handlar om att utnyttja fordonens sensorer for att varna for halt vaglag, MOTION
som ar ISA i mobiltelefon och SOLVI som har tittat pa behovet av och hanteringen av
olika sakerhetsattribut i tunga lastbilar. Har ingar ocksa EU-projekt som CVIS och e -
Impact.

FFI — Fordonsstrategisk Forskning och Innovation - ar ett samarbete mellan staten och
fordonsindustrin om att gemensamt finansiera forsknings-, innovations- och
utvecklingsaktiviteter med fokus pa omradena Klimat & Miljo samt Sakerhet.
Bakgrunden &r att utvecklingen inom vagtransporter och svensk fordonsindustri har stor
betydelse for tillvaxt.

Satsningen som initialt stracker sig fran 2009-2012 innebér FoU verksamhet for ca 1
miljard kr per ar varav de offentliga medlen utgor halften. Fran den offentliga sidan
medverkar Energimyndigheten, Véagverket och VINNOVA. Fran fordonsindustrin
medverkar SCANIA CV, AB VOLVO, Volvo Personvagnar, SAAB Automobile, och
Fordonskomponentgruppen. Exempel pa projekt ar "Green Road Freight Corridors” och
forstudie for tradlos kommunikation mellan tunga fordon och végsida.

3.6.4 ITS - relaterad jarnvagsforskning

Jarnvagen ar en bransch dar man anvander sig av IT verktyg for att skdta den operativa
driften. Darfor har Banverket genom aren satsat forskningsmedel for att utveckla system
och IT stdd for att effektivisera verksamheten. Banverket finansierar forskning och
utveckling som ror tidtabellslaggning och trafikstyrning, signal- och elsystem.
Banverket stodjer forskning dar IT ingar genom direkta projektstod, medverkan i
forskningsprogram och genom medverkan i centrumbildningar.

Banverket medverkar i ett kompetenscentrum vid Uppsala universitet som forskar om
sensorer och deras tillampning bl.a. i jarnvagssystemet. Banverket har inom ramen for
sektorsansvaret samt genom medverkan i vagverkets virtuella intermodala FUD -
centrum stott projekt som ror RFID teknik for att folja godstransporter samt ny teknik
for att underlatta hela resan for personer med nedsatt syn. De storsta satsningarna som
gors sammanfattas nedan:

e Utveckling av metoder for tidtabellslaggning

e Computer Aided Train Operation - CATO

e Styrning med elektronisk graf — STEG

o Elkrafttekniskt centrum vid KTH och ELEKTRA programmet
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e Wireless Sensor Network vid Uppsala universitet —- WISENET
3.6.5 Sammanfattande slutsatser

e Eftersom ITS &r en allt viktigare mojliggorare inom transportsektorn, bade for
naringslivet och for samhallet, ar en kontinuerlig kompetensforsorjning
specifikt inom ITS - omradet nddvandig. Kompetensforsorjningen ar helt
avgorande for omradets utveckling och maste sakras. En langsiktigt tillgang till
kompetenta utforarmiljéer behdvs.

o Det &r viktigt att Sverige deltar i internationella forskningsprogram etc. for att
hédmta hem kunskaper. For att vara en trovérdig part i ett internationellt
sammanhang handlar det &ven om att sjalv ha en intressant kompetens att
erbjuda. Det handlar bl.a. om att identifiera vara styrkeomraden.

e Det kréavs 6kat engagemang och systematik for att hamta hem kunskaper saval
nationellt som internationellt.

e Formerna for samverkan med intressenter fran samhalle och industri behover
utvecklas for att mojliggora en integrerad kunskapsutveckling. | det
sammanhanget ar en utveckling och fortsattning av ITS forskarskola intressant.

e De satsade offentliga medlen pa FoU ger for liten anvandarnytta, d.v.s. resultat
kommer inte ut i transportsystemet.

e Det ar angeléget att deltagare i FUD - projekt ocksa tar ett ansvar for att
resultaten kan inforas.

e Den nya strategi for transportforskning som &r under framtagande maste ocksa
beakta ITS och hur ansvarsfordelningen ska vara framgent mellan det nya
Trafikverket, VINNOVA m.fl. organisationer.

3.7 ITS | Sverige i ett internationellt perspektiv

ITS som begrepp uppstod inom vagtrafikomradet men har nu borjat bli ett accepterat
begrepp dven inom 6vriga trafikslag. Internationellt sett ligger Sverige langt framme
nar det galler att se till alla trafikslags mojligheter att inféra ITS-10sningar.

Sverige har relativt sett manga vaélutbildade, htg IT-mognad och ett val utvecklat
systemténkande, vilket ar en starkt bidragande orsak till god acceptans av ITS.
Svenska myndigheter och foretag engagerade sig tidigt inom ITS-omradet bl.a.
beroende pa en stark fordonsindustri och myndigheternas tidiga forstaelse for
effekterna av ITS. Vidare ar ICT infrastruktur val utbyggd och det ar god tillgang
till samhéllets grunddatabaser. | Sverige lever traditionen att samarbeta och
kompromissa och svenskarna &r k&nda for att ha god acceptans for lagar och regler,
vilket har underldttat inférande av ITS.

Den industriella och tekniska traditionen forklarar pa manga satt det starka svenska
intresset for ITS. Varumarken som Volvo, Saab, Scania, Ericsson och Combitech ar
viktiga inslag i den nationella ITS - utvecklingen. For att stddja denna utveckling
var lanseringen av ett extremt gynnsamt system for finansiering av svenskt
deltagande i europeiska FoU projekt. | princip varje svensk som lyckats fa in i ett
europeiskt projekt var garanterad fullt ekonomiskt stod. Effekten var mycket tydlig.

Internationella teknikforetag anser att forhallandena i Sverige utgor en lamplig
testmarknad for nya produkter, vilket har bidragit till ett tidigt inforande av ITS.
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Sverige har i forhallande till sin folkmangd haft bland det hogsta antalet registrerade
patent bland vérldens lander.

Svenskarna ar kanda for att vara duktiga pa att utnyttja ny teknik for att astadkomma
hog trafiksakerhet och minimera trafikens negativa paverkan pa miljon. Satsningar
pa t.ex. IVSS ar valkanda internationellt.

Tidigt insag Vagverket m.fl. vikten av att kombinera styrning av trafik med
information, for att uppna goda effekter av ITS. | landets storstader har avancerade
styrande och informerande ITS - l6sningar inforts.

Stora delar av Sverige ar glesbefolkade, vilket staller speciella krav pa ITS -
l6sningar, vilket har gett oss lang erfarenhet av ITS - I6sningar for landsorten.
Eftersom klimatet ofta leder till svara vaderforhallanden har detta resulterat i att
manga ITS - l6sningar ar inriktade pa information om véder- och trafikforhallanden.

Den tunga och transportkravande industrin finns till relativt stor del i inlandet vilket
staller speciella krav pa transportsystemet. Detta har lett till avancerade ITS -
[6sningar inom frakt och logistik

Den relativt lilla hemmamarknaden gor att den svenska ITS - industrin &r beroende
av en bredare marknad. Fordons-, telekom- och navigeringsindustrin investerar
enbart i ITS - tillampningar som &r internationellt gangbara.

Svenska myndigheter, fordons- och telekomindustri gjorde sig tidigt kdnda inom
ITS - omradet inom olika EU-projekt och var ocksa relativt tidiga med att etablera
en branschorganisation for ITS, ITS - Sweden. ITS - Sweden har spelat en viktig roll
for att satta svensk ITS pa varldskartan genom att t.ex. arbeta med standardisering,
samordna deltagande i EU-projekt och marknadsféring av svensk kunskap, bland
annat genom att verka for att fa ITS World Congress 2009 till Stockholm, och
etablera samarbeten mellan olika landers ITS - organisationer.

40(80)



4 ITS —flera mojligheter och utmaningar

Det finns manga mojligheter att anvanda ITS ytterligare inom transportsystemet - inte
minst for att mojliggora smidiga ’dorr-till-dérr-resor’ och for att effektivisera
godstransportkedjor. ITS erbjuder ocksa méjligheter till effektiviseringar inom
respektive trafikslag. Att mojligheter och potential finns ar dock inte tillrackliga villkor
for att ITS ska anvandas ytterligare. Det finns problem, utmaningar och hinder av olika
slag.

4.1 Trafikslagsovergripande resor och transporter

Det finns stor potential att forbattra informationsutbytet mellan olika trafikslag for
effektivare, sakrare och mer miljovanliga resor och transporter. Det krévs
systemtankande for att skapa trafikslagsévergripande transporter som bygger pa dppna
systemldsningar. Det finns idag en mangd olika system och I6sningar som fokuserar pa
olika delar av en resa eller transport.

4.1.1 Trafikinformation

Genom att skapa nya tjanster till trafikanterna bl a med hjélp av befintliga data hos
trafikledningen finns mojligheter att forbattra framkomligheten och sakerheten for
trafikanterna samt att minska miljopaverkan av trafiken. Tjansterna ska kunna hjélpa
trafikanterna att valja restidpunkt, vag och fardmedel.

Utvecklingen av nya tjanster kréver ett integrerat samarbete mellan
informationsférmedlare (VV, BV, SJ, SL m fl), terminalleverantérer (Ericson, Nokia,
Hogia, Garmin, Siemens m fl), teleoperatorer (3, Telia m. fl.) och tjansteférmedlare
som, Google, Eniro, SR, Telia, BV, VV, SJ, SL, Samtrafiken m. fl. vilket &r en stor
utmaning.

Med god tillgang till information om trafiknaten och trafiken finns stora méjligheter att
bidra till ett sakrare, effektivare och mer hallbart transportsystem. Kvaliteten pa nat- och
trafikinformationen har stor betydelse for nyttan av olika tjanster. Det finns ett gap
mellan dagens tillstand och de krav som samhalle och kunder staller pa tillganglighet
och kvalitet hos data/information. Det finns mojligheter att effektivisera processen och
undvika dubbelarbete om berérda aktdrer 6kar samverkan nar det géller insamling,
lagring, foradling och tillhandahallande av data och information.

De utmaningar och hinder som finns for att latt fa tillgang till kvalitetssakrade data ar:

e Det ar svart att fa fram kundkrav om vad som ar tillrackligt bra datakvalitet och
hur denna skall métas/kvanitifieras

e Det saknas vissa grundldggande data (t.ex. multimodala data, trafikinformation
for alla trafikslag och data for grénare transporter)

e Det &r manga olika aktorer inblandade

e Betalningsviljan hos slutanvandare &r begrénsad

e Det krdvs en samsyn bland de aktorer som ar inblandade i vardekedjan for att
tillsammans kunna effektivisera bade den egna verksamheten och fa hela kedjan
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att fungera effektivt. En viktig del ar hur férdelningen av risker och finansiering
ska fordelas.

e Agande och nyttjanderatt av data och information maste klargoras

e Det finns manga olika standarder/standardutveckling och bristfallig
standardefterlevnad/implementering.

4.1.2 Persontransporter

Ur ett persontransportperspektiv har ITS manga I6sningar att erbjuda. En hel del av dem
har redan ndmnts ovan: Det handlar bl a om trafiksakerhet och tjanster som stod for
trafikanter/resendrer att gora smarta val av fardmedel, restid och resrutt. ITS-16sningar
har en stor potential &r att knyta ihop olika fardmedel. Kollektivtrafikens aktdrer har en
viktig roll i detta tillsammans med andra aktorer, da kollektivtrafikresor i regel innebéar
att mera an ett fardmedel anvéands. Det handlar om system som stdd for att planera en
resa och om stéd under resan, da stérningar av olika slag kan intraffa. Flera olika system
finns, men de kommunicerar inte med varandra, vilket bl a innebér att anvandarna far
svarigheter. En annan viktig del avser boknings- och betalsystem, som inte heller &r
koordinerade utan som resendr ar man héanvisad till flera olika. Teknik finns.

Det som efterfragas ar framfor allt:

e Information och tjanster for att planera resor. Saval statiskt som
realtidsinformation kan behdvas.

e Information och tjanster for att planera, boka och betala en multi-modal resa och
har handlar det huvudsakligen om langre resor, da resor i lokal kollektivtrafik
inte &r bokningsbara.

e Trafikslagsovergripande information vid storningar, som inte bara talar om att
det &r en storning utan som ocksa ger besked om hur den fortsatta resan kan
genomforas.

e Information om terminaler, hallplatser — hur nar man dem, vad finns dér,
handikappanpassade? Etc

En utmaning for att fa till stand flera anvandarvanliga trafikslagsovergripande I6sningar
handlar om att de olika aktorerna behdver samverka/samarbeta i 6kad utstrackning. |
detta ligger ocksa att det kan behdvas fortydligande av roller och ansvar liksom att det
kan behdvas saval "morétter” som piskor”.

Traditionella utmaningar &r att samordna och leda de aktdrer som finansieras av
offentliga medel sa att varde produceras for medborgaren och en marknadsutveckling
sker under konkurrens. Forutsattningarna for marknadsutveckling skiljer sig helt fran
fordonsindustrin. Drivet fran stora starka marknadsaktorer saknas inom
kollektivtrafiksfaren. Olika kommuner/offentliga aktorer tar initiativ pa det regionala
och lokala planet. Har saknas idag kommersiell drivkraft som kan skapa nya tjanster for
framtidens trafiksystem med hogre marknadsandel kollektivtrafik.

4.1.3 Godstransporter

Information och data for transporter finns inom olika transportledningssystem. Det
handlar om godsinformation och uppgifter om sandare, mottagare. Kraven okar pa att
dels folja gods i realtid genom hela flédet vilket 6kar behovet av transparens i
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informationsflddet. Det finns stor potential att genom etablering av 6ppna och
gemensamma standarder integrera trafikledning for att optimera trafiken och mojliggora
trafikslagsoverskridande informationsutbyte. Ett gemensamt behov ar kopplingen
mellan de enskilda transportledningssystemen, de publika trafikledningssystemen och
storningsinformation tillhandahallen av publika organisationer. Har finns stora
mojligheter forutsatt att gemensamma internationella standarder finns pa plats.
Problemet &r att transportledning framfor allt sker i kommersiellt syfte, vilket gor det
svart att skapa incitament for 6kad samverkan.

Det handlar om att kunna genomfdra béttre planering av trafikslagsévergripande
transporter. Information kan anvéandas for allt fran produktionsplanering och
lageroptimering till att gora transportplanering med stérre marginaler for att skapa bade
sakrare och mer effektiva transporter. Detta kan dven reducera stressen for forare och pa
sa satt minska risken for olyckor.

Aven under pagaende transport okar formagan att hantera avvikelser. Genom att
snabbare fa tillgang till korrekt information ékar mojligheterna att planera om
transporten och underlétta for de som ligger langre nedstroms i transportflodet

Det finns &ven stora vinster att géra genom att forbattra uppfoljning av
trafikslagsoverskridande transporter. Kraven pa rapportering 6kar och genom att fa
battre mojlighet att félja upp transporter skapas nya mojligheter att analysera och
genomfora forbattringar i systemet som helhet.

En drivkraft &r att effektivisera transporterna ytterligare for att dels dka nyttjandegraden
inom respektive trafikslag samt att underlatta byte fran ett trafikslag till ett annat. Stold
av gods &r ett vaxande problem i transportflodet och detta skapar forutom 6kade
kostnader dven O0kad otrygghet for forare. Det finns alltsa stora behov av att genom
trafikslagsoverskridande ITS skapa forutsattningar for tryggare transporter bade for
samhallet och for den enskilda foraren.

Ett stort problem &r att transportbranschen ar mycket fragmenterad och att det saknas en
helhetssyn mellan trafikslagen. Olika aktorer har svart att utbyta information med
varandra och detta inkluderar &ven myndigheter. Det behovs ytterligare harmonisering
och standardisering 6ver trafikslagen. Det handlar om att utnyttja transportsystemet som
helhet och 6verbrygga illusionen om konkurrens mellan trafikslagen.

Med hjélp av olika ITS-l6sningar kan intermodala godsgransporter bli effektivare och
mdojliggdra mera miljovénliga transporter. Det som hindrar i dag ar framfoér allt féljande:

e Brist pa standarder for informationsoverforing, for kommunikation mellan
fordon och trafikledning, fysisk infrastruktur.

e Bristfallig och ojamn information om trafiknat, terminaler etc — viktiga data for
att kunna planera transporter. Har saknas ocksa gemensamma
trafikslagsovergripande standard. Det handlar ocksa om att erbjuda enkla on-
line-16sningar for smidig tillgang till data.

e Bristande realtidsinformation. Det &r svart eller omajligt att fa besked om eller
hanvisning till andra rutter vid stérningar. Korttidsprognoser saknas ocksa.

e Det saknas information om var godset ér.

e En floraav regelsystem, som inte ar koordinerade eller harmoniserade.
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En betydande andel av godstransporterna ar internationella, vilket innebar att de
I6sningar som tas fram ocksa maste fungera i ett sadant perspektiv.

Ett exempel pa hur en intermodal godstransport sker i dag, problem och vad som kan gdras med hjalp av ITS
Volvo Logistics AB och Green Cargo AB beskriver ett verkligt fall, som baserar sig pa ett fléde av komponenter fran
Brasilien till Arvika, dar de monteras in i hjullastare hos Volvo Construction Equipment. Volvo Logistics &r Logistics
Service Provider for flédet och samarbetar med Green Cargo kring jarnvagstransport och logistikcenter i flédet.

Godsfléde
Rent principiellt kommer det fysiska flodet att vara detsamma idag och imorgon, och med stérsta sannolikhet ocksa
rollerna &ven om sjélva aktdrerna (foretagen) andras.
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Godsflodet fran avsandare till mottagare och de inblandade rollerna.

Flodet fran leverantdren i Brasilien till kunden i Arvika borjar med vagtransport och sedan transocean transport fran
Brasilien till Europa. | Europa anlander fartyget till Hamburg, dér ingen fortullning gérs eftersom godset aldrig lamnar
hamnen eller bryts utan containern flyttas ver till ett mindre fartyg for kortsjofart upp till Goteborg. Fran Goéteborg gar
containern med tag till Hallsberg, dar containern 6ppnas och godset placeras i logistikcentret for kort mellanlagring
innan det kors ut med lastbil till kunden.

Informationsfléde

Dagens informationsfléde och —6verféring sker pa ett satt som komplicerar och forsvarar arbetet for de inblandade

aktorerna:

e  Transportdokumentet (Fraktsedeln) skickas sekventiellt till aktdrerna i nasta steg.
Problem: Olika aktérer far olika information vid olika tidpunkter samtidigt som informationen riskerar att
férvanskas i 6verféringen mellan aktorerna.

e  Transportdokumentsinformationen registreras manuellt hos flera aktorer i kedjan.
Problem: Merarbete och stor risk for bristande kvalitet p& informationen.

e Transportdokument i flera olika kopior och versioner beroende pa vem som ska ta emot dokumentationen.
Problem: Olika varianter av samma dokument att halla ordning pa.

¢ Informationen pé transportdokumentet &r ofta inkomplett, t.ex. dokument eller sidor som saknas och felaktig, ex.
till féljd av omregistreringar.
Problem: Merarbete med att spara och matcha gods pa garden mot planerade leveranser.

e  Transportdokumentet saknas helt ibland.
Problem: Svart att identifiera godset, vilket &r nodvandigt d& containers utan dokument ej far tas emot och
Oppnas.

Sammantaget innebér detta att mycket tid 1aggs pa kontakter aktorerna emellan for att komplettera och sakerstalla
informationen i transportdokumentet.

Vision

Transportdokumentet skapas elektroniskt enligt en faststalld internationell standard och finns tillganglig for alla parter i
transportflodet nar de efterfragar den. Alla statushandelser i transportflddet registreras och gors tillgangliga for de
parter som efterfrigar dessa, sa alla har den information de behéver nar de behéver den.

Effekter:

e  Samtliga aktorer har tillgang till den information de efterfragar nar de behéver den och den finns tillganglig i
systemet. Informationen ar alltid tillganglig och haller en hégre och jamnare kvalitet.

e  Forseningar till foljd av undermalig dokumentation minskar, samtidigt som det méjliggoér en minskning av den
totala transporttiden genom reducerad administrationen och processen hos aktérerna i godsflédet kan férenklas.

44(80)




e Resurserna i transportflddet och i mottagande fabrik kan styras béttre, vilket ger lagre kostnader i och att man
kan planera battre och 6ka resursutnyttjandet, ex. 6kad fyllnadsgrad genom samlastning och battre
schemaléggning av personal och hanteringsutrustning.

Visionen innebar att varje aktor lagger in sin information direkt nar den skapas och alla andra anvander denna i sina
processer och system, utifr&n sina behov. En "single-touch”-metod fér information, dar den laggs in en gang, nar den
skapas och av den aktér som har genererat informationen och alla andra anvandare kan sedan lasa informationen

och vara sakra pa att den inte har forvanskats sedan dess.

Security” inom transportsektorn haller ocksa pa att bli en vital del inom ITS - sektorn,
sa ar t.ex. homeland security en viktig del i USA:s ITS - sektor. Detta galler ocksa for
England. | Sverige etableras ocksa trygghet — security framst pa terminalsidan men

ocksa som del inom "hela-resan-konceptet”.

4.2

Transporter i storstadsregionerna

Ocksa i storstadsomradena finns stora mojligheter att ytterligare introducera ITS i
transportsystemet. ITS Stockholm har nedan gjort en sammanstéllning av losningar fran
ett resenarsperspektiv. Har indikeras en del av vad som aterstar att gora och som ocksa
ar applicerbart pa 6vriga storstadsregioner i landet. Genom att koppla till
mervardestjanster som taxipooler, bilpooler, cykelpooler och nya tjanster till ett reskort
kan det finnas en omfattande rationaliseringsmojlighet, t ex genom att en del av dagens
linjelagda trafik med bussar omfdrdelas till anropsstyrd trafik (on-demand”) eller

utfors med mindre fordon under lagtrafik.

Utover detta finns ytterligare potential att utnyttja t ex trafiksignaler, ITS - atgarder som
reversibla korfalt m.m. Hindren handlar till del om organisation men ocksa om
prioriteringar och resurser.

Resenarsbehov

Brister idag

Mgjliga l6sningar
som inkluderar ITS

ITS-I6sningar som finns
eller ar pa gang i Stockholm

Uppleva resa som
en skarvlés smidig
sammanhangande
resa

Flera aktorer, flera system, utspridd
information, manga sokvagar, skilda
betalsystem.

Organisatorisk fraga.
Sammanhéngande informationssystem och
Oppna granssnitt.

Interoperabla betalsystem och tidtabeller.

Samarbete ITS Stockholm
Indataprojekt paborjat.

Resplanerare BETA

Smidiga bytespunkter

Délig information om bytespunkter,
daligt integrerade byten, flera
ansvariga i samma terminal

Information fér planering och pé plats.

Smarta infartsparkeringar, taxi, lanecyklar.
Se over ansvarsfragor, organisation

Koncept och pilot-anlaggning for
infarts-parkering testas.

Resplanerare BETA

Miljbvénligt Bristande information om goda Resplanerare, Ecodriving, Gron trafikstyrning. Tréngselskatt.
miljoval.
Incitament, styrmedel for val av fardsatt, fordon Resplanerare,
och avresetid Cykelreseplanerare
Halsa Bristande information om Information om partikelhalter mm. Cykelreseplanerare
halsoaspekter, risker mm Bonus, Incitament, styra trafik.
Valfrihet Dalig info om restid, trangsel mm Comodal Resplanerare, realtidsinformation Trafiken.nu

forsvarar 6nskade val

Smarta system for saméakning, bilpooler mm

Resplanerare BETA

Anvandbarhet for alla
med sarskilda behov

Ej anpassat till alla anvandare. Dalig
information om anvandbarhet for olika
behov.

Anpassade informationssystem. Detaljinformation
om fordon, bytespunkter mm.

Fors6k med navigation for
funktionshindrade (e-Adept).
Pagaende utveckling inom SL

Sékert, tryggt

Upplevd otrygghet under resa inkl
till/frén hallplats. Farligt att cykla och
ga i stadstrafik.

Trygghetslarm, mobila tjanster, SL + Taxi,
Overvaknings-kameror mm.

ISA, alkolas.

Fordonssystem (t ex co-operative systems)

SLs trygghetssatsning, Stadens
forsok (e-Adept)

ISA i stadens egna fordon. SL p&
gang.

Fa storningsinfo

Sporadisk, nér ej alla

Individanpassad, positionsanpassad, mobilt.

Trafiken.nu, sl.se
SMS-tjanster

Snabbt och effektivt

Forlangda restider i rusningstrafik och
vid storningar, bristfallig information

Adaptiva trafiksignaler. Bra information,
resplaneringstjanster, trafikledning, styrmedel,
storningsinformation.

Co-operative systems (pa sikt)

Trangselskatt.
Trafik Stockholm.
Trafiken.nu
Bussprio.

Bekvamt

Trangsel, koer, ej sittplats, ostadat

Information, bokning

Resplanerare




4.3 Vagsektorn

Med hjélp av en utvecklad végtrafikledning finns goda mojligheter att minska antal
storningstimmar (totalstopp) och att forbéattra trafikfloden vid storningar genom an
battre samarbete med berdrda parter och gemensamma genomgangar av stora storningar
for erfarenhetsaterforing. Det handlar ocksa om att forbattra mojligheten till
korttidsprognosticerade kapacitetsbrister pa kritiska delar av vagnatet och att skapa
forutsattningar for att forebyggande omleda och styra trafikflodet samt att kombinera
med telekomsidans mojligheter att formedla informationen nar den som bast behovs.

Som redovisats ovan finns manga avancerade stdd- och sakerhetssystem utvecklade for
bilar, men anvandningen ar i de flesta fall &nnu inte sa omfattande. Det finns en stor
potential att 6ka penetrationen pa marknaden av de aktiva sakerhetssystemen som redan
ar utvecklade. Det kan bl a ske genom kampanjer och incitament. Det visar erfarenheter
fran arbetet med att introducera ESC (aktivt antisladdsystem).

Stora mojligheter finns &ven att vidareutveckla funktionalitet for 6kad
anvandarvanlighet och att hantera informationsflodet till foraren. Ett viktigt omrade att
arbeta vidare &r att minska distraktionen av férare under kérning.

Det finns dven méjlighet att bygga pa de faltprov (exempelvis EU-projektet euroFOT*)
som nu pagar. Detta skapar en bas for att 6ka anvandarnas forstaelse och efterfragan,
liksom det ar en bas till att 6ka kunskapen och forbéattra systemen ytterligare.

Héar kan dven ndmnas system for ”Pay as you drive”. Dessa ar datainsamlingssystem
som overfor korprofil och andra tillgdngliga data som i ett back-officesystem kan
anvandas vid bestdmning av forsakringspremie kopplat till korbeteendet. Dessa
incitamentsbaserade system har annu inte fatt nagon stdrre utbredning i Sverige men
bedoms kunna fa en positiv effekt i trafiksakerhetsarbetet.

Konsumentprogram t ex Euro NCAP har varit framgangsrika i att fokusera bilindustrins
investeringar i ny teknik. Denna typ av program kan fa stor betydelse vid
marknadsintroduktionen av ADAS-system.

| beskrivningar av framtiden namns ofta begreppet “det uppkopplade fordonet”. Till
vissa delar ar det redan en realitet i och med att manga kommersiella fordon ar
uppkopplade mot fleet managementsystem till stéd for sin verksamhet. Dessa fordon
kan &ven leverera postionsdata, restiddata etc som kan utnyttjas av offentliga och
kommersiella aktorer till att ge information om aktuell trafiksituation, restider etc
(konceptet kallas FCD - Floating Car Data). Denna utveckling tros 0ka vasentligt
framdver nér nya fordonsplattformar for telematik introduceras i en allt stérre
utstrackning och aven i de lagre prissegmenten bland personbilarna.

For all fordonstrafik finns stora mojligheter att anvanda FCD som informationskalla for
att forbattra kvaliteten av trafikinformation for all fordonstrafik pa hela vagnatet.
Avgorande ar tillgang pa kvalitetssékrad trafikinformation som ar kontinuerligt
uppdaterad och korrekt. Forvantningarna fran fordonsindustrin pa kvaliteten av
trafikinformation har ofta varit hogre an den levererade. Detta har orsakat problem och
skapat osékerhet.

3 hitp://www.eurofot-ip.eu/
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Pagaende forskning sker framst inom omradet samverkande system (co operative
systems) dér fordonen utbyter information med varandra och med véginfrastruktur-
systemen. Det finns stor potential att vidareutveckla detta omrade och fordonsindustrin
har tillsammans med Vagverket positionerat sig starkt genom att aktivt delta i de
ledande EU-projekten inom omradet (CVIS*, Safespot ™). Det finns en stor potential
att dramatiskt 6ka kvalitet och tackning av dynamisk trafikinformation for den enskilda
resenaren. Detta bygger pa att etablera gemensamma globala standarder for
informationsutbyte mellan de olika aktérerna som kravs for att skapa uppdaterad
trafikinformation. Den 6kande anvandningen av mobilt Internet ar dessutom en trend
som skapar helt nya mojligheter att integrera trafikinformation tillsammans med évriga
anvandarspecifika tjanster. Det & dock mycket viktigt att sékerstélla att trafik-
informationen presenteras pa ett sékert och anvandarorienterat satt for foraren.

Forskning inom omradet samverkande system skapar ocksa nya mojligheter for 6kad
samverkan mellan kommersiella och publika trafikledningssystem. Det finns ett svenskt
initiativ inom detta omrade (MSI Group) som arbetar for att utveckla och underhalla en
standard for kommunikation mellan inbyggda, mobila och stationara informations-
system i transportsektorn.

Det pagar dven omfattande forskning att vidareutveckla omradet korstodssystem mot
Okad automatisering av vissa korsituationer.

Hinder for 6kad anvandning av systemen &r kostnaden men ocksa bristande kunskap om
effekter. De saknas kunskap i flera led:

o Effektstudier saknas i manga fall. Den akademiska varlden visar inte sarskilt
stort intresse for omradet.
e Kunskapsbrister i forséljningsledet om systemens méjligheter och
begransningar.
¢ Internationellt samarbete om utvérderingsmetoder och utvardering av systemen
ar av stor vikt. Sverige ar ett for litet land for snabb och precis utvardering av
nya system.
Det ar dven viktigt att sdkerstélla att lagstiftning, standardisering och system-
harmonisering hanger med och det finns behov av att sakerstélla internationell
koordinering.

4.4 Jarnvagssektorn

Inom jarnvégssektorn har som tidigare namnts ITS anvénts sedan lange. Det ar en
karnverksamhet och darmed sker ocksa en successiv utveckling och trimning av saval
tjanster som system i syfte att 0ka kvalitet, anvandbarhet och effektivitet.

Nagra problem som behdver l6sas pa kort sikt ar:

e Jarnvagssektorn har problem med att halla tillracklig niva pa fullstandighet och
riktighet i basala register som infrastruktur, taginformation och stérningar.

e Jarnvagens prognosverksamhet behdver utvecklas for att kunna ge ett bra stod
for resendrer och godstransportkdpare.

1 hitp://lwww.cvisproject.org/
15 hitp://vww.safespot-eu.org/
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e Mojligheten att folja tag och enskilda fordon &r inte tillracklig.

e Kopplingar till andra trafikslag saknas i situationer dar resenérer eller gods
skulle kunna ha nytta av en omprioritering/val av annat trafikslag.

e Det saknas standarder och granssnitt for att utbyta information med andra
trafikslag om utbytespunkter for resendrer och gods. (stationer, terminaler,
hamnar...)

e Det saknas standarder for att utbyta trafikinformation med andra trafikslag.

Den historiskt sett laga lonsamheten inom jarnvéagssektorn har lett till forsiktighet med
investeringar. Ett annat hinder for att komma vidare med en utveckling av
effektiviserande l6sningar i de punkter dar jarnvégssystemet moter andra trafikslag har
varit otydligheten i ansvarsfragan.

Detta galler da ansvaret saval arbetsmassigt som ekonomiskt. | och med bildandet av
Trafikverket borde detta hinder mellan vdg och jarnvég bli mindre, men det kravs i
framtiden en storre tydlighet i avseende sektorsansvaret for alla inblandade trafikslag.

4.5 Sjofarten

Med god tillgang till sjégeografisk information, saker positionering, kapacitetsstark och
palitlig kommunikation och presentationsformer som gor att komplicerad information
kan visas pa manniskors villkor kan effektiv och séker navigation framjas. Det kan
ocksa skapa mojligheter for avancerad landbaserad navigationsassistans.

Om system utvecklas som mojliggor intelligent anvandning av den information om
trafik och gods som finns i sj6transportsystemet kan vésentliga effektiviseringar i
logistiksystem astadkommas.

I den takt som pris och kvalitet for satellitkommunikation (eller motsvarande) forbéattras
skapas forutsattningar for helt nya fartygstjanster.

Betalningsviljan hos slutanvéandare ar god for tjanster som efterfragas och haller bra
kvalitet.

De utmaningar och hinder som finns for att latt fa tillgang till kvalitetssakrade data ar:

e Det ar viktigt att utveckling av internationella standarder sker pa ett satt som
frdmjar innovation.

e Det grundldggande sjogeografiska datamaterialet har &nnu inte tagit klivet hela
végen in i den digitala varlden. Tillgangligheten till djupdata maste forenklas
och agande och nyttjanderatt av data och information maste klargoras.

e Det krdvs en samsyn bland de aktorer som ar inblandade i vardekedjan for att
fullt ut dra nytta av effektiviseringspotentialen bade i den egna verksamheten
och i kedjan i sin helhet.

4.6 Sammanfattande slutsatser

e Det finns stor samstammighet kring att det behovs kvalitetssakrad och mera
heltdckande information om trafiknat, terminaler etc — en del i en digital
infrastruktur samt spelregler for hur data ska var tillganglig, standard, grénssnitt
mm
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Det finns ocksa en stor enighet kring att det behdvs tjanster som stodjer
resendrer och transporter vid storningar. Behovet av information &ar oftast
detsamma, men tjansterna kan behdva anpassas till olika kundsegment.
Standarder och Oppna granssnitt ar viktiga.

Utvecklingen inom samverkande system ger manga nya mojligheter

For att fa till stand flera trafikslagsovergripande tjanster och I6sningar kravs ett
utvecklat samarbete mellan inblandade aktorer i hela vardekedjan.
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5 Framtidens transportsystem

Ytterligare en utgangspunkt for ITS - utredningens arbete utgor bedémningar av hur det
framtida transportsystemet kan gestalta sig. ITS kan inte ses som en isolerad foreteelse
utan ingar som en av flera komponenter i transportsystemet. ITS - utredningens fokus ar
det korta perspektivet, men de forslag som presenteras har en langre baring och maste
givetvis ocksa passa in i och skapa forutsattningar for framtidens transportsystem.

5.1 Projektet Transport 2030

Transport 2030 *° &r ett projekt inom vilket en vision for Sveriges transportsystem tagits
fram samt ocksa anvisat en vag for att na dit. Inledningsvis konstateras att transporterna
kommer att 6ka dven i framtiden. Detta grundar sig pa fortsatt ekonomisk tillvaxt och
Okande befolkning varav allt fler kommer att bo i stdderna. Visionen ar framst inriktad
pa optimal anvandning av den befintliga infrastrukturen samt pa att genom innovation
och fornyelse av logistik, distribution och fordon skapa ett hallbart transportsystem.

Ar 2030 har Sverige ett transportsystem som svarar mot manniskors behov av och
langtan efter mobilitet och néringslivets behov av transporter, men till skillnad fran
tidigare sker transporterna inte langre pa bekostnad av var gemensamma miljo.

Hornstenar i visionen &r:

e Samordnade investeringar i infrastruktur, bebyggelse och néringsliv. Har har
bl.a. det nya Trafikverket haft en viktig roll.

e Privat medverkan i finansieringen av atgarder

e Utveckling av innovativa losningar for att effektivisera anvandningen av
transportsystemet

e Framsynt forskning och utveckling med bl a ett antal fokuserade och
koordinerade fullskaleforsok, som har gett Sverige en tatposition inom t ex ITS-
baserade tjanster, energieffektiva fordon och transporter sam effektiva sam-
modala lésningar. Det handlar ocksa om integrerade losningar, dar moderna
fordon samspelar med effektiva transportlésningar. Sverige ar &ven en ledande
nation da det galler forskning och utveckling kring alternativa bréanslen.

e Persontrafiken: Okad anvandning av kollektivtrafiken genom ¢kad flexibilitet,
kompatibla biljettsystem och smidiga byten. Hela-resan-perspektivet har inforts
i praktiken. Bilpooler och 6kad anvandning av cykel &r andra ingredienser i
persontrafiksystemet. Vidare &r det mera distansarbete och méten via webben.

e Godstransporter: Det finns specialanpassade fordon for citylogistik.
Gemensamma logistikldsningar och samplanering férekommer i stor
utstrackning. For langvaga transporter har bl a enhetliga godsbérare, ny
hanteringsteknik och funktionella ITS-system utvecklats. Till bilden hor ocksa
forbattrade noder och terminaler. Alla fordon &r standigt uppkopplade och har
en egen elektronisk identitet. Det finns ett integrerat avgiftssystem som utgar
fran fordonens faktiska nyttjande av infrastruktur och belastning pa miljon.
Jarnvagen har fatt ett uppsving liksom kustsjofarten. Okade

16 Projektet samordnas och leds av IVA under 2009-2010 och stdds finansiellt av Vagverket, Banverket,
Luftfartsverket, Sjofartsverket och VINNOVA.
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drivmedelskostnader har medfort att fokus ligger pa att leveranser kommer i ratt
tid och hastigheten har mindre betydelse.

e Miljo- och klimatpaverkan: Alla fordon ar mera energieffektiva. Till en mindre
miljo- och klimatpaverkan bidrar d&ven sam-modala I6sningar, 6kad fyllnadsgrad
i fordonen, eco-driving, lugnare trafikrytm, trangselavgifter samt forbattrade
signal- och trafikledningssystem.

e En nastan forverkligad nollvision genom att bade fordon och végar blivit
smartare. ITS har haft stort genomslag och fordonen har bérjat kommunicera
direkt med varandra, ibland med stod av en digital infrastruktur pa véagsidan.

e Till bilden hor ocksa alkolas, elektroniska kdrkort kopplade till Pay-as-you —
drive och system som sparar stulna fordon.

For att visionen ska bli verklighet foreslas foljande:

e Okad samordning och samverkan internationellt. Transporsektorns problem &r
inte enbart en nationell frdga. Okande andel av transporterna ar internationella,
EU satter regler och klimatfragan kraver globala losningar.

e Partnerskap mellan privata och offentliga aktorer i 6kad utstrackning.

e Sverige maste starka sin formaga till snabb och innovativ utveckling.

Kunskapsmiljoer inom valda profilomraden som kan klara internationell

konkurrens om resurser och personal behdver utvecklas.

Oka transportsektorns formaga till anpassning for att méta klimatutmaningarna.

Internalisering av trafikens externa kostnader

Energieffektiva fordon

Nya drivmedel

Minskat buller

IT som substitut for resor

Effektiv logistik

Samordnad och flexibel kollektivtrafik samt battre forutsattningar for cykling

Optimalt utnyttjande av infrastrukturen

Okad sikerhet och reducerade brottsrelaterade risker i trafiken

5.2 ITS | framtidens transportsystem.

Den bild som Transport 2030 tecknar for det framtida transportsystemet bygger till stor
del pa teknisk utveckling och pa att forskning och innovation omstts till verklighet. Det
handlar naturligtvis &ven om att utveckla och férandra organisatoriska strukturer. Men
det som formodligen &r svarast av allt, handlar om andringar av attityder och beteenden.
Aven om teknisk utveckling &r viktig for att méta klimatutmaningarna, kommer det inte
att racka utan det kréavs djarva politiska beslut och ocksa att individer och foretag andrar
sitt resande och sina transporter. Aven héar kan dock IT-l6sningar komma in i bilden
genom att underldtta och stddja andringar av ingrodda vanor. Incitament och lagstiftning
kommer ocksa att behovas.

ITS kommer att fa en framtradande roll i framtidens transportsystem. ITS - lsningar
behovs for:

e Smidiga resor i ett "hela-resan-perspektiv”
e Kompatibla betalsystem for resor och effektiva avgifter for transporter
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Effektiva logistiklosningar
Co-modala godstransporter

Okad fyllnadsgrad i godstransporter
For att minska antalet resor
Trafikledning och trafikstyrning
Okad sédkerhet och trygghet

En 6kad anvandning av ITS i transporsystemet stods redan i dag av pagaende teknisk
utveckling, investeringar i nya kommunikationslésningar som 4G — nét och det
europeiska satellitprojektet Gallileo, men ocksa av att allt flera har tagit till sig ny teknik
i form av mobiltelefoni och Internet. Tillgangen till tjanster pa Internet har okat
dramatiskt och sa har bl a Google fatt stor genomslagskraft. Navigationssystem for bilar
och batar har tagit fart ordentligt. Allt flera ar standigt uppkopplade. Detta innebéar
ocksa att individer och foretag staller 6kade krav pa avancerade mobila tjanster. Detta
staller i sin tur krav ocksa pa tillgang till och kvalitet pa data om infrastrukturen. Det
handlar ocksa om att mer mogen teknik = prisnivan sjunker - penetrationen ékar >
feed back fran kunder 6kar - krav pa 6kad tillganglighet och kvalitet.

Inom samtliga trafikslag/trafikverk anvénds ny teknik fortldpande i syfte att
astadkomma kundanpassade, effektiva, sékra och miljévéanliga transporter. Dartill
kommer att fordonen blir allt mer intelligenta och utrustas med allehanda sensorer och
varningssystem samt &r standigt uppkopplade. Detta innebér att fordonen blir viktiga
aven for att samla in data om t ex trafiksituationen och restider.

Pa sikt bedoms tradlds korthallskommunikation mellan bilar och mellan fordon och
infrastruktur spela en alltmer framtrddande roll. Orsaken &r att de system som
fordonsindustrin nu implementerar i allt vasentligt ar baserade pa sensorer som baserar
sig pa radar, ultraljud och optik. Dessa tekniker behéver dock kompletteras med
kommunikationslosningar for att na ytterligare en niva i funktionalitet.

Sammanfattningsvis kan konstateras att den redan pagaende anvandningen av ny teknik
och utvecklingen starker anvandning av ITS i transportsystemet samtidigt som detta i
sin tur staller krav pa en utbyggd digital infrastruktur med god kvalitet och hdg
tillganglighet samt pa mera avancerade tjanster. Men det ar ocksa alldeles tydligt att ITS
kommer att fa en mera betydande roll i framtidens transportsystem.
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6 ITS - strategier och planer i andra lander

Manga lander har tagit fram strategier och planer for ITS. Det som kénnetecknar dessa
ar att de med f& undantag enbart omfattar vagsektorn. For Osterrike finns en som
behandlar samtliga trafikslag, men déar atgarderna till stérsta delen anda handlar om
varje trafikslag for sig. Danmark har precis borjat med att ta fram en
trafikslagsovergripande plan, som ska vara klar om ca 2 ar. Finland presenterade
hosten 2009 en nationell strategi for intelligenta transporter. Denna aterges i sina
huvuddrag héar, da den till fungerat som inspirationskélla for den svenska ITS -
utredningen.

6.1 Exemplet Finland

Den finska strategin tar sin utgangspunkt i en vision:

Renare transporter — sékrare fordon och transportinfrastruktur
FoOrutsagbara transporter — informerade trafikanter

Ar 2020 ska det finska transportsystemet vara ett av de mest avancerade och effektiva i
varlden:

e Effektiva trafikfloden, miljévanligt och sakert

Transportsystem i realtid som konstant forser trafikanter med trafik- och
transportinformation saval som information om allt som beror deras transport
Transportinfrastrukturen och transporttjansterna anvands betydligt mera
effektivt &n i dag

Kostnadseffektiv logistik 6kar Finlands konkurrenskraft

Finskt naringsliv tar fram innovationer som utvecklas till framgangsrik ITS -
export

Strategin presenteras under fem rubriker

1. ITS leder till en ny transportpolitik
e 2010-talets transportpolitik innebér ett skift fran infrastrukturorientering
till anvandarorientering

e Fokus ska vara pa hela transportsystemet och inte pa vart trafikslag for
sig

¢ Realtidsinformationens betydelse for att dvervaka transportsystemet och
Oka sakerheten betonas liksom ITS mojligheter till ett effektivare
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

e Fyrstegsprincipen ska ersétta tidigare traditionell infrastrukturplanering
e Stader, kommuner och regioner far en viktigare roll
e Det finns ett Trafikverk fr.o.m. januari 2010
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2. Att skapa permanenta samverkansmodeller

e Ett ITS - rad bildas med representanter for regeringen, stader, forskning
och néringsliv med uppgift att hantera den nationella ITS-strategin

e Det ska vara ett 6ppet partnerskap mellan den offentliga och privata
sektorn. Alla upphandlingar ska folja offentliga upphandlingsprocedurer.

3. Att fa ut det mesta av innovationer

4.

5.

o Det ska vara ett ndra samarbete mellan det offentliga och privata

e Offentliga fonder ska ocksa anvandas for ITS (huvudsakligen via
TEKES, som &r Finlands motsvarighet till VINNOVA)

¢ Innovativ upphandling ska anvandas for att uppmuntra den kommersiella
sektorn

e Ett av huvudsyftena med FoU dar att skapa utvecklingsmiljoer och att
testa plattformar i Finland

Att vara pa den internationella arenan

e Ett viktigt mal &r att gora Finland till en av de ledande nationerna inom
ITS

e Det handlar ocksa om att paverka inom EU
ICT policy och regleringar skapar basen for intelligenta transporter

e Den offentliga sektorn ska alltid 6verlamna anvandbar realtids
information om trafiken till serviceforetag

e Manga tjanster utvecklas med hjalp av anvandare — sadant 6ppet
samarbete ska stodjas

e Oppna plattformar — viktiga inte minst for mindre foretag och
innovationer

Strategin ska genomforas via en handlingsplan som innehaller 13 nyckelprojekt, som
ska genomfoéras 2010 - 2015:

M wnh e

Ett nationellt betalsystem for kollektivtrafiken
Tradlost bredband pa alla tag och i alla bussar
Signalprioritering for kollektivtrafiken i storre stadsregioner

Oppen gemensam data bas for kollektivtrafiken for att kunna ge resenarerna
tillgang till tillforlitlig, lattanvand realtidsinformation under hela resan.

Trafikledning — och styrning

Automatisk 6vervakning av vagtrafiken

eCall

Alkolas

Varningssystem vid plankorsningar vag/jarnvag

. Storningshantering och trafikledning

. Forsok med betalsystem som forberedelse for ett GPS-baserat végavgiftssystem
. Elektroniska fraktsedlar

. Anvandning av offentliga data/information. Malet &r att tillsammans med den

privata sektorn skapa ett ’transport data warehouse”. (Regler for hur offentliga
data ska tillgangliggéras mm ingar i projektet.)
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Kostnaderna for projekten ar berdknade till 400 M€ fordelade enligt nedan:
e Staten 325ME€

e Kommuner 20M€
e Naringslivet 20ME€
e Anvandare 35M€

Till handlingsplan hor ytterligare 21 aktiviteter, som ITS - radet ska se till att
genomfora. Dessa avser till stor del 6verenskommelser och andra atgarder som behdvs
for att kunna genomfora de 13 nyckelprojekten. Vart att notera ar att atgarderna i den
europeiska ITS Action Plan och direktiv inte finns med férutom eCall.
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7 Strategi och handlingsplan

| det har kapitlet aterfinns ITS-utredningens forslag pa atgarder som tillsammans
formar en handlingsplan fér ITS i Sverige fram till 2015. Forslagen bygger
huvudsakligen pa resultat fran workshops, dar problem och hinder identifierats
tillsammans med l6sningar och vilka nyttor sadana kan ge. Inledningsvis ges en
sammanfattande beskrivning av de identifierade hindren for ett 6kat genomslag av ITS i
transportsystemet.

Redan i uppdraget till \Vagverket konstaterar regeringen att ITS utbredning inom de
olika trafikslagen &r olika. | detta ligger ocksa att forutsattningarna ar olika. Nar det
géller att leda och styra trafik med hjalp av ITS &r detta en del av karnverksamheten
inom jarnvagen respektive flyget. Den senare ar en mera internationell verksamhet och
det finns utvecklade regelsystem, informations- och bokningssystem. Aven inom
sj0farten finns en del internationella ramverk. Det &r framfor allt inom vagsektorn som
sadant saknas.

Inom vagtrafiken finns en stor potential for ITS att ta tillvara. Det ar dock sa att leda och
styra trafik sker under helt andra villkor med manga enskilda forare, flera vagval etc
jamfort med t ex jarnvagstrafik. Det handlar ocksa om att ITS inte kommer med i
tillracklig omfattning, da transportsystemet planeras och utformas. Den s k 4-
stegsprincipen®’ har funnits en langre tid och i den &r ITS ett viktigt verktyg, men detta
till trots har det inte avspeglats i verkligheten. Har handlar det till del om att kunskapen
om ITS hos beslutsfattare, trafikplanerare m fl &r dalig och kopplat till det ar det ocksa
en fraga om vilka effekter ITS-16sningar har. Det &r viktigt att utvarderingar och
effektsamband gors och kan inga som beslutsunderlag da atgarder ska vidtas i
transportssystemet.

Till bilden bor ocksa laggas att ITS har varit mycket teknikdrivet och man har inte
fokuserat tillrackligt pa den nytta som losningarna ger for anvandarna. Sist men inte
minst ar det ocksa en fraga om att det inte &r en aktor som ensam kan planera och
utforma transportsystemet utan detta maste ske i samarbete mellan t ex statliga
myndigheter och kommuner med olika styr- och verksamhetsmodeller.

Inom framfor allt fordonsindustrin (vagsektorn) har det funnits en forvantan om att ITS
—lésningar som navigations- och trafikinformationssystem samt olika sakerhetssystem
skulle fa en snabbare introduktion pa marknaden. Anledningarna till trogheterna star bl
a att finna hos kostnader for produkterna och tjansterna, svarigheter att fa tillgang till
kvalitetssdakrade ingangsdata for att kunna erbjuda tjansterna och brist pa accepterade
europeiska/internationella standarder. Industrin kan inte bara producera for den svenska
hemmamarknaden. Det har ocksa funnits ett gap mellan det industrin erbjudit och det
som konsumenterna varit intresserade av och villiga att betala for.

Ett stort hinder ar tillgangen pa data — saval statiska som i realtid — samt villkoren for att
fa ta del av dessa. Det finns dock en hel del data och information om trafik i dag, men
de ar inte alltid lattillgangliga och de &r oftast inte gjorda for att kombineras med data
fran andra kallor.

17 se definition sid 23
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Samarbete ar en kritisk framgangfaktor

| ITS-utredningens uppdrag har legat att fokusera pa trafikslagsévergripande I6sningar
utifran ett anvandarperspektiv. | tidigare kapitel har konstaterats att det finns ett antal
sadana redan i dag inom saval person- som godstrafiken. Men det finns ett stort
utrymme for utveckling och forbattringar parat med en efterfragan fran trafikanter,
resendrer och transportorer. N&r det handlar om trafikslagsovergripande I6sningar ar det
sa gott som alltid flera aktdrer inblandade for att fa en resa/transport att fungera fran
start till mal. Det innebar med andra ord att samarbete ar en forutsattning. Att finna
fungerande samarbetsformer med tydliga roller och ansvar &r ytterst viktigt liksom att
det ocksa finns 6ppna granssnitt och standarder.

For bade person- och godstransporter efterfragas i forsta hand I1TS-16sningar som kan ge
relevant information vid storningar i trafiken — nagot som ar mycket aktuellt vintern
2010. For att sadana ska komma till stand behdvs samarbete, system och processer for
effektiv informationséverféring mellan de inblandade aktérerna mm.

ITS-utredningen har identifierat samarbete som en kritisk framgangsfaktor for 6kat och
snabbare inforande av ITS-l6sningar i transportsystemet. Det handlar om samarbete i
manga former. Det kan t ex handla om att ICT-industrin och fordonsindustrin maste
utveckla sina samarbetsformer och affarsmodeller da det handlar om sadant som
samverkande system. Det dr ocksa viktigt med internationellt samarbete och framfor allt
ett aktivt engagemang inom EU-drivna projekt och aktiviteter.

Manga ITS-16sningar kraver ocksa samarbete mellan offentliga och privata aktorer. Det
finns inte en modell for detta, utan samarbetet maste formas fran fall till fall. Generellt
kan dock sagas att det ligger pa det offentliga att satta ramar och spelregler for
marknaden samt att stimulera innovation. Generellt galler ocksa att samhéllet inte gar in
med stdd, dar marknaden fungerar pa ett bra satt utan offentlig medverkan. | de fall
marknaden inte fungerar och det finns ett tydligt samhéllsintresse kan det offentliga ga
in med olika former av regleringar, incitament eller andra styrmedel. Sa har t ex
incitament anvants for kop av miljobilar.

Ibland kan det finnas skal for det offentliga att ta initiativ for att en marknad ska uppsta.
Det ska da finnas ett tydligt samhéllsintresse. Det kan vara sa att det finns manga
aktorer, stora initiala kostnader, vinsterna ligger hos manga och de kan dessutom infinna
sig vid olika tidpunkter.

| andra fall ar det mera en fraga om att fora samman olika parter for att fa fram
samhallsmotiverade tjanster/Iésningar, som marknaden och eller branschen inte sjalv
klarar av. Ett exempel hér ar svarigheterna att fa till stand ett betalsystem for
kollektivtrafikresor.

Utover att undanrdja hinder och I6sa upp problem, kan en 6kad anvandning av ITS-
I6sningar i transportsystemet astadkommas genom att ta vara pa de tekniska l6sningar
som redan finns samt dra nytta av nationella och internationella erfarenheter. Det
handlar ocksa om att utnyttja befintliga infrastrukturer effektivare. ITS-utredningens
atgardsforslag innefattar alla dessa aspekter.

Siktet ar installt pa att de foreslagna atgarderna ska vara genomforda till 2015, men
flertalet har en langre baring och lagger grunden for ytterligare ITS-I6sningar i
transportsystemet. ITS-utredningen vill ocksa betona att de atgarder som foreslas inte &r
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pa den niva att de riktar sig till speciellt utpekade anvandarkategorier. Det blir en fraga i
samband med att atgarderna planeras och genomfors.

De atgarder som finns med i handlingsplanen &r sddana som ger stor nytta, har stark
koppling till de transportpolitiska malen, utgér grundforutsattningar for en okad
anvandning av ITS i transportsystemet, kan genomforas fram till 2015 och stérker det
svenska naringslivet.

Manga av atgarderna &r trafikslagsévergripande men det finns dven atgarder som bara
avser ett trafikslag. Det finns dock manga fler insatser som behovs som inte aterfinns i
handlingsplanen. En del kommer att genomforas oberoende av denna plan medan andra
kommer att fangas upp inom ramen for det samarbete som initieras har. De prioriterade
atgarderna fran ”ITS Action Plan” som ingar i direktivet aterfinns ocksa i den svenska
handlingsplanen.

7.1 Overgripande mal och strategier

Nedanstaende mal och strategier galler for alla omraden och upprepas inte under senare
rubriker.

Mal:
e Okad anvandning och snabbare inférande av ITS ska
o bidratill att utveckla ett hallbart, tryggt och sakert transportsystem
0 ge nytta for individ, foretag och samhélle
o underlatta trafikslagsovergripande resor och transporter fran dorr till dorr
0 stdrka svensk industris konkurrenskraft och bidra till nya arbetstillfallen
Strategier:

e Utga fran anvandarnas behov och ha respekt for den personliga integriteten

e Stimulera klimat- och miljosmarta I6sningar och fokusera pa robusta tjanster och
produkter

e Samarbeta mellan offentliga och privata aktorer med tydliga roller och ansvar

e Dra nytta av befintliga infrastrukturer och I6sningar nationellt och
internationellt.

e Anvanda pilotprojekt, faltférsok och innovativa upphandlingar som steg i
implementering

e Tainitiativinom EU och i standardiseringsarbete

7.2 Valda fokusomraden

Forslagen till atgarder har samlats under sex fokusomraden och for varje sadant finns
mal och strategier. De tva forsta omradena innefattar atgarder, som lagger grunden for
ITS och for utveckling av tjanster i omradena 4 — 6. Omrade 3 innefattar bade
forutsattningsskapande atgarder och dven nagra forslag pa tjanster.
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1 Planering av och 2 Data och information 3 Fordon/farkoster,

innovationer i kommunikation och
transportsystemet fysisk infrastruktur
4 Godstransporter 5 Persontransporter 6 Storstadsregioner

For de atgarder som dven finns med i ITS Action Plan har detta angetts inom parentes
och detsamma galler for de atgarder som har prioriterats i ITS - direktivet.

Den forsta aktoren som réaknas upp under "Ansvar” foreslas ta initiativet for att fa igang
den foreslagna aktiviteten. | detta arbete ingdr att samla berérda aktorer och intressenter
som ser ett gemensamt varde i resultatet och &r villiga att satsa nédvéndiga resurser.
Dessa aktorer maste tillsammans ta fram tidplaner, kostnader och hur finansiering mm
ska l6sas. | manga fall har Trafikverket eller Transportstyrelsen pekats ut som
initiativtagare for att det kan behévas en offentlig aktor for att fa igang en process men
ofta har marknadens aktérer en viktig roll for att det ska bli ett genomslag.

7.3 Mal, strategier och atgarder inom fokusomraden

7.3.1 Planering av och innovationer i transportsystemet

Har ingdr dels hur ITS kan anvandas i den fysiska planeringen och viktiga
forutsattningar for att ITS ska kunna fa ett storre genomslag i planering och utforande,
dels kunskapsuppbyggnad och innovation inom ITS - omradet.

Mal:
e ITS ska vara ett verktyg som alltid ska beaktas da transportsystemet planeras
och utformas
e Ett effektivare utnyttjande av befintlig infrastrukturer med hjalp av ITS
e En langsiktigt fungerande kunskapsuppbyggnad och innovationskedja for ITS

Strategier:
e Tatill vara ITS potential i 4-stegsprincipen
e Utveckla samarbetsformer, dér industri, myndigheter och forskningsutférare
gemensamt bidrar till ett innovativt och effektivt utvecklingsarbete.

Atgarder:
1.1 Okad anvandning av ITS i transportsystemet
Atgard Se till att effektsamband for ITS- och ”mobility management” —

I6sningar gors tillgangliga och anvands vid all infrastrukturplanering.

Beskrivning | Viktig forutsattning for att fa flera ITS - tillampningar i
transportsystemet
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Ansvarig Trafikverket och kommuner

Tid Lopande

Atgard Genomfor systematiska, enhetliga utvérderingar och ta fram
effektsamband vid inférande av nya ITS - 16sningar

Beskrivning | Syfte &r att ha ett bra underlag nar man ska vérdera ITS - l6sningar i
forhallande till andra losningar.

Ansvarig Respektive ansvarig for inférande

Tid Lopande

Atgard Kompetensutveckla beslutsfattare och planerare m.fl. i hur ITS kan
anvandas i transportsystemet.

Beskrivning | Syftet dr att ITS potential tas tillvara.

Ansvarig Trafikverket, regionférbund, kommuner m.fl.

Tid Lopande

1.2 Langsiktig kunskapsuppbyggnad

Atgard Utveckling av internationellt konkurrenskraftig forskning och
innovation inom ITS - omradet.

Beskrivning | Har ar FFI — Fordonsstrategisk Forskning och Innovation en viktigt del
och den nya strategi for transportforskning som ar under framtagande
maste beakta ITS och hur ansvarsfordelningen ska vara framover
mellan det nya Trafikverket, VINNOVA m fl organisationer.

Ansvarig VINNOVA och Trafikverket i samarbete med industri och akademin.

Tid 2011-

Atgard Utvardering och 6versyn av ITS Forskarskola

Beskrivning | Syftet ar att bade fa en multidisciplinar kompetensplattform for industri

och samhdélle och fa ett internationellt gangbart kompetenscentrum.

Ansvarig VINNOVA och Trafikverket i samverkan med dvriga finansiérer och

intressenter

Tid 2011-12

7.3.2 Data och Information

Under denna rubrik aterfinns atgarder som avser tillhandahallande av data och
information till samtliga dvriga fokusomraden. Det utgor basforutsattning for att
utveckla tjanster.
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Mal:

e Tillganglig och kvalitetssakrad data och information

Strategier:

e Tydliggora roller och ansvar for olika aktorer
e Skapa tydliga villkor for utbyte av data och information
e Anvanda 6ppna granssnitt

Atgarder:

2.1 Statiska data

Atgard Tillgangliggor kvalitetssakrade trafikslagsévergripande statiska,
temporara och planbaserade data om transportnat inklusive gang och
cykelnat, bytespunkter/ terminaler m.m. (ITS - direktivet)

Beskrivning | Detta inkluderar att identifiera dessa data, peka ut ansvariga samt
verktyg och processer for hur dessa data ska goras tillgangliga och under
vilka villkor. Utnyttja verktyg mm inom ramen for INSPIRE -direktivet.

Ansvarig Trafikverket tillsammans med berdrda aktorer.

Tid 2010-

Atgard Tillgangliggor trafikregler och trafikforeskrifter (ITS - direktivet)

Beskrivning | Anvand den rikstackande databasen for trafikforeskrifter (RDT) och
utnyttja verktyg mm inom ramen for INSPIRE - direktivet.

Ansvarig Transportstyrelsen och Trafikverket

Tid 2010-

2.2 Realtidsdata

Atgard Tillgéngliggor kvalitetssakrad, trafikslagsovergripande trafikinformation
i realtid (ITS - direktivet).

Beskrivning | Detta inkluderar att identifiera dessa data, att peka ut ansvariga samt
verktyg och processer for hur dessa data ska goras tillgangliga och under
vilka villkor.

Ansvarig | Trafikverket tillsammans med berdrda aktérer

Tid 2011-

Atgard Tillgangliggor trafiksakerhetsrelaterade information utan avgift for
slutanvéandare (ITS - direktivet).

Beskrivning | Det inkluderar att identifiera vilka data som avses och hur dessa kan
goras tillgangliga och integreras i olika tjanster. Aktivt engagemang i
relevanta EU-grupper.

Ansvarig Trafikverket tillsammans med berdrda aktorer.
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Tid

2011-

2.3 Etablera en marknadsplats for data och information till ITS — tjanster

Atgard

Beskrivning

Ta fram forutsattningar och genomfor ett pilotprojekt for att etablera en
marknadsplats for data och information for att utveckla och inféra nya
ITS - tjénster.

Syftet ar dels att data som finns ska kunna anvéandas av manga fler och
att de som utvecklar nya tjanster for marknaden enklare ska fa tillgang
till manga olika typer av data fran manga olika aktorer sa att de sjalva
kan fokusera pa sina tjanster. Borja med ta del av de erfarenheter som
finns och ta fram forslag pa ett koncept dar det ska framga vilken roll
olika aktorer ska ha. Valj ut lampliga applikationer/tjanster och aktorer
och prova konceptet. Viktigt att utveckla och validera affarsmodeller,
regelsystem, avtalsformer, betalning m.m och om konceptet dven ska
erbjuda grundlaggande funktioner som kan ateranvandas av dem som

Ansvarig utvecklar tjanster till slutkund.

Tid

Trafikverket tillsammans med intresserade aktorer.

Ta fram forutséttningarna under 2011 och starta en forsoksverksamhet
under 2012.

7.3.3 Fordon/farkoster, kommunikation och fysisk infrastruktur

Inom detta omrade &r det stort fokus pa vagtransporter och det innehaller ocksa manga
atgarder. Det finns redan manga ITS-I6sningar inforda i de andra sektorerna. Inom
vagsektorn finns ett antal system och tjanster, som ger framfor allt goda trafiksékerhets-
effekter, men de har annu inte introducerats i storre skala . Vidare pagar en hel del
utvecklingsarbete - inte minst i Europa — i vilket Sverige deltar mycket aktivt. Det &r
ocksa inom det har omradet som mycket av utvecklingen inom ITS kommer att ligga
framgent och om Sverige vill ligga i framkant av ITS-utvecklingen &r det nddvéandigt
med ett starkt engagemang och kunnande.

Mal:
e Okad marknadspenetrationen av stodsystem i fordon/farkoster som bidrar till de
transportpolitiska malen
o Tillforlitlig kontinuerlig kommunikation mellan fordon/farkoster och fysisk
infrastruktur
e Enhetlig, homogen standard pa sadan fysisk infrastruktur som utnyttjas av
fordonsburna stodsystem
e Etablering av samverkande system (fordon, mobila enheter och infrastruktur)
Strategier:

Stimulera 6kad marknadspenetration och anvéandning av sakra, integrerade
stodsystem

Utarbeta sakra anvéndargranssnitt i fordon (HMI)

Utnyttja och vidareutveckla mobila kommunikationslésningar

Paskynda anvandandet av flexibla internationellt harmoniserade
kommunikationsldsningar med 6ppna grénssnitt

Utveckla testmiljoer for storskaliga tester och samverkande system
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e Beakta behovet av kommunikation mellan fordon/farkost och fysisk
infrastruktur vid nyinvesteringar och forbéattringsatgarder

Atgarder:

3.1 Inférande av system och tjanster

Atgard Att inféra alkolas inom samtliga trafikslag.

Beskrivning | Transportstyrelsen kommer under varen med férslag kring stegvis
obligatoriskt inférande for vagtransporter, dar man prioriterar
skolskjutsar. I det fortsatta arbetet bor obligatorium inom samtliga
trafikslag inga.

Ansvarig: Transportstyrelsen m.fl.

Tid 2011-

Atgard Fortsatt arbete med att stimulera inforandet av ISA

Beskrivning | Arbeta med marknadspaverkan, stod till teknikutveckling, testmetoder
och utvardering samt kvalitetssékring av transporter t.ex. genom
kravstallning i samband med upphandlingar.

Ansvarig Alla offentliga aktorer, fordonsindustri, dgare av fordonsflottor m fl

Tid Lopande

Atgard Forbereda for ett inforande av eCall (europeisk nddsamtal fran fordon),
(ITS - direktivet).

Beskrivning | EU arbetar for att eCall ska bli obligatoriskt from 2013. | arbetet ingar
att tydliggora ansvar avseende huvudman och genomférande.

Ansvarig Regeringskansliet tillsammans med berdrda parter

Tid Forstudie 2011 och implementering under 2012-

Atgard Inférandet av det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS

Beskrivning | ERTMS ska effektivisera trafikstyrningen och mojliggéra att samma
fordon och forare kan réra sig mer eller mindre fritt runt i Europa.

Ansvarig Banverket (Trafikverket)

Tid 2008-2015 (niva 1 — Malmo C, niva 2 — mellanstora linjer, niva 3 —

lagtrafikerade banor)
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Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

eNavigation for sjofarten

Att utveckla tjanster som pa ett intelligent satt sammanfor funktionerna
positionering, elektronisk kartbild, kommunikation och presentation for
att erbjuda sékra och effektiva hjdlpmedel for marin navigering.

Sjofartsverket, Transportstyrelsen och privata aktorer

2010 -

3.2 Pilotprojekt och faltforsok

Atgard Fokusera pa och koordinera fullskaleforsok med utvalda ITS tjanster.

Beskrivning | | detta ingar bl a att etablera en samarbetsorganisation for olika
testarenor och att identifiera gemensamma behov och l6sningar. Att
genomfora tester bor goras i samverkan med EU-projekt och anvéndare
for att validera nyttor, anvandbarhet, sdkerhet mm.

Ansvarig Svenska testarenor i samarbete med Trafikverket, Fordonsindustrin, ICT
-foretag, Transportforetag, m.fl. aktorer

Tid 2010-

Atgard Genomfor pilotprojekt med konceptet ’smarta forsékringar/smart
driving”. Dessutom bor en forhandlingsman tillsattas for att fa fram
forutsattningar for ett inforande.

Beskrivning | | detta ingar bl.a. att undersoka behov och majligheter for
stimulansatgarder for en snabbare introduktion.

Ansvarig Forsakringsbolagen, Trafikverket och fordonsindustrin vad géller
pilotprojektet.

Regering utser foérhandlingsman

Tid 2010 — 2012

3.3 Samverkande system

Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Definiera en fordonsplattform med 6ppen arkitektur och
standardgranssnitt for tillhandahallandet av ITS - tjanster (ITS Action
Plan)

Detta mojliggor en plug and play-integrering av framtida nya eller
uppgraderade tjanster, inkl sddana som anvands i nomadisk utrustning
eller som utnyttjar satellitpositioneringstjanster vilket sanker kostnaden
for varje tillampning och 6kar mojligheterna for utbyggnad.

| forsta hand avser arbetet vagfordon men &r dven aktuellt for andra
trafikslag. Delar av arbete bor dverlamnas till berdrda
standardiseringsorgan.

Fordonsindustrin tillsammans med Trafikverket, Transportstyrelsen och
ICT - foretag.
2011-
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Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Ta fram en plan for inférande av trafikslagsévergripande samverkande
tjanster (fordon-infrastruktur och fordon-fordon) utifran anvandarnytta
och sakerhet (ITS Action Plan)

Syftet ar att faststélla ett harmoniserat tillvagagangssétt. | arbetet ingar
krav pa bade fysisk och digital infrastruktur, att tydliggtra ansvar och
roller samt utvérdering av strategier och investeringsbehov for
utbyggnad

Trafikverket tillsammans med fordons- och ICT — foretag samt
branschorganisationer

2011-12

Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Definiera en enhetlig standard pa olika element i den fysiska
infrastrukturen (vagmarkeringar, trafikskyltar etc).

Nya stodsystem i fordon anvénder allt oftare kameror eller andra
sensorer for att 1asa vagmarkeringar, trafikskyltar eller andra element i
den fysiska infrastrukturen. Kraven som dessa system staller pa
infrastrukturen utgor en forutsattning for funktionaliteten i dessa tjanster
och behdver darmed tydliggoras.

Trafikverket tillsammans med fordonsindustri och andra berdérda aktorer
(vagmarkeringsleverantorer, skyltleverantorer etc.)

2010-2012

Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Fortsatt utveckling och férsdék med att anvénda vagen som sensor.

Detta innebadr att sensorer och utrustning fér kommunikation appliceras i
vagytan (tex som en del av linjemarkeringen).

Intressanta applikationer ar bland annat: Sparhallare, varning vid
vagarbeten, identifiering av trafikanter som kor ut pa enkelriktade
korbanor (”Ghost driver detection™), trafikanter som svanger ut fran
mindre vagar, guidning av fordon genom rondeller och komplicerade
rodljuskorningar med I6pljus samt métesvarningar. Fortsatt forskning
behovs nar det géller samverkan mellan fordon, forare och végen.

Véaghallare tillsammans med berérda aktorer

2011-

3.4 Kommunikation

Atgard Faststalla specifikationer fér kommunikation infrastruktur till
infrastruktur (121), fordon till infrastruktur (\VV21) och fordon till fordon
(V2V) i samverkande system (ITS Action Plan)

Beskrivning | Detta maste goras tillsammans med aktorer i Europa och berorda
standardiseringsorgan.

Ansvarig Trafikverket, fordonsindustrin och ICT- industrin

Tid 2010 - 2014
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Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Test av bl.a. olika trafiksakerhetsrelaterade tjanster baserade pa bade
korthallskommunikation och mobilnatskommunikation pa utpekade
vagavsnitt

En sammanstallning av tjanster som behover detta maste goras,
samordning med atgard om fullskaleforsok och en plan for samverkande
tjanster enligt ovan.

Berorda testarenor tillsammans med vaghallare, ICT- och
fordonsindustri.

2012-

3.5 Vagavgifte

r

Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Etablera ett nationellt vagavgiftssystem i Sverige.

Inkluderar saval systemdelar (“back office” funktioner och funktioner
vid végsidan) som riktlinjer, kunskapsdokument och utbildning av
personal. Arbetet har delvis inletts men behdver identifieras och
breddas.

Transportstyrelsen och Trafikverket tillsammans med berérda aktorer

Bor vara klart innan trangselskatten i Goteborg tas i drift 2013

Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Genomforande av EETS - direktivet (2004/52/EG) och kommissionens
beslut om elektroniska vagtullar (2009/750/EG).

Med ett enda kontrakt med en betalningsférmedlare ska anvéndarna
kunna betala sina végtullar inom det europeiska véagnétets alla EETS -
omraden genom en enda fordonsutrustning (OBE, on-board equipment)
som kan anvéndas i alla EETS - omraden. Atgarden omfattar bl.a.
utformning och uppbyggnad av nya register och deltagande i europeiska
fora.

Trafikverket och Transportstyrelsen

2010 — 2012 (lastbilar), 2014 (privatbilar)

Atgard

Beskrivning

Ansvarig

Tid

Ett nationellt kontrollsystem for vagavgifter.

Skapande av automatiserade kontrollsystem via fordonsidentifikation
via exempelvis lasning av nummerskyltar, samt ta fram en
handlingsplan for ett nationellt kontrollkoncept for alla typer av
vagavgiftssystem i Sverige. En nyckelfraga ar hur
efterlevandekontrollen av utlandska fordon ska utformas och
genomforas.

Transportstyrelsen i samarbete med Trafikverket, Polisen,
Skattemyndigheten och Tullen i samverkan berdrda aktorer

Handlingsplanen bor vara framtagen innan trangselskatten i Goteborg
tas i drift 2013
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7.3.4 Godstransporter

Omradet tacker in nationella och internationella godstransporter for samtliga trafikslag.
Atgarder som ocksa innefattar godstransporter finns dven under omrédena ”Data och
information” och ”Storstadsregioner”.
Mal:

o Battre informationsstod for effektivare, intermodala godstransportkedjor

¢ Internationellt harmoniserade tjanster
Strategier:

o Sékerstélla informationsforsorjning genom samarbete mellan offentliga och
privata aktorer inom samtliga trafikslag

e Medverka till att trafikinformationen kan integreras i planering och
genomfdrande av godstransporter

e Integrera ITS i konceptet Grona korridorer och intermodala terminaler

e Sverige ska aktivt verka for att arbetet som initieras via EU:s Logistics Action
Plan m.fl. EU-initiativ samplaneras och samkdrs med nationella ITS - relaterade
aktiviteter.

Atgarder:

4.1 Svenskt forum for ITS gods

Atgard Etablera ett forum for att samordna det svenska arbetet inom ITS gods
i Europa.

Beskrivning | detta forum ska Sverige driva/paverka och prioritera arbetet inom
bl.a. féljande omraden:

o Ett ramverk for ett standardiserat elektroniskt informationsutbyte,
e-freight mellan aktérerna, 6ppna granssnitt och
kommunikationslosningar oavsett trafikslag eller kombinationer dérav.
o Forenkling av administrativa procedurer genom samordnade
myndighetstjanster (t.ex. principen om Single Window)

o0 Enkla och harmoniserade procedurer och tjanster for granspassager
i alla EU-l&nder.

o Erforderlig infrastruktur for sékra och effektiva transportkorridorer
inom Europa samt mellan Europa och 6vriga vérlden.

Ansvarig Né&ringsdepartementet/Logistikforum

Tid Etablerat 1 juli 2010

4.2 Pilotprojekt

Atgard Initiera ett pilotprojekt fOr att ta fram ett enhetligt digitalt

transportdokument/fraktsedel for gransldsa transporter i samverkan
med internationella initiativ (t.ex. e-freight).

Beskrivning Syftet &r att bidra till utvecklingen av pappersldsa godstransporter,
vilket bl.a. omfattar standardisering av erforderlig information for
planering, management och uppfoljning, ett enhetligt digitalt
transportdokument, och single window for myndighetskontakter.
Syftet ar ocksa att visa pa en fungerande 16sning, som aven kan bli
internationell och dérmed bidra till ett snabbare genomférande.
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Ansvarig Transportindustriforbundet tillsammans med bl.a.
terminal/hamnorganisationer och berérda myndigheter

Tid 2011-13

Atgard Integrera demonstrationer for ITS for gods (digital godsinformation,
tulldeklarationer, e-freight m.m.) med andra demonstrationsprojekt.

Beskrivning Syftet ar att visa nyttan med ITS och for att paskynda harmonisering
och standardisering. Inom arbetet med Gréna Korridorer har insatser
inom korridoren Oslo-Rotterdam prioriterats och ITS bor kopplas till
detta. Det kan &ven vara aktuellt med demonstrationer i andra

korridorer.
Ansvarig Né&ringsdepartementet/Logistikforum
Tid 2011 - 2015
4.3 Terminaler och sdkra parkeringsplatser
Atgard Arbeta fOr standardisering av gemensam beskrivning av terminaler

med andra aktorer i Europa.

Beskrivning Bdrja med att samla olika aktorer i Sverige for att ta fram gemensam
beskrivning och lagga upp pa en portal (utnyttja t.ex. godstrafiken.nu).

Ansvarig Trafikverket, terminal&gare/ operatérer och Transportstyrelsen

Tid 2011 -2012

Atgard Informera om och reservera en saker och trygg parkeringsplats for
lastbilar.

Beskrivning Definiera begrepp, ramverk och granssnitt samt riktlinjer for "best
practise” for att informera om och reservera en séker och trygg
parkeringsplats for lastbilar och fordon i yrkestrafik i samverkan med
europeiska aktorer (ITS -direktivet). Arbetet bér samordnas med
motsvarande aktivitet inom ramen for Easyway.

Ansvarig Trafikverket

Tid 2010 - 2011

7.3.5 Persontransporter

Det har omradet omfattar &tgarder med nationell pragel. Atgérder for persontransporter
finns dven under Data och information och under rubriken Storstadsregioner.
Mal:

e Na flera trafikanter med relevant information fore och under resan.

e Enklare bokning, kdp och betalning av resor

e Okad trygghet under hela resan

Strategier:
o Sdkerstélla och tillgdngliggora information genom samarbete mellan olika
aktorer
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e Oka marknadsforingen och anvandningen av ITS - tjanster
e Oka anvandningen av ITS for okad trygghet

Atgarder:

5.1 Trafikantinformation

Atgard Gora kvalitetssakrade multimodala resedata tillgangliga (ITS -
direktivet).

Beskrivning Identifiera dessa data och foresla atgarder for att 6ka
tillgangligheten. | uppdraget ingar &ven att tydliggdra vad som ligger
i Trafikverkets och andra offentliga aktorers grundatagande och
under vilka forutsattningar och inom vilka ramar det ar aktuellt med
tillaggstjéanster.

Ansvarig
Trafikverket tillsammans med berdrda aktorer

Tid 2011

Atgard Tillsétt en forhandlingsman for att mojliggora att resenarer far en
relevant information om och pa terminaler/bytesplatser oavsett
trafik- och terminaloperator.

Beskrivning Hantering av avvikelser och prognoser och hur denna information
gors tillganglig for alla berorda ska inga i detta uppdrag.
Trafikantinformationen maste kunna férmedlas via flera kanaler som
t ex skyltar, utrop, webb, mobil.

Ansvarig Trafikverket, terminaldgare, Tagoperatorer, Svensk Kollektivtrafik,
BR, Samtrafiken och Resenarsforum

Tid 2011-12

5.2 Gemensamma system for bokning, biljetter och betalning

Atgard Tills&tt en statlig forhandlingsman med uppdrag att tréffa
overenskommelser om hur system for betalning av
kollektivtrafikresor bor utformas for att langsiktigt tillgodose
resendrernas behov av enkelhet, tydlighet och smidighet.

Beskrivning Uppdraget boér underséka mojlig samordning med annan betalning
och kopplingen till olika tjanster.

Ansvarig Né&ringsdepartementet

Tid 2010 — 2011

Atgard Tillsatt en statlig forhandlingsman for att astadkomma ett
informationssystem, dér resendrerna har mojligheter att boka och
kopa biljett for hela resan oavsett vilket/vilka bolag som svarar foér
resan.

Beskrivning Avregleringen av jarnvdgsmarknaden och forandringarna inom

kollektivtrafiken medfor en fragmentering och det blir allt svarare
for resendrerna att boka och kdpa biljetter for resor som inkluderar
flera operatorer. Forstudie har tagits fram, men inget har realiserats
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Ansvarig Né&ringsdepartementet

Tid 2010 — 2011

5.3 Trygghetsprojekt

Atgard Skapa en samlad plan/forstudie for trygghetsatgarder for individens
resor

Beskrivning Planen bor beskriva olika tjanster som stéder individens behov av
trygghet och sakerhet samt utvardering av dem (exvis belysning som
tands allt eftersom individen forflyttar sig, olika former av
lagesbilder, resan mellan bostad och terminal/hallplats o dyl.)

Ansvar Kommun och trafikhuvudman i samverkan med organisationer med
samhallsansvar.

Tid 2011

7.3.6 Storstadsregioner

ITS for person- respektive godstransporter galler aven for storstadsregionerna, men
under detta avsnitt tas atgarder upp som har sarskilt stor baring just pa storstadsregioner.

Mal:

e Ett tillforlitligt, klimatsmart, sékert och tryggt transportsystem med mindre
trangsel och attraktiv kollektivtrafik
e Vilinformerade trafikanter och transportorer

Strategier:

e Skapa gynnsammare forutséttningar for kollektiva resor, gang och cykel
e Ge ratt information vid rétt tid och réatt plats

e Optimera distributionstrafiken

e Utnyttja den befintliga infrastrukturen effektivare

e Anvanda incitament, taxor och avgifter for att paverka transportménster
e Samverka med andra storstadsregioner i Europa

Atgérder:

6.1 Planering och samarbete

Atgard Etablera en samarbetsorganisation mellan storstadsregionerna — Ett
nationellt Storstadsforum (ITS Action Plan)

Beskrivning | | detta ingar bl.a. att identifiera gemensamma behov och I6sningar,
erfarenhetsutbyte, att géra benchmarking med andra storstader i Europa
samt gemensamt deltagande i europeiska projekt.

Ansvarig Trafikverket tillsammans med berérda kommuner, trafikforetag m.fl.

Tid Etableras under 2010

Atgard Trafikslagsévergripande ITS-planer inkl strategier for
trafikslagsovergripande trafikstyrning for storstadsregionerna ska tas

fram.
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Beskrivning

Ansvarig

Tid

| planerna bor inga att identifiera behovet av tillgangen till olika slags
trafikinformation, utbyggnad av I1TS-tjanster samt vilket vagnéat som
behover vara utrustat utifran trafikmangder och vagklass. Trafikledning
och trafikstyrning ska ocksa inga. Planerna ska omfatta samtliga
trafikslag.

Trafikverket och berérda kommuner och myndigheter tillsammans med
regionens néringsliv och akademi.

2011 - 2012

6.2 Pilotprojekt

Atgard Demonstrera attraktiva resetjanster med utgangspunkt fran ’The daily
commuter” (Demoteater under ITS Varldskongress 2009).

Beskrivning | Genom pilot - och demonstrationsprojekt flyttas trafikantinformation ett
stort steg in i framtiden. Tjansterna ut till trafikant ar traditionellt per
radio och Internet, men darifran till individuella tjanster ar det langt.

En sadan forflyttning behdéver goras for att skapa battre forutsattningar
for nytta for trafikanterna. Tjansterna som ska utvecklas och testas skall
omfatta alla trafikslag, inkl gang o cykel, nya former av samakning samt
konceptet “smart infartsparkering”. Trygghetsfragor ska beaktas.

Ansvarig Trafikverket, berérda kommuner, trafikféretag och kommersiella aktorer.

Tid 2011- 2015

Atgard Identifiera pilotprojekt for hur styrmedel och ITS-16sningar kan anvéndas
for att stimulera intelligent och miljévanlig citylogistik och
godshantering.

Beskrivning | Ateranvand genomfdrda studier, undersékningar och faltférsok for en
effektivare logistikhantering (exempelvis uppna en hogre fylinadsgrad)
av gods med reducerad miljopaverkan som foljd. Det kan vara aktuellt
med en samordning med demonstrationsprojekt som diskuteras inom
ramen for Transport 2030.

Ansvarig Kommuner och Trafikverket tillsammans med ber6rda aktorer

Tid 2011 -

6.3 Styra och leda trafik

Atgard Oversyn av och mera aktivt arbete kring trafiksignaler for
trafikslagsovergripande och klimatsmart styrning av trafiken (bil, bussar,
sparvagnar, cykel, raddningstjanst)

Beskrivning | Kan aven innehalla utvecklingsarbete nationellt och internationellt.

Ansvarig Trafikverket tillsammans med berérda kommuner

Tid 2011 - 2013
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Atgard Ta fram losningar for att na ut med information till berérda trafikanter vid
storre storningar.

Beskrivning | Har behovs tekniska I6sningar, men dven organisatoriska
kring ansvarsférdelning for trafikinformation och olika tjanster.

Ansvarig Trafikverket tillsammans med berérda kommuner, myndigheter,
trafikhuvudman, radiokanaler, ICT m.fl.

Tid 2011 - 2013

| bilaga finns en sammanstéallning av de foreslagna atgardernas inverkan pa de
transportpolitiska malen.
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8 Genomforande och uppfdljning

Regeringen foreslas ge Trafikverket ett samordningsansvar for genomforande och
uppfdljning av denna trafikslagsévergripande strategi och handlingsplanen for
anvandning av ITS i transportsystemet.

Regeringen foreslas aven tillsatta ett ITS - rad som kan stodja Trafikverket i denna roll.
Radet kan ocksa vara en arena for informationsutbyte och samrad mellan myndigheter,
naringsliv och akademi. Pa sa satt kan informationsutbyte och samrad underlattas utan
att komma i konflikt med konkurrenslagstiftning eller foretagens interna strategier. Det
ar viktigt att Sverige paverkar det som sker i Europa pa ett systematiskt satt nationellt
och tar initiativ. | Europa mérks ett 6kat samarbete mellan myndigheter och néringsliv.
Lander som ar bra pa samrad och informationsutbyte kommer att ha en stor fordel
framover.

ITS - radet bor besta av representanter fran bade offentliga organisationer, bransch-
organisationer, naringsliv och akademi. Mot bakgrund av dels erfarenheterna fran
kongressarbetet dels utvecklingen av samarbete/samverkan mellan det offentliga och
privata ar det angeldget att tydliggora forslag avseende ansvar och roller for
myndigheter, intresseorganisationer, branschorganisationer och néringslivet.

Projektet “Transport 2030” kommer att lamna sina slutliga forslag i slutet av 2010, som
far inverkan pa ITS - arbetet pa langre sikt. Inom ramen for projektet fors bl.a.
diskussioner om att etablera en samverkansplattform/organisation for att koordinera
storre insatser inom transportomradet. ITS -utredningen forslag att inratta ett ITS - rad
bor, om det ocksa bli en mera omfattande samverkansorganisation pa nagot satt kopplas
till denna, men ITS - utredningen anser att det ar angelaget att ITS - radet utses snarast.

8.1 ITS - radet

8.1.1 Forslag pa uppagifter

Radet foreslas ha till uppgift att pa strategisk niva:

e Stddja genomforandet av ITS handlingsplan
¢ Regelbundet folja upp arbetet och ta nédvandiga initiativ
o Arligen till Naringsdepartementet redovisa hur arbetet fortskrider bade
avseende den svenska handlingsplanen och ITS Action Plan, ITS - direktiven
samt andra viktiga internationella Action Planer och initiativ for respektive
trafikslag.
e Vid behov initiera revidering av strategi och handlingsplan for ITS
e Samordna foljande uppgifter:
0 Medverka i arbetet med att planera for genomfoérandet av ITS -
handlingsplan
o Samordna genomforandet av ITS - direktivet, ldgesrapportera enligt
krav i direktivet och vid behov initiera svensk lagstiftning samt
standardisering.
o Bereda och behandla fragor av gemensamt nationellt intresse inom ITS
-omradet.
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o Bidra till utvecklingen inom omradet

0 Medverka till 6kad samordning mellan berérda myndigheter,
néringsliv, akademin och svenska aktorers medverkan internationellt.

o Omvarldsbevakning, information- och erfarnhetsutbyte inom omradet

8.1.2 Forslag pa sammansattning

Ledamoterna i ITS - radet bor representera saval myndigheter, intresseorganisationer
samt naringsliv. Férslag och exempel pa berorda organisationer ar:

o Trafikverket

e Representant fran Naringsdepartementet

e Transportstyrelsen

e |ITS Sweden

e VINNOVA

e Sjofartsverket

o Luftfartsverket

e Representant for Storstadsforum

Representant for Logistikforums ITS-godsgrupp
Regionala Kluster

Kommunrepresentant

Svensk fordons- telekom och/eller ICT-industrin
Representant for en tjansteformedlare
Transportndringen

e Forsdkringsbranschen

e Persontrafikforetag alt organisation

e Godstransportforetag alt organisation

e Akademin

Det ar angelaget att ITS radets medlemmar har ett tydligt mandat fran sina respektive
organisationer. Det ar endast da, som de atgarder, som diskuteras kan bli omhéander-
tagna och ekonomiska forutsattningar skapas for genomférande av atgarderna.

8.1.3 ITS - sekretariat

Ett ITS - sekretariat bor etableras hos Trafikverket for att organisera, administrera och
samordna arbetet med den nationella ITS - strategin och samordning av och stéd vid
genomforande av ITS - direktivet. Sekretariatet ska ocksa vara ett stod for ITS - radet.

8.2 Intresseorganisationer och branschorganisationer

For genomférandet av en Svensk handlingsplan for ITS ar det nodvandigt med ett
samarbete mellan manga olika aktorer. Detta innebér att ett ansvarstagande fran de olika
parterna i olika former ar nodvandigt saval avseende de ekonomiska som de personella
resurserna.

I handlingsplanen finns manga forslag till atgarder som kraver samtal-forum-grupper av
intressenter .

Nér det galler néringslivet och branscherna ser vi en mojlighet att skapa ett
samordingsansvar hos ITS Sweden innehdllande uppgifter sasom foljande:
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e Arliga informationstraffar om ovan namnda aktiviteters genomférande

e Initiativtagare till forumbildningar och aktivitetsgrupper inom olika omraden
som kréver samverkan

o Koordinator i svenska trafikslagsovergripande forslag som riktar sig
internationellt

e Kontinuerlig information om EU program etc.

o Kontakter med ERTICO, Asia Pacific och ITS America

e Kontakter med nationella ITS organisationer

e Sammanstallning och spridning av information om vad som hander inom ITS-
omradet nationellt och internationellt

| dessa aktiviteter kan representanter fran saval branschorganisationer som enskilda
foretag delta beroende pa fragans art och innehjall. Det &r viktigt att finna saval
foretagsévergripande I6sningar som foretagsspecifika 6verenskommelser/avtal om
genomforande av pilotprojekt och faltforsok m.m.

8.3 Parternas ansvar och roller

ITS-utredningen lyfter fram nddvéandigheten av att samarbetet mellan det offentliga och
privata 6kar och att samarbetsformerna blir tydliga.Pa sa sétt kan utvecklingen av ITS
drivas effektivare och inférandet av ITS-l6sningar kan ga snabbare . Detta kraver saval
ett personellt som ekonomiskt atagande fran bade det offentliga och det privata.

Generellt ar det sa att staten inte ska styra marknaden eller den tekniska utvecklingen.
Statens uppgift ar att skapa goda forutsattningar for marknaden och undanrdja hinder for
utvecklingen samt att ge bra forutsattningar for en fungerande konkurrens. I vissa fall
kan det offentliga inslaget vara berattigat t ex da allmanna intressen inte kan tillgodoses
av marknadens aktorer sjélva.

Det finns behov av fortydligande om vilken roll det offentliga respektive marknaden har
inom ITS-omradet.

8.3.1 Attfinna formerna for samarbete

Det finns behov av kompletterande modeller/avtal till de som finns idag, som ska
underlatta ett effektivt samspel/samverkan baserad pa kommersiell grund mellan
offentliga aktorer och privata foretag. Framgent kommer det ocksa att fordras
modeller/avtal for att kunna erbjuda nya ITS-tjanster, som tagits fram i ett nara
samarbete mellan offentliga aktorer och privata foretag.

Inom EU ser man positivt pa att offentliga organ finansierar eller pa annat satt stoder
forskning till forman for allmanheten. Darfor har bestallning av FoU-tjanster under
vissa forutsattningar undantagits fran kravet pa offentlig upphandling.

For att undantagsbestammelserna ska vara tillampliga krévs for det forsta att det ska
vara fraga om tjanster som kan kategoriseras om forsknings- och utvecklingstjanster.
Utdver detta maste minst ett av foljande tva villkor vara uppfyllda.

1. FoU-resultatet ska inte enbart vara till nytta for den upphandlande myndigheten i
den egna verksamheten
2. Tjansten ska inte betalas helt av myndigheten
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En sarskild fraga ror jav vid upphandling efter avslutat forskningsprojekt. | den fragan
har tidigare Namnden for offentlig upphandling, NOU, i ett Remissvar angaende
slutredovisning av uppdrag till Affarsverket Svenska Kraftnat att ta fram forslag till
forstarkt forsknings- och utvecklings- och demonstrationsprogram inom
elteknikomradet, 2006-04-05, uttalat foljande:

" Avslutningsvis papekade NOU att ett forskningssamarbete mellan en myndighet och
en leverantor normalt inte skall behdva medfora att nagon javssituation vid framtida
upphandlingar uppkommer. En upphandlande enhet skall dock vid en upphandling folja
principerna om likabehandling och transparens for att minimera risken for att den som
deltagit i forskningssamarbetet far nagra otillbérliga fordelar.”

Vid genomgang av foreliggande behov av modeller/avtal torde merparten kunna
sammanfdras under begreppet ”partnerskap-samverkan” dar flera olika typer av avtal
kan utkristalliseras, exempelvis

e Auvtal for utbildnings- och forskningsandamal
¢ Informationsutbytesavtal

e Samverkansavtal

e Licensavtal

e Avtal vid vidareféradling av Service Providers

Inom ramen for det fortsatta arbetet bor det inga att ta fram lampliga modeller/avtal.

For att 6ka kundnyttan och bidra battre till att na de transportpolitiska malen behéver
aktorerna dven bli battre pa att omvandla utvecklingsresultat till nya tjanster och
produkter. For att fa denna process att fungera behévs samverkan mellan offentliga
aktorer och naringslivet i syfte att finna former for hur hela innovationsprocessen kan
starkas. Ett exempel pa detta ar "Transport Buisness Development” som ar ett
samarbete mellan VVagverket, Innovationsbron och Stiftelsen Teknikdalen i Borléange for
att etablera en process for att kommersialisera idéer inom transportsektorn.
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9  Sarskilt angelagna atgarder

Handlingsplanen innehaller manga atgardsforslag. Det ar naturligtvis ITS - utredningens
bedomning att alla behéver genomféras, men utredningen vill samtidigt lyfta fram nagra
sérskilt angeldgna delar i sina forslag.

For att handlingsplanen ska fa genomslag i transportsystemet har utredningen bl.a.
foreslagit pilotprojekt och storre faltférsok samt innovativ upphandling. ITS -
utredningen har gjort den bedémningen att sadana ar viktiga steg i inférandeprocessen.
Pa sa satt synliggors for manga vad som kan astadkommas. Vidare ger det goda
mojligheter att bedéma anvéndbarheten och nyttan samt att utveckla affarsmodeller.
Faltforsok vacker ofta ocksa intresse internationellt och kan fungera som skyltfonster
for svensk industri.

Forslagen bygger till stor del pa resultat fran projekt och tidigare utredningar. Forslagen
fran dessa har inte alltid blivit verklighet. En vanlig anledning till detta &r att det finns
manga aktorer och delvis motstridiga intressen. For att ta vara pa goda forslag som
gagnar individer, foretag och samhalle har ITS - utredningen i nagra fall foreslagit att en
forhandlingsman tillsatts med uppgift att fa forslagen forverkligade. ITS - utredningen
vill i detta sammanhang betona att det ar viktigt att forhandlingsmannen ges ett tydligt
mandat och resurser for uppdraget.

For att genomfora de foreslagna atgarderna kravs nastan alltid att flera parter sam-
arbetar. ITS - utredningen vill darfor sarskilt framhalla vikten av att formerna for och
fora for samarbete inte minst mellan det privata och offentliga utvecklas och skapas
med tydliga roller och ansvar.

Mot denna bakgrund vill ITS - utredningen speciellt lyfta fram féljande atgardsforslag i
handlingsplanen:

e Inrattandet av ett ITS-rad

o Att kvalitetssékrade trafikslagsovergripande data (statiska och realtid) om
trafiknét, terminaler,trafik mm kompletteras och utvecklas samt tillgang-
liggors med tydliga villkor. Tillgdngen till storningsinformation &r sarskilt
viktig. Dessa data ar basen for utvecklingen av ITS - tjanster.

o Etablerandet av ett svenskt forum for ITS gods som kan koordinera det
svenska agerandet i EU och som genom pilotprojekt med bl.a. digitala
transportdokument kan ligga i framkant och anvanda sadana projekt for storre
paverkan i internationella sammanhang. Tillsattandet av en férhandlingsman
for att fa till stand ett gemensamt betalsystem, som man lange forsokt med
inom kollektivtrafiken, men inte lyckats fa till stand. Férhandlingsmannens
mandat foreslas dock vara vidare till att dven inkludera andra avgifter i
transportsystemet.

e Pilotprojekt med attraktiva resetjanster i storstadsregionerna for att kunna
erbjuda resenarer/trafikanter flera valmojligheter: fran smart samakning till
smidiga kollektivtrafikresor.

e Etablerandet av ett nationellt vagavgiftssystem.

e Utveckla den "svenska modellen” som bygger pa partnerskap-samverkan
genom framtagande och nyttjande av tydliga och framatdrivande modeller och
avtal.
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10 Det nya Trafikverket

Trafikverket har till uppgift att utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem utifran
ett trafikslagsovergripande synsatt. | nara dialog med regioner och kommuner ska verket
svara for en samlad, langsiktig infrastrukturplanering for samtliga trafikslag. Trafik-
verket far ocksa ansvar for att bygga, driva och underhalla de statliga vagarna och
jarnvégarna. Dartill ska verket ansvara for att infrastrukturen utnyttjas effektivt och
framjar sékra miljéanpassade transporter.

En funktionell indelning av verksamheten utgor basen for organisationsstrukturen. De
tre ingaende delarna i det som utgér verkets huvudverksamhet ar:

e Samhalle som &r ett nationellt verksamhetsomrade som fokuserar pa en néra och
aktiv dialog med Trafikverkets samarbetspartners.

e Trafik som har ansvar for att de befintliga vag- och jarnvagssystemen fungerar
och anvénds pa ett effektivt satt. Har ligger ansvaret for drift- och underhall och
for trafikledning.

e Investering svarar for att handla upp och genomfora alla investeringsprojekt.

Dessutom finns det ett antal centrala funktioner dar bl.a. Strategisk utveckling leder och
samordnar Trafikverkets 6vergripande utvecklingsarbete och ska integrera det med den
operativa verksamheten.

10.1 Arbetet med ITS i det nya Trafikverket

| regeringsuppdraget ingar att forbereda arbetet med ITS inom det planerade Trafik-
verket. I november holls darfor en workshop med 15 deltagare huvudsakligen fran VV
och BV for att ta fram underlag i denna fraga. Utifran dessa underlag tog nagra av
deltagarna fram ett forslag som 6verlamnades till berdrda strategiska projekt i
Trafikverksutredningen.

ITS - kunskap kommer att behévas bade i de centrala funktionerna (framst strategisk
utveckling och IT) och i samtliga verksamhetsomraden (Samhalle, Trafik och
Investering) och ansatsen ar att ITS bor vara en integrerad del i olika verksamheter sa
att ITS kan komma till anvéndning i hégre utstrackning i transportsystemet. Givna
utgangspunkter ar de transportpolitiska malen och kundernas behov. Inom Banverket &r
sa fallet redan nu medan det inom Végverket idag finns en nationell enhet for ITS med
ca 35 medarbetare. Dessa kommer att placeras pa olika verksamhetsomraden enligt
principen att expertstodet ska knyts till det omrade som é&r storst brukare av de aktuella
experternas kompetens.

Bade kommissionen och Transport 2030 anser att ITS kommer att fa en framtradande
roll i framtidens transportsystem. Speciellt pa vagsidan finns det en stor outnyttjad
potential och for att fa trafikslagsovergripande resor och transporter dr anvandningen av
trafikinformation en avgorande faktor. Trafikverket maste ha en framtradande roll och
kompetens inom omradet. Darfor behGver nagon del av organisationen fa ett utpekat
samordningsansvar for ITS - fragor. Till detta kommer ansvaret for att genomfoéra och
folja upp denna handlingsplan.
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ITS - utredningen foreslar att ansvar for féljande uppgifter pekas ut inom Trafikverket:

e Samordning av genomfdrande och uppféljning av denna
trafikslagsovergripande strategi och handlingsplanen for anvandning av ITS i
transportsystemet enligt ovan.

e Etablering av ett ITS sekretariat i enlighet med utredningens forslag.

e Utse projektansvariga for de uppgifter som Regeringen beslutar skall
genomforas.

e Samordning av ITS - fragor inom Trafikverket bl.a. nar det galler bevakning
och analys av omvérlden och det internationella engagemanget inklusive
representation i olika branschorganisationer mm bade internationellt och
nationellt.

e Verkets ansvar och roll nar det galler tillhandahallande av trafikrelaterade data
och information samt vilka tjanster som ska betraktas som grundtjanster fran
myndigheten och vilka som kan vara tillaggstjanster.

e Spelregler och villkor for samverkan mellan Trafikverket, andra myndigheter
och naringslivet.

e Att gora data o information for bade vag och jarnvag tillgangligt bade internt o
externt for att underlatta resor och transporter fran dorr-till-dorr”.

e L A&gga fast tydliga regler for forvaltning och utveckling av grunddata,
trafiksystem och ITS - teknik samt att upphandlingar skall ske funktionellt for
att stimulera néringslivets utveckling och engagemang.
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