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Konsekvensbeskrivning av ny planniva for drift och
underhall av jarnvéag

Inledning

Den planniva som Iag till grund for drift- och underhallsverksamheten av jarnvag i
planférslaget den 1 september 2009 uppgick till 6,6 miljarder per ar. Regeringen
har darefter fattat ett beslut om att denna niva ska sankas med 700 miljoner
kronor per ar samt ocksa att vissa kostnadsposter som tidigare finansierades med
andra anslag ska flyttas till anslaget for drift och underhall av jarnvag. Detta har
medfort att trafikverket gjort justeringar i jamforelse med det tidigare inlamnade
planforslaget. Justeringarna foljer den prioritering som beskrivs i forslaget under
kapitlet ”11.7.1 Planering vid resursbrist” samt underlagsrapporten ”Strategier for
drift och underhall av vag- och jarnvag, publikation 2009:103”.

Den dndrade plannivan innefattar:

e Plannivan for drift och underhall pa jarnvag minskas under perioden 2010-
2021 med 700 miljoner per ar.

e Kapitalkostnader fér 300 miljoner per ar ska fran och med 2011
finansieras inom anslag till drift och underhall.

e Bérighetssatsningar jarnvag ska fran och med 2011 finansieras inom
anslag till drift och underhall, bedémning max 40 miljoner kronor per ar.
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Forandring jamfort med planforslaget
Tabellen nedan beskriver Trafikverkets plan for hur kostnadsreduktionen ska
genomforas per verksamhetsdel och bantyp.

. Ovrig
(Belopp i miljoner kronor) viktig gods.
och
Storre resande Mindre Ringaeller Ban-
Storstad strak trafik trafik ingen trafik gardar Ovrigt Total
Ram minus 1000
Direkt underhall -100 -30 -50 -180
Reinvesteringar -250 -200 -220 -50 -720
Driftledning och planering
Indirekta drift- och
underhallskostnader, effektivisering -100 -100
Kapitalkostnader
0 -250 -300 -250 -100 0 -100 -1 000

Resultatet ar att inga neddragningar gors inom storstad, men denna bantyp
kommer dnda att paverkas genom de forsamringar som uppstar i andra delar av
systemet. Jarnvagen ar ett tekniskt och tidtabellméassigt sammanhangande system
dar forsamringar i en del far konsekvenser dven for andra delar. Det finns ocksa
stora risker for att transporter av gods flyttas fran jarnvag till vag, vilket kan
komma att paverka mojligheterna att tillgodose utlovad leveranskvalitet ocksa pa
vag.

Konsekvenser
e Punktligheten for samtliga bantyper sanks fran 95 procent till 87 procent.
e Anlaggningen klarar inte prognostiserad trafikokning utan vasentligt 6kad
risk for driftstorningar.

o Okning av driftstérningar far sirskilt konsekvenser fér bantyper
med mycket trafik och darfor prioriteras storstadsomraden och sa
langt det ar maojligt storre strak.

e Sdnkta hastigheter pa banor for att uppna malen for leveranskvalitet
sakerhet.

o Sankt hastighet far konsekvenser pa restid, mojligheter till
attraktiva tagldgen och paverkar transportféretagens ekonomi.

o Risk for stangning av ytterligare banor inom framst bantypen
ringa trafik, darmed forsamrat utbud av rese- och
transportmojligheter pa jarnvag. Cirka 10 procent av
godstransporterna startar pa banor med lag trafik.
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e Lagre Q-tal nar reinvesteringar ersatts med ersattande underhall.

o Lagre Q-tal ger ett Okat slitage och en accelererande nedbrytning.
Reinvesteringsbehovet ackumuleras pa sikt.

e Mangden stora stérningar kommer att 6ka successivt.

e Robustheten forsamras och flera liknande situationer liknande
vinterkaoset varen 2010 kan komma att uppsta, vilket stéller stora krav pa
beredskap och omledning.

e Anlaggningarnas tillstand férsamras och reinvesteringsbehovet
accelererar over tid.

o Utbytestakten for befintliga spar, sparvéaxlar, broar, signalstallverk
m.m. ar idag for 1ag i forhallande till den tekniska livslangden.
Utbytestakten innebar exempelvis att livslangden for spar
behover 6ka fran i genomsnitt 40 ar till 100 ar, vilket &r
orealistiskt. Detta kompliceras ytterligare av att en stor mangd
anlaggningar som byttes ut i bérjan av 1990-talet ater blir
bytesmogna under 2020-talet. Risk finns att antalet entreprendrer
ar for fa for att fa en tillracklig priskonkurrens utifran
omfattningen av de atgarder som krédvs. Det medfor 6kad risk for
snabba prisstegringar. Dessutom kan det bli svart att fa tillrackligt
med tid i spar da behovet av tider for banarbeten 6kar snabbt och
ska konkurrera med jarnvagsforetagens efterfragan pa tider for
att kora tag. Detta i sig ger ocksa 6kade kostnader for att
genomfoéra atgarder pa grund av bland annat mer stalltid.

e Andelen kostnadskrdvande avhjdlpande underhall 6kar vilket ger mindre
utrymme for det planerbara forebyggande underhallet.

o Underhall av jarnvdg hamnar i en negativ spiral. Avhjalpande
underhall har bedémts vara upp till 4 ganger dyrare relaterat till
forebyggande underhall. Mycket svart att halla en strategi for ett
tillstandsbaserat underhall.

Konsekvenser av héjda banavgifter:

Kombinationen av hojda banavgifter och sankt kvalitet leder till att
godstranssportforetagens intresse av att anvanda jarnvag som ett transportmedel
minskar och mer gods kommer att éverflyttas till vagtransportsystemet. Detta
kommer att paverka maojligheterna att uppna utlovade leveranskvaliteter ocksa pa
vag.
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Forandrade leveranskvaliteter

Den storsta forandringen i leveranskvalitet jamfort med planférslaget ar
forsamrad punktlighet. Malet for samtliga bantyper sdnks fran 95 procent till 87
procent. Den stora fordandringen av malet beror pa att tillstandet i
jarnvagsanlaggningen forvantas bli forsamrat till foljd av vasentligt for |ag niva pa
utbyten och upprustningar av anlaggningen. Ambitionsnivan ar dock att dven i
framtiden halla en hégre punktlighet i bantypen storstad i jamforelse med Ovriga
bantyper. Mer om nivaerna finns i kommande tabeller.

Bade den indelning som gjorts i bas, + och ++ samt de malnivder som har angetts
inom respektive leveranskvalitet foreslas andrade som ett resultat av den
forandrade plannivan.

Nivaer for leveranskvalitet september 2009, ursprunglig:

Bantyper /Anlaggningsklasser Leveranskvalitet 2021

Framkom- Trafik- och

lighet / trafikantin- Bekvam- Anvand-

Punktlighet = Robusthet formation lighet Séakerhet barhet
Storstadsomraden ++ ++ ++ + ++ Bas
Stoérre sammanhangande strak ++ ++ ++ ++ ++ Bas
Ovrig viktig gods- och resandetrafik + + + + ++ Bas
Mindre trafik Bas + Bas Bas ++ Bas
Ringa eller ingen trafik Bas Bas Bas Bas ++ Bas

Nivaer for leveranskvalitet, férslag i reviderad plan oktober 2010, gulmarkering
anger forslag till forsamring fran de nivaer som presenterades i september 2010:

Bantyper /Anlaggningsklasser Leveranskvalitet 2021

Framkom- Trafik- och

lighet / trafikantin- Bekvam- Anvand-

Punktlighet = Robusthet = formation lighet Sakerhet barhet
Storstadsomraden ++ ++ ++ + ++ Bas
Storre sammanhangande strak + ++ ++ ++ ++ Bas
Ovrig viktig gods- och resandetrafik Bas + + + ++ Bas
Mindre trafik Bas + Bas Bas ++ Bas
Ringa eller ingen trafik Bas Bas Bas Bas ++ Bas
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Foreslagna malnivaer for leveranskvalitet 2021, gulmarkeringar anger dndringar

och rosa markering anger ett behov av justering nar mer kunskap finns:

Revidering av mal och matt, strategier for drift och underhall av Jarnvég - Nationell Plan

Leveranskvalitet ~ Mal Bas + ++
Framkomlighet/  Ankomstpunktlighet 82% 87% 93%
Punk{ighet
Té&gforseningstimmar orsakade av fel i jarvagsanldggningarna i relation
Lo . P 120 100 50
till miljoner producerade tagkilometer?®
Robusthet Maximalt antal dagar till forbindelsen fungerar igen efter en storre 8 dagar 4 dagar 2 dagar
stérning (ras, skred, storm, éversvdmning eller liknande)
Trafik- och trafikant-
information No&jd kundindex (anpassat till bantyp) 70% 80% 85%
Ska
finnas i
Transportslagsdvergripande information, reseplanerare - tre
storstader
2012
Bekvamlighet 1 bba och dricka kaffe (komforttal Q) 65 85 90
N6jd kundindex (anpassat till bantyp) 50% 75% 85%
Sakerhet Antalalet dodade eller allvarligt skadade i samband med resa eller 0
transport till foljd av brister i drift och underhall |
Antalet fordonsskador till féljd av brister i drift och undehall i )
jarnvagsnatet i - pkaminska
Anv &ndbarhet Driftsékerheten/ tillforlitligheten som erbjuds for att underlatta resande  99,0%

for alla, garanteras pa det utpekade jarnvégsnitet (ledstrak, hissor, - -
rulltrappor, hérslingor m.m.)

1) Kvalitén i sparlaget mats med en lok dragen méatvagn kallad ST RIX. Genomsnittliga kvalitets tal for sparlaget

beraknas for langre strackor och uttrycks med ett Q-tal. Ju hgre hastighet som tillats pa en stracka desto hogre

krav stalls pa sparlaget. Spérlaget har betydelse bade for passagerares bekvamlighet under tagresan och

for nedbrytning av sparet.

2) Mattet bygger pa hur tagforseningstimmar har registrerats fram till 2009. Fran och med 2010 méts timmarna pa ett
nytt sétt, vilket sannolikt gor att volymen timmar dkar med i nuléget bedédma 18 procent.

Nivan pa mattet ska justeras nar det finns slutlig kunskap om hur voly men tagforseningstimmar paverkas
av det nya sattet att registrera och mata dessa.
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