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Okade utslapp fran vagtrafiken
trots rekordartad energieffektivisering av nya bilar

Trenden fran forsta halvaret 2010 haller i sig. Utslappen fran vagtrafiken okar trots att nya personbilar
blivit rekordartat energieffektiva och slapper ut allt mindre koldioxid. Orsaken &r att den forbéattrade
ekonomin resulterat i 6kad trafik. Lastbilstrafiken kade under forra aret med knappt 3 procent medan
personbilstrafiken dékade med drygt 1 procent. Trafikokningen resulterade i en 6kning av utslappen
med 100 000 ton ndr effekterna av energieffektivare fordon och 6kad andel biodrivmedel réknats bort.

Utslappen inom végtransportsektorn fran 1990 har darmed okat med 10 procent, motsvarande 1,7
miljoner ton. Raknar man dven in klimatpaverkan for produktion och distribution av branslen ar
klimatpaverkan 14 procent storre nu jamfort med 1990.

Bransleforbrukningen pa nya personbilar minskade fran 6,7 1/100km (164 g CO,/km) 2009 till 6,2
1/100 km (153 g CO./km') 2010. Det &r den stérsta minskningen av bransleférbrukningen och
koldioxidutslappen nagonsin. Totalt innebar det en minskad bransleférbrukning pa 30 miljoner liter
och en sankning av koldioxidutslappen med ca 70 000 ton jamfort med om bransleférbrukningen och
utsldppen per km hade varit oférandrade mellan 2009 och 2010. Minskningen &r ett resultat av
energieffektivare diesel-, bensin- och etanolbilar samt 6kad andel dieselbilar.

Aven for nya latta lastbilar minskade bransleférbrukningen under aret fran 7,7 1/7100km (199 g
CO2/km) 20009 till 7,5 1/100km (197 g/km) 2010.

Utskrotning och minskad anvandning av gamla brénsletdrstiga fordon bidrar till en ytterligare
energieffektivisering av personbilar och latta lastbilar. Bidraget fran skrotningen 6kade nagot jamfort
med de senaste aren som ett resultat av 6kad skrotning. Bransleforbrukningen for personbilsflottan
som helhet (gamla och nya) sjonk fran 8,0 I/100km 2000 till 7,8 I/100km 2010. Totalt gav
nyregistrering av nya branslesnalare personbilar och latta lasthilar samt utskrotning och minskad

! Transportstyrelsen redovisar 151 g/km i sin rapportering till EU, da ingdr inte vissa terranggaende bilar
(M1G) vilka 2010 var 7777 stycken. Dessutom ingar inte rallybilar, provfordon, handikappfordon och andra
fordon for speciella andamal, de dr dock inte s manga och har ingen betydelse for medelvardet.
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anvandning av gamla bransletorstiga bilar en minskning av bransleférbrukningen med 65 miljoner liter
och en sankning av koldioxidutslappen pa drygt 150 000 ton.

Under 2010 6kade andelen biodrivmedel inom véagtransportsektorn till 5,6 procent fran 5,2 procent
2009. Huvudorsaken till 6kningen var framforallt 6kad anvandning av biogas i personbilar och bussar.
Detta resulterade i en minskning av koldioxidutsldppen pa drygt 100 000 ton.

Den forbattrade ekonomin resulterade i 0kad trafik. Lastbilstrafiken 6kade med knappt 3 procent
medan personbil 6kade med drygt 1 procent. Trafikékningen resulterade i en dkning av utslappen med
350 000 ton.

Den rekordartade effektiviseringen av personbilarna, effektiviseringen av latta lastbilar och 6kad andel
fornybar energi rackte inte till for att kompensera for den 6kade trafiken. Totalt sett 6kade vagtrafiken
sina utslapp med 100 000 ton eller knappt 1 procent. Okningen ligger till stérsta delen pa tunga
lastbilar medan utsléppen fran personbilar har varit i stort sett oférandrade.

Sedan 1990 har utslappen inom vagtransportsektorn 6kat med 10 procent. Okningen ligger pé latta och
tunga lastbilar medan utslappen fran personbilar &r ett par procent lagre 2010 jamfort med 1990.
Réknar man aven in klimatpaverkan for produktion och distribution av bréanslen &r klimatpaverkan 14
procent stérre nu jamfort med 1990. Detta trots att stora effektiviseringar har skett av fordonen och
andelen biobrénslen ¢kat . Detta har inte varit tillrackigt for att kompensera for den 6kade trafiken och
fa utslappen att minska. Aven nar vi blickar framét ser det ut som att beslutade styrmedel bara ricker
till att stabilsera utslappen pa nuvarande niva. EU- regelverk for koldioxidutslapp fran nya personbilar
och latta lastbilar samt bindande krav pa 10 procent fornybar energi inom transportsektorn kommer
inte racka mer an till att kompensera for trafikokningen vare sig i Sverige eller inom EU som helhet.

Anda stills det stora krav pa att utslappen av koldioxid och andra véxthusgaser ska minska och att
transportsektorn ska bli mindre beroende av fossila brénslen. Det finns stor potential i
energieffektivisering av fordon, férnybar energi och elektrifiering av delar av fordonsparken utover
vad som blir resultatet av de styrmedel som finns idag.

Det racker dock inte for att na klimatmalet och trygga energiférsorjningen for vagtransportsektorn.
Personbilstrafiken behdver dven minska och 6kningen av godstransporter pa vag dampas. Det kravs da
en forandrad inriktning i utvecklingen av samhalle och infrastruktur. Den egna bilen behéver fa en
minskad roll som transportmedel och tillgdngligheten behdver i storre grad lésas genom effektiv
kollektivtrafik samt forbattrade mojligheter att ga och cykla. Dessutom behover tillvaxten i
godstransporter pa vag dampas, genom forbéattrad logistik och 6verflyttning pa jarnvag och sjofart.
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Nya personbilar och latta lastbilar blir mer energieffektiva

Nya personbilars brénsleférbrukning har minskat med 39 procent sedan 1978 och med 33 procent
sedan 1990. Koldioxidutsldappen fran dessa fordon minskade nastan lika mycket eller 37 procent
respektive 30 procent. Nya personbilar forbrukade 2010 i genomsnitt 6,2 1/100 km (153 g/km?),
jamfort med 6,7 1/100 km (164 g/km) ar 2009. Det &r den storsta minskningen nagonsin. Totalt innebar
det en minskad bransleférbrukning pa 30 miljoner liter och en sankning av koldioxidutslappen med ca
70 000 ton jamfort med om bréansleférbrukningen och utslédppen per km hade varit oférandrade mellan
2009 och 2010. Forandringen beror pa en minskning av bransleforbrukningen pa nya bensin-, diesel-
och etanolbilar samt att andelen dieseldrivna fordon har 6kat. Dieseldrivna bilar hade ocksa den storsta
minskningen av bransleférbrukning och koldioxidutslapp. Andelen dieseldrivha fordon i
nybilsforsaljningen Okade fran 41 procent till 51 procent. Samtidigt 6kade andelen miljobilar i
nybilsforséljningen fran 38 procent till 40 procent.

Nagra av orsakerna till okningen av dieselandel och miljobilar under de senaste &r
koldioxiddifferentierad fordonsskatt, miljobilspremie (som under 2009 ersattes med skattebefrielse i 5
ar), periodvis hoga drivmedelspriser och forbattrat utbud av bilar som klarar miljobilskraven. Det
sistnamnda har ocksa drivits pa av den kommande koldioxidregleringen inom EU och olika incitament
for bilar med laga koldioxidutslapp i andra EU-lander. For miljobilar har dven formansbeskattning,
kommunala parkeringsregler och trangselskatt inverkat. Undantaget for miljobilar fran trangselskatt
togs dock bort 1 januari 2009.

Miljobilar inkluderar branslesnala diesel- och bensindrivna bilar samt bilar som kan drivas pa etanol
och fordonsgas enligt definitionen i SFS 2007:380. De senaste tva aren har det skett en stor férandring
av fordelningen pa olika typer av nyregistrerade miljobilar. Etanolbilarna som tidigare utgjort en
majoritet av nyregistrerade miljobilar har under aret minskat sin andel fran ca 70 procent 2008 till ca
30 procent de tre sista manaderna 2010. Det ar framforallt branslesnala dieslar som har tagit denna
marknadsandel, men dven branslesnala bensinbilar och gashilar har 6kat nagot. Nyregistreringen av
bréanslesnala dieslar 6kade med 170 procent under 2010.

Utskrotning och minskad anvandning av gamla bransletorstiga fordon bidrar till ytterligare
energieffektivisering av personbilsflottan. Antalet skrotade personbilar under 2010 var 176 056, vilket
ar en uppgang for de ovanligt laga siffrorna for aren 2008 och 2009. Bransleforbrukningen for
personbilsflottan som helhet (gamla och nya) sjonk fran 8,0 I/100km 2009 till 7,8 1/100km 2010.
Totalt innebar nyregistrering av nya brénslesnalare samt utskrotning och minskad anvandning av
gamla bransletorstiga bilar en minskning av bransleférbrukningen med drygt 60 miljoner liter och en
sénkning av koldioxidutslappen med drygt 140 000 ton.

Sverige dar fortfarande ett av de ldnder inom EU som har hogsta koldioxidutsldppen och
bransleforbrukningen pa nya fordon. Avstandet till Gvriga lander minskar dock. Till exempel var det
genomsnittliga koldioxidutslappet pa nya bilar 2010 i Sverige detsamma som det var i Tyskland 2009.

2 Transportstyrelsen redovisar 151 g/km i sin rapportering till EU, da ingdr inte vissa terranggaende bilar
(M1G) vilka 2010 var 7777 stycken. Dessutom ingar inte rallybilar, provfordon, handikappfordon och andra
fordon for speciella andamal, de dr dock inte sa manga och har ingen betydelse for medelvardet.
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Eller annorlunda uttryckt det kravs ett ars energieffektivisering for att kompensera det faktum att vi
valjer storre och effektstarkare bilar i Sverige jamfort med Tyskland. 2009 var den genomsnittliga
bransleforbrukningen for nya bilar 6,7 1/100km (165 gram CO, per km) i Sverige medan snittet inom
EU var 5,9 1/100km (146 gram CO, per km). Medelvardet for Sverige 2010 var 6,2 1/100km (154 gram
CO, per km). Siffror for 2010 finns &nnu inte sammanstéllt for andra medlemslénder.

Det har inte varit samma fokus pa energieffektivisering av latta lastbilar som for personbilar. Arbete
pagar inom EU med utveckling av regelverket for motsvarande koldioxidkrav som for personbilarna
och fr.o.m. 2011 kommer fordonsskatten i Sverige &ven koldioxiddifferentieras for latta lastbilar.
Detta kommer Oka fokus péa energieffektivisering aven av latta lastbilar. Bransleforbrukningen for
inregistrerade latta lastbilar 2010 var i genomsnitt 7,5 1/100km (197 g/km) jamfort med 7,7 1/200km
(199 g/km) 2009. Motortyp, fyrhjulsdrift och vikt paverkar utslappen i stor grad.

Dieseldrift dominerar helt och star for 92 procent av inregistrerade fordon 2010, bensin for 4 procent,
gas for 3 procent och etanol for 1 procent. Andel fyrhjulsdrift har legat pa en relativt jamn niva kring
20 procent under de senaste 5 aren. Det géller dven tjanstevikten medan totalvikten och darmed
lastformagan har 6kat med 8 procent.

Det finns inte samma detaljerade statistik for tunga lastbilar. Tillverkarna redovisar effektivisering pa
sina egna lastbilar. Denna effektivisering ar dock svar att utlasa fran de tester som tidningar goér med
fordon pa standardrutter i verklig trafik. Vad skillnaderna beror pa ar inte klarlagt men en trolig
forklaring ar att den storre motoreffekten som dagens fordon har utnyttjas sa att kormaonstret dver aren
har forandrats. Det forandrade kérmonstret skulle da ha tagit ut effekten av effektiviseringarna. Det
finns fortfarande en betydelsefull potential till att gora, och kéra, tunga fordon effektivare. Utdver
utveckling av drivlina finns stor potential i forbattringar av saval lastbil som slap vad galler
aerodynamik, dack och lastformaga i forhallande till egenvikt.

Durchschnittlicher Testverbrauch
(Fahrzeug - Gesamtgewicht 38401)

G0 T T T T T T T T

- # Verbrauch Saugmotoren

5 55 + A Verbrauch Ladermotoren

8 L = Verbrauch Lade luftkiihlun

S50 - : 4

5 * %c 4 Ve . b

3 | al 4 d *3 o .

g % 1 +

H . Ge 2 LT A L=

2 T fa A i

g 40 St

o] - o4 = o] .

235 AN N0 "-f"J!‘_,-" A L . u 1

2 RS ER R N EEER RS N

g { & el | A

= 30

E | 1986 geanderte | | 1993 1996 | | 2001 2005 2008

325 Streckenfiihrung |EURO1 EUR02| |EUR03 [ JEURC 4 [T T|EURDS [T
aod LT HEER EEENERENN
1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Quelle: Lastauto Omnibus
Testberichte 1967 - 2009

Figur 1 Bréansleforbrukning (I/100km) for tunga lastbilar, 38-40 ton totalvikt, testade i tidskriften
Lastauto - Omnibus 1967-2009.

4(15)



@in

I TRAFIKVERKET

12

11

10

= Bensin

=== Diesel
=== Elhybrid (bensin)
e F\/ (bensin)

1/100km
oo

=== Bifuel (bensin)

o= Totalt

4 T T T T T T
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Inregar

Figur 2 Genomsnittlig bransleférbrukning for nya personbilar enligt EU-norm. For hybrid, FFV
(etanol) och bifuel (gas) avses forbrukning vid bensindrift.
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Figur 3 Fordelning av nya miljobilar (personbilar) pa olika typer.
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Figur 4 Genomsnittliga koldioxidutslapp enligt EU-norm for nya personbilar inom EU ar 2008 och
2009 samt for Sverige &ven 2010. Siffror i diagrammet avser 2009 och 2010.

Tidigare nér man studerat fordelningen av nya bilars koldioxidutslapp i Sverige och jamfort detta med
EU har man kunnat se avgorande skillnader. Under senare ar har dock relativt mycket skett i saval
Sverige som inom EU.

Inom EU har det skett en relativt jamn forskjutning mot lagre koldioxidutslapp, med ett undantag,
andelen fordon med koldioxidutslapp pa 120 g/km eller lagre har dkat kraftigt. Just 120 g/km &r ocksa
den vanligaste gransen for fordonskatt och andra ekonomiska styrmedel inom EU.

Fortfarande ar andelen fordon med koldioxidutslapp dver 160 g/km mycket vanligare i Sverige an
inom EU som helhet. Den hoga andelen for fordon med koldioxidutslapp mellan 201 och 250 g/km
som tidigare var unik fér Sverige har dock i stort sett forsvunnit. Denna grupp utgjordes och utgérs
fortfarande till stor del av etanolbilar. Gar man tillbaka till perioden fére etanolbilarnas uppgang i
forsaljningen utgjordes gruppen av stérre bensinbilar. 1 takt med etanolbilarnas nedgang i
forsaljningen har gruppen med koldioxidutslapp mellan 201 och 250 g/km minskat. Till stor del har
dessa ersatts av branslesnala miljobilsdieslar med koldioxidutslapp pa 120 g/km eller lagre.
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Figur 5 Fordelning av koldioxid utslapp for nya personbilar2007-2009 samt for Sverige dven 2010.
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Andelen biodrivmedel dkar

Andelen biodrivmedel inom vagtransportsektorn dkade fran 5,2 procent 2009 till 5,6 procent 2010.
Detta resulterade i en minskning av koldioxidutslappen pé& drygt 100 000 ton. Okningen beror till
storsta delen pa okad anvandning av biogas i personbilar och bussar. Méangden E85 (etanol till
personbilar) aterhimtade sig nagot under 2010 efter nedgangen under 2009. Mangden biogas har
under aret 6kat med 48 procent. Biogas utgor nu 65 procent av fordonsgasen, dar naturgas star for
resterande.

Mangden E85 (etanol till personbilar) ckade med 13 procent under aret medan antalet etanolbilar i
trafik okade med 16 procent. Andelen E85 som tankas i etanolbilarna minskade darfér nagot.
Trafikverkets beddmning &r att andelen E85 som tankas i dessa bilar var knappt 60 procent under
2010. Med den tankningsgraden av E85 ger de nya etanolbilarna en klimatbelastning motsvarande en
bensinbil med ett koldioxidutslapp pa 137 g/km, det vill sédga en bra bit dver gransen pa 120 g/km for
miljébil®. Det visar vikten av att h&lla upp tankningsgraden samt att f& ner bransleférbrukningen aven
pa etanolbilar. Med enbart tankning pa E85 blir klimatbelastningen motsvarande en bensinbil med
koldioxidutslappet 109 g/km.

Dieselolja
44,9%

Biogas RME
Etanoltill 0,7% 1,9%

Naturgas
0,5%
Biobransle
5,6%

Etanoltill
laginblandning
1,6%

Etanoltill E85

0,
Bensin 1.2%

49,0%

Figur 6 Andel biodrivmedel inom véagtransportsektorn ar 2010.

Trafiken 6kade

Under 2010 ¢kade trafiken med knappt 2 procent. Okningen av trafiken ar storre for lastbilar som kat
med knappt 3 procent jamfort med personbil som 6kat med drygt 1 procent.

Forsaljningen av personbilar 6kade med hela 36 procent under 2010 och aterhdamtade sig darfor fran
nedgangen 2009. Forsiljningen var den attonde hogsta i historien for Sveriges del. Aven forsiljningen
av latta lastbilar 6kade medan forséljningen av tunga lastbilar fortsatte minska.

? Siffran har uppdaterats sedan PM:et som redovisades 2011-02-18 efter nya siffror pa
etanolens ursprung.
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Den oOkade trafiken under aret bidrog till att utslappen av koldioxid 6kade med 350 000 ton. Det &r en
storre 0kning an den minskning som energieffektiviseringen av personbilar och létta lastbilar och den
Okade andelen fornybar energi resulterade i.

Koldioxidutslappen dkade

Végtrafikens klimatpaverkan beror pa trafikarbetets storlek, andelen av olika branslen och utslappen
per koérd kilometer. Under 2000-talet har 6kningen av vagtrafikens utsldpp av koldioxid dampats
genom att anvéndningen av alternativa drivmedel har 0kat och fordonen blivit mer energieffektiva.
Detta har dock inte varit tillrdckligt for att kompensera for den 6kade trafiktillvéaxten.

Under aret okade utslappen med inom véagtransportsektorn i Sverige med knappt 1 procent. En
forandring pa ca 100 000 ton fran 18,9 miljoner ton till 19,0 miljoner ton. Okningen ligger till storsta
delen pa tunga lastbilar medan utslappen fran personbilar har varit i stort sett oférandrade.

Sedan 1990 har utslappen inom végtransportsektorn ¢kat med 10 procent eller ca 1,7 miljoner ton.
Okningen ligger pa latta och tunga lastbilar medan utslappen fran personbilar ar ett par procent lagre
2010 jadmfort med 1990.

Inberdknat klimatpaverkan for produktion och distribution av branslen ar klimatpaverkan 14 procent
stérre nu jamfort med 1990. Att 6kningen &r storre jamfort med utan produktion och distribution av
bransle beror pa att mangden biobranslen har samtidigt som &ven produktion och distribution av
biobranslen ger upphov till utslapp av koldioxid.

Trafikokningen mellan 1990 och 2010 medférde att utsldppen steg med 4,3 miljoner ton. Av denna
okning star personbilar for halften (53%), latta lastbilar for en fjardedel (24%) och tunga lastbilar for
en fjardedel (23%). Om trafiken hade varit oférandrad mellan 1990 och 2010 skulle det ha inneburit
att utslappen minskat med 15 procent istallet for som nu 6kat med 10 procent.

Tabell 1 Bakomliggande orsaker till de forandrade utslappen av koldioxid.

Total foréndring utslépp Utslappsférandring 2009-2010
Branslesnalare personbilar och latta lasthilar -150 000 ton

Biodrivmedel -100 000 ton

Trafikforandring +350 000 ton

Total forandring utslapp +100 000 ton
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Figur 7 Koldioxidutslapp fran vagtransportsektorn i Sverige ar 1990 och 2010. F6r 2010 redovisas
aven hur stora utslappen skulle ha varit om trafiken varit oférandrad mellan 1990 och 2010 (med
samma fordonsflotta).
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Atgarder och styrmedel for att skapa ett l1angsiktigt hallbart transportsystem

For att méta hotet om en klimatforandring och begransade oljetillgangar maste drastiska minskningar
ske av fossila branslen och koldioxidutslappen. Det transportpolitiska malet sdger ocksa att
transportsektorn ska bidra till det nationella klimatmalet. Det ar en nddvandighet med tanke pa
sektorns storlek och det faktum att utslappen av klimatgaser fran den inte minskar i tillracklig takt. Det
galler i Sverige men i lika hog grad internationellt. For att inte riskera en farlig paverkan pa klimatet
behover den globala temperaturékningen begrénsas till maximalt 2-grader jamfort med férindustriell
niva. Detta skulle krava att den industrialiserade delen av vérlden minskar sina utslapp med cirka 80
procent till 2030 och cirka 90 procent till 2050 jamfort med 2004.

Med sa stora minskningar maste alla stora sektorer bidra, inte minst transportsektorn. Malet om en
fossiloberoende fordonsflotta inom vagtrafiken till ar 2030 kan ses som en foljd av detta.

Trots att fordonen blivit energieffektivare och andelen biobréanslen okat har detta inte rackt for att fa
utslappen att minska. Aven nar vi blickar framat ser det ut som att beslutade styrmedel bara racker till
att stabilsera utslappen pa nuvarande niva. EU- regelverk for koldioxidutslapp fran nya personbilar
och latta lastbilar samt bindande krav pa 10 procent fornybar energi inom transportsektorn kommer
inte racka mer an till att kompensera for trafikbkningen.

Det finns stor potential i energieffektivisering av fordon, férnybar energi och elektrifiering av delar av
fordonsparken utéver vad som blir resultatet av de styrmedel som finns idag. Det racker dock inte for
att na klimatmalet. Personbilstrafiken behover dven minska och 6kningen av godstransporter pa vag
dampas. Det kravs da en forandrad inriktning i utvecklingen av samhélle och infrastruktur. Den egna
bilen behdver fa en minskad roll som transportmedel och tillgangligheten behover i stérre grad 16sas
genom effektiv kollektivtrafik samt forbattrade mojligheter att ga och cykla. Dessutom behdver
tillvaxten i godstransporter pa vag dampas, genom forbéattrad logistik och dverflyttning pa jarnvag och
sjofart.

For vidare beskrivning av potentialer och atgarder hanvisas till Trafikslagsovergripande
planeringsunderlag for begransad klimatpaverkan, Trafikverket publikation 2010:095",

4 http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 5079.aspx
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Tabell 2 Koldioxidutslapp fran vagtransportsektorn i Sverige

Koldioxidutslapp miljoner ton

Ar | Personbil  Léatt Buss Tung Motorcykel Totalt
lastbil lastbil och moped

1980 10,84 0,61 0,56 3,02 0,04 15,07
1981 10,72 0,62 0,56 3,00 0,04 14,94
1982 10,77 0,65 0,58 3,04 0,05 15,08
1983 10,90 0,68 0,59 3,08 0,05 15,30
1984 10,94 0,70 0,60 3,08 0,05 15,37
1985 11,17 0,74 0,61 3,11 0,05 15,69
1986 11,20 0,76 0,61 3,08 0,05 15,72
1987 11,76 0,83 0,64 3,20 0,06 16,49
1988 12,28 0,92 0,66 3,31 0,06 17,23
1989 12,79 1,04 0,70 3,44 0,06 18,02
1990 12,42 1,07 0,64 3,11 0,06 17,31
1991 12,59 1,12 0,57 2,72 0,06 17,06
1992 12,94 1,19 0,72 3,28 0,06 18,18
1993 12,28 1,13 0,70 3,25 0,06 17,43
1994 12,48 1,15 0,76 3,59 0,07 18,05
1995 12,67 1,14 0,70 3,33 0,07 17,89
1996 12,59 1,13 0,68 3,21 0,07 17,68
1997 12,44 1,15 0,72 3,43 0,07 17,80
1998 12,31 1,19 0,75 3,69 0,07 18,01
1999 12,49 1,22 0,71 3,69 0,07 18,19
2000 12,42 1,23 0,65 3,59 0,08 17,97
2001 12,56 1,34 0,62 3,61 0,09 18,21
2002 12,85 1,43 0,63 3,82 0,10 18,83
2003 12,86 1,51 0,64 3,96 0,10 19,07
2004 12,78 1,65 0,65 4,22 0,11 19,41
2005 12,66 1,84 0,62 4,48 0,11 19,70
2006 12,50 1,83 0,58 4,57 0,12 19,60
2007 12,68 1,90 0,55 4,52 0,11 19,76
2008 12,32 1,98 0,54 4,36 0,11 19,31
2009 12,24 1,91 0,51 4,12 0,12 18,90
2010 12,19 1,95 0,51 4,23 0,12 19,00
2010 med 9,94 0,91 0,57 3,22 0,06 14,71

konstant trafik

sedan 1990
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Tabell 3 Trafikarbete pa svenska vagnatet

Trafikarbete miljarder fordonskilometer

Ar Personbil  Latt lastbil Buss Tung lastbil Mcoch moped  Totalt
1980 (45,3 1,8 0,9 3,5 0,3 51,8
1981 (45,0 1,8 0,9 3,4 0,4 51,4
1982 | 454 1,9 0,9 3,5 0,4 52,0
1983 (46,1 2,0 0,9 3,5 04 52,9
1984 (46,6 2,1 0,9 3,4 0,4 53,4
1985 (48,0 2,3 0,9 3,5 04 55,0
1986 (48,4 2,4 0,9 3,4 0,4 55,4
1987 (51,3 2,7 0,9 3,5 04 58,8
1988 | 53,9 3,0 0,9 3,6 0,4 61,9
1989 |56,6 3,5 1,0 3,7 04 65,2
1990 | 55,7 3,7 1,0 3,7 0,4 64,4
1991 (56,2 3,9 1,0 3,5 04 65,0
1992 | 56,9 4,0 1,0 3,4 0,4 65,7
1993 (55,6 3,9 0,9 3,3 04 64,2
1994 | 56,3 3,9 1,0 3,4 0,4 65,0
1995 (56,9 4,0 1,0 3,5 0,5 65,8
1996 | 57,1 4,0 1,0 3,5 0,5 66,1
1997 | 57,2 41 1,0 3,5 0,5 66,3
1998 | 57,7 4,3 1,0 3,6 0,5 67,1
1999 (58,9 4,5 1,0 3,8 0,5 68,7
2000 |59,7 4.7 0,9 3,9 0,6 69,8
2001 | 60,2 5,0 0,9 4,0 0,7 70,8
2002 |62,0 54 0,9 4,1 0,7 73,1
2003 | 62,5 57 0,9 4,1 0,8 74,0
2004 |63,0 59 0,9 4,2 0,9 74,8
2005 | 61,7 6,6 0,8 44 0,8 74,3
2006 |63,2 6,9 0,9 4,8 0,9 76,6
2007 | 65,5 7,4 0,8 4,9 0,9 79,6
2008 | 67,0 7,6 0,8 4,7 0,9 81,0
2009 |67,3 1,7 0,8 4,7 1,0 81,6
2010 | 68,3 7,9 0,9 4,8 1,0 82,9
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Tabell 4 Genomsnittlig bransleférbrukning for nya bensin och dieseldrivna personbilar samt medel for alla nya personbilar oavsett drivmedel i Sverige och EU. | tabellen redovisas dven
koldioxidutslapp raknat pa fossila branslen. Samtliga varden bygger pa de uppgifter som biltillverkarna sjalva anger och som aven skall redovisas i reklam, i bilhallar och i fordonens
instruktionsbdcker. Uppgifter bygger pd sammanstallning av uppgifter enligt biltillverkarnas redovisning till EU-Kommissionen® och darefter enligt Vagverkets egna sammanstallningar fran
bilregistret och dieselandel enligt Bilsweden. Vardena for FFV (etanolbilar) och Bifuel (gasbilar) avser bensindrift.

Sverige EU®
g:i(\j/(zadgaifslr- Bensin Diesel Hybrid FFV Bifuel Medel ‘I;/élef((i) eslsicl:aol;r?nfl]earf 'grr]ﬁ/?:ad:;fg:: Bensin Diesel Medel CO_zl\;I;Igr‘?;t pé
(%) (1/200km)  (1/100km) (/100km) ~ (I/100km)  (I/100km) (1/100km) (g/km) (%) (I/100km)  (1/200km)  (1/100km) f035|l(z/bk21;1slen

1978 41 10,2 9,0 10,2 244

1979 6,5 10,1 8,8 10,0 241

1980 7,2 10,1 8,8 10,0 241 8,9

1981 6,7 9,8 8,1 9,7 232 8,6

1982 6,2 9.8 8,1 9,7 232 8,3

1983 54 9,7 8,0 9,6 229 8,1

1984 41 9,6 7,9 9,5 227 7,9

1985 2,2 9,6 8,2 9,5 228 7,6

1986 1,3 9,3 7,7 9,3 222 75

1987 1,3 9,1 74 9,1 217 7,5

1988 0,9 9,1 7,7 91 217 7,6

1989 0,6 9,1 7,3 9,1 217 75

1990 0,6 9,2 6,9 9,2 220 7,6

1991 0,9 9,2 7,1 9,2 220 7,6

1992 0,8 9,1 1,7 91 217 1,7

1993 31 9,2 7,6 9,2 219 7,7

1994 3,2 9,3 6,9 9,3 221 7,6

1995 2,8 9,3 75 9,3 221 22,9 7.9 6,7 7,6 186

> http://ec.europa.eu/environment/air/transport/co2/co2_monitoring.htm
6 Avser EU-15 till och med 1999 déarefter EU-27
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Sverige EU
Andel diesel- - - ; ; Medel CO, raknat | Andel diesel- - - I\/I"edel 2
drivna bilar Bensin Diesel Hybrid FFV Bifuel Medel pa fossila tiréinslen drivna bilar Bensin Diesel Medel CO; raknat p&
(%) (1/100km)  (1/200km) (/100km)  (I/200km)  (1/100km) (1/200km) (g/km) (%) (1/200km)  (1/200km)  (1/200km) fossn(z/tl)(;eql)nslen
1996 5.2 9,1 7,1 9,0 216 23,2 7.8 6,6 75 184
1997 75 9,0 6,6 8,8 210 23,0 7,7 6,5 74 182
1998 10,9 8,7 6,5 8,5 204 25,6 7,6 6,4 7,3 180
1999 71 8,5 6,5 8,3 201 29,5 75 6,2 71 176
2000 6,4 8,3 6,5 8,2 197 31,0 74 6,0 6,9 172
2001 5,6 8,4 6,7 6,9 8,3 198 359 7,3 59 6,8 170
2002 6,7 8,4 6,8 6,9 9,7 8,3 197 40,7 73 59 6,7 167
2003 74 8,3 7,0 49 6,9 91 8,2 198 44,4 7,2 59 6,6 166
2004 7,7 8,3 7,0 43 6,9 9,0 8,2 196 47,9 7,2 59 6,5 163
2005 9,7 8,1 7,0 47 7.9 8,8 8,0 194 49,1 71 59 6,5 162
2006 19,7 79 6,9 51 8,2 9,2 78 189 50,3 6,9 59 6,4 161
2007 34,7 78 6,6 51 8,0 9,2 73 181 51,9 6,8 59 6,3 159
2008 36,2 73 6,3 48 8,0 8,5 71 174 51,3 6,6 5,7 6,1 154
2009 41,0 6,8 6,0 4,6 7.9 73 6,7 164 45,1 6,2 55 59 146
2010 51,0 6,6 5,6 45 7,6 74 6,2 153’

’ Transportstyrelsen redovisar 151 g/km i sin rapportering till EU, da ingar inte vissa terrdnggaende bilar (M1G) vilka 2010 var 7777 stycken. Dessutom ingar inte rallybilar, provfordon, handikappfordon och

andra fordon for speciella andamal, de ar dock inte s manga och har ingen betydelse for medelvardet.
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