RIKSTRAFIKEN

RIKSTRAFIKENS ARSREDOVISNING
2010

MR Lt g
a b  dals B =
SRR T L Y w e

Wy e g

RN, 2l
o R [ I H‘és'.' j 1 12y
& o s s g g g\fo: PAR HELANDE“ A
‘ﬁ.' b '!“3* i "1--- 4 E
- -J_%t'u i - i "-' l (et .



RIKSTRAFIKEN

Tag
—— Avialad Wgtrahk

Fyg

- Avtalad flygurafik

~ Fiygplats

Buss

= Vissavtalad busstrafik, Norrlandskusten

—— Viss avtalad busstrafik, ovriga busshinjer
Bit

= Avtalad battrafik



Foérord

2010 har varit ett hiindelserikt ar. Strdng vinterkyla under en ldng period i brjan pa aret och
en tidig vinter med mycket snd i slutet av dret satte transportsystemet pé stora prov.
Vulkanutbrottet pa Island i april lamslog flygtrafiken i stora delar av Europa och paverkade
resandet och ekonomin hos flygforetagen negativt. For Rikstrafikens del har vi intensivt f5ljt
utvecklingen och 1 nira dialog med vara avtalsparter forsokt hantera situationen bade for att
trygga sikerheten for de resande och tillgéngligheten till kommuner och regioner.

Regeringen meddelade i bérjan pa aret att myndighetens uppgifter skulle Svertas av
Trafikverket fr.o.m. den 1 januari 2011. Ett besked som péverkade arbetet under resten av
aret. Istdllet for utveckling, har verksamheten koncentrerats pé avveckling under kontrollerade
former. Tillsammans med Trafikverket har vi planerat for att 6verfora uppgifterna till dem pé
ett sédtt som ska trygga en hog grad av kontinuitet samtidigt som lokaler, mobler och
utrustning avyttrats s ekonomiskt fordelaktigt som mojligt. Ett arbete som varit
framgéngsrikt och som medfort att avvecklingskostnaderna har blivit mycket laga.

Trots att avvecklingen har varit i fokus har Rikstrafiken levererat flera tunga trafikutredningar
under éret. [ januari presenterades en samradsversion med olika trafikalternativ fér den
framtida férjetrafiken till Gotland fran 2015. Samtidigt med att samradsversionen
presenterades meddelade Néringsdepartementet att uppgiften att ansvara for linjesjofarten till
Gotland skulle GverfGras till Gotlands kommun. Ett besked som omdjliggjorde for
Rikstrafiken att fullfolja samradet. I november 2010 gav Niringsdepartementet nya besked.
Négot regionaliserat ansvar #r inte aktuellt. Sammantaget har detta medfort att
torberedelsearbetet for den framtida Gotlandstrafiken forsenats med ett &r. Under éret har
ocksa forutsittningarna for de nya flygavtalen setts 6ver liksom fSrutséttningarna for
nattigstrafiken till Gvre Norrland och busstrafiken i de fyra nordligaste linen. Flera nya
trafikavtal har tecknats under aret och sérskilda insatser har ocksé gjorts avseende trafikavtal
ddr véra avtalsparter inte har levt upp till stéllda krav.

Att Rikstrafikens verksamhet verkligen ber6r ménniskors vardag ar tydligt. Nér Rikstrafiken
omprévar sina ataganden och minskar sina insatser i viss trafik kommer reaktionerna fran
medborgare och nédringsliv omgéende. Ofta forviintas en hdgre standard &n motiverat utifran
faktiska tillgénglighetsbrister. Nar det géller savil nattagstrafiken som linjesjéfarten till
Gotland Sverldmnar nu Rikstrafiken de slutliga avgérandena om trafikens omfattning och
standard till Trafikverket som under 2011 slutligt far bereda och Sverviga hur omfattande det
statliga atagandet ska vara.

Trots att avvecklingen har varit i fokus har de anstillda vid Rikstrafiken in i det sista levererat
utredningar, forberedelser for nya anbudsprocesser och 16pande avtalsforvaltning, ett stort
tack till dem!

Jag &verldmnar en myndighet med en genomarbetad styrmodell med vildokumenterade
arbetsrutiner for alla delprocesser. Dessutom 4r ekonomin i balans. Manegen &r krattad! Jag
onskar Trafikverket lycka till med dvertagandet av Rikstrafikens uppgifter och ser fram emot
att se hur de framtida avvigningarna mellan infrastruktur och trafik kommer att paverkas av
att det frﬁn den IJanuari 2011 dr en och samma myndighet som svarar for bada dessa

ruari 2011
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1 Om Rikstrafiken

1.1 Rikstrafikens uppgift

Rikstrafikens uppgift ar att verka for att de transportpolitiska malen nas med fokus pa en
grundlaggande tillganglighet i den interregionala kollektiva persontrafiken. Rikstrafiken ska
inga och ansvara for statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional och
internationell kollektiv persontrafik som inte uppréatthalls i annan regi och dar det saknas
forutsattningar for kommersiell drift. Rikstrafiken svarar ocksa for statens avtal om
linjesjofart till Gotland. Rikstrafiken verkar aven for utveckling och samordning av, samt
foljer utvecklingen och kartlagger brister i den interregionala kollektiva persontrafiken.

Rikstrafikens prestationer bestar i att kartlagga tillganglighetsbrister, teckna trafikavtal for att
forbattra tillgangligheten dar den &r bristfallig, forvalta ingangna trafikavtal samt samordna
trafikldsningar, tidtabeller, biljettsystem, informationssystem och anpassning for
funktionshindrade.

1.2 Rikstrafikens organisation och arbetssatt

Rikstrafiken leds av en styrelse. Generaldirektren ar myndighetschef. Organisationen bestar
av tva avdelningar for karnverksamheten — Utredningsavdelningen och Avtalsavdelningen.
Det finns &ven en avdelning for administrativt stéd samt en chefsjurist.

Rikstrafiken tillampar ett processorienterat arbetssatt. Utredningsavdelningen ansvarar for
delprocesserna Behovsanalys, Samordning och Utredning infor trafikavtal som syftar till att
kartlagga och identifiera var tillganglighetsbrister finns och utreda vilken trafik som pa basta
satt kan losa tillganglighetsproblemet. Rikstrafiken ska dven samordna andra aktorer sa att
biljett- och informationssystem ar driftskompatibla och att kollektivtransportsystemet &r
sammanhallet.

Avtalsavdelningen ansvarar for Anbudsinbjudan, Forvaltning av trafikavtal och Uppfoljning
av trafikavtal som syftar till att anbudsprocesser genomfors pa ett sétt s konkurrens skapas
samt att befintliga avtal aktivt foljs upp sa ratt trafik erhalls och ratt ersattning erlaggs.
Rikstrafiken foljer &ven upp hur den avtalade trafiken uppfattas av resenérerna.
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Figur 1. Rikstrafikens processkarta

1.3 Rikstrafikens avveckling

I juni 2010 fick Rikstrafiken en andring av regleringsbrevet. Rikstrafikens verksamhet skulle i
sin helhet Gverforas till Trafikverket per den 1 januari 2011 och avvecklas som myndighet per
den 31 december 2010. Inom Rikstrafiken startades ett avvecklingsprojekt i juli 2010. Arbetet
med forberedelserna for myndighetens avveckling har redovisats i en rapport till regeringen i
oktober 2010. Slutlig redovisning av arbetet med myndighetens avveckling samt redovisning
av avvecklingskostnader aterfinns under avsnittet Rikstrafikens administration. |
kostnadsfordelningen for Rikstrafikens prestationer ingar inte avvecklingskostnaderna.

2 Resultat av arets insatser

| resultatredovisningen presenteras de prestationer Rikstrafiken levererat for att uppfylla de
instruktionsenliga uppgifterna och de effekter insatserna haft for de transportpolitiska mal
myndigheten ska verka for. For ar 2010 har slutprestationer uppnatts inom kartlaggning av
tillganglighetsbrister, tecknande av trafikavtal samt forvaltning av trafikavtal. Verksamhetens
art gor att vissa av myndighetens slutprestationer foregas av flera ars forberedande arbete.
Under aret har forutsattningar for flyg- och busstrafik samt for Nattag presenterats. Vid arets
borjan lade Rikstrafiken dven fram en samradsversion med forslag till trafikupplagg for
Gotlandstrafiken fran 2015. Arbetet med samordning har bedrivits inom tva omraden under
2010. Dels genomfordes en forstudie i syfte att undersoka vilka svarigheter som medborgare
upplever i samband med bokning av biljetter, vilken i sin tur avsags ligga till grund for att
kartlagga medborgarnas krav pa biljettsystem. Dels genomfardes ett seminarium i syfte att
initiera ett lokalt och regionalt gemensamt ansvarstagande for en tillfredsstallande
kollektivtrafik, framst avseende arbets- och skolpendling, langs strackan Kristinehamn —
Ludvika. Nagon slutprestation inom Samordning har annu inte kommit till stand.



Redovisningen foljer den struktur som gjordes foregaende ar. Da aterrapporteringskraven
forandrades 2009 redovisas jamforelsesiffror i den man det ar majligt.

Da Rikstrafiken bara har en verksamhetsgren aterges fordelningen av verksamhetens totala
intékter och kostnader i den finansiella redovisningen.

2.1 Kartlaggning av tillganglighetsbrister

For att identifiera var behov av insatser for grundldggande tillganglighet finns i landet
anvander Rikstrafiken ett speciellt framtaget verktyg med datorbaserade
tillganglighetsanalyser. Verktyget bygger pa Samtrafikens tidtabeller for kollektivtrafiken i
Sverige och mater mojligheten att forflytta sig med ett kollektivt fardmedel (flyg, férja, buss
och tag). Sveriges samtliga kommuner har kartlagts.

Dérutover har sérskilda tillganglighetsanalyser genomforts infor varje trafikutredning. Dessa
ar geografiskt avgrénsade och ligger sedan till grund for den efterfoljande trafikutredningen.
Effekten av Rikstrafikens insatser redovisas under avsnittet Tillstandet i malomradet.

Av tabell 1 framgar kostnaden for att kartlagga brister i den interregionala kollektivtrafiken.

Tabell 1. Prestation Kartlaggning tillganglighetsbrister

Kartlaggning
tillganglighetsbrister 2010 2009 2008

Volym (st) 1 1 1
Totala kostnader (Tkr) ~ 1280° 2129

Att kostnaderna blivit lagre under 2010 beror framst pa att farre behovsanalyser behovt
genomfdras samt att inga regionala konferenser genomforts under 2010.

2.2 Nya trafikavtal

For att forbattra tillgangligheten dar den ar bristfallig sluter Rikstrafiken trafikavtal med
trafikforetag eller med tva eller flera kollektivtrafikansvariga huvudman. Under 2010 har tva
nya trafikavtal tecknats, ett med Tag i Bergslagen AB avseende basutbud pa strackorna
Gévle-Borlange-Orebro-Mijolby, Borlange-Mora och Borlange-Malung. Det totala atagandet
for avtalet ar 186 mkr och avtalet 16per fran december 2011 till december 2016. Aven ett nytt
trafikavtal med Lanstrafikbolagen i Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbottens lan
tecknades under 2010 avseende busstrafik for strackan Sundsvall-Umea- Haparanda. Det
totala atagandet for avtalet ar 73 miljoner kronor och avtalstiden l6per fran augusti 2010 till
juni 2015. Av tabell tva framgar kostnaden for att teckna nya trafikavtal.

! Kostnad delprocess Behovsanalys. Gemensamma kostnader har fordelats med utgangspunkt i delprocessernas
direkta driftskostnader och lénekostnader har fordelats med utgangspunkt fran redovisad tid per delprocess.



Tabell 2. Prestation Nya trafikavtal

Nya trafikavtal 2010 2009 2008
Volym (st) 2 0 11
Totala kostnader (Tkr) 1 996° 0

2.3 Forvaltning av trafikavtal

Rikstrafiken forvaltar trafikavtalen under avtalstiden och effekten av avtalen levereras under
flera ar efter avtalstecknandet.

Avtalen med operatdrer och trafikhuvudman har foljts upp I6pande under 2010 och i de fall
det varit nodvandigt har atgarder vidtagits for att sakerstélla att operatorer och
trafikhuvudman levererat i enlighet med avtalen. En extra verksamhetsrevision gjordes under
vintern 2010 gallande ett tagavtal i enlighet med beslutad verksamhetsplan. Rikstrafiken
genomforde dven en oanmald revision under hosten for att granska stadkvaliteten pa ett
tagavtal. Viten har i ett antal fall utdelats pa grund av forseningar eller kvalitetsbrister i
forhallande till den avtalade trafiken.

Av tabell 3 framgar att 26° (27)* trafikavtal har forvaltats till en total kostnad av 8 610 tkr.

Tabell 3. Prestation Férvaltning av trafikavtal

Forvaltning av
Trafikavtal 2010 2009 2008

Volym (st) 26 27 27
Totala kostnader (Tkr) 8 610° 8788

Av tabell 4 framgar Rikstrafikens avtal den 31 december 2010. Tabellen visar avtalens
varaktighet samt det aterstdende ekonomiska atagandet for respektive avtal. Rikstrafikens
bemyndigande fick uppga till 3,5 miljarder kronor vid utgangen av 2010. Den 31 december
uppgick Rikstrafikens atagande till knappt 3 miljarder kronor.

Rikstrafikens storsta aterstdende atagande ar avtalet om farjetrafik till/fran Gotland pa néstan
1,6 miljarder kronor under de kommande fyra aren. Avtalet med Norrtag avseende
persontrafik pa jarnvag i norra Sverige ar det nast storsta aterstaende atagandet som
Rikstrafiken har. Norrtagsavtalet innebar ett ekonomiskt atagande pa drygt en halv miljard
kronor till juli 2021. Flygavtalen svarar tillsammans for ett aterstaende atagande om 71
miljoner kronor. Andra stora aterstaende ataganden ar avtalen med Tag i Bergslagen pa 231
miljoner kronor, nattagen till/fran Norrland pa 178 miljoner kronor samt Tag i Vast med 112

Z Kostnaden bestar av de nya trafikavtalens andel av den totala kostnaden for delprocess utredning under 2009
och delprocess avtalsinbjudan for 2010. Utredningskostnader som uppstétt fore 2009 kan inte redovisas.
Berakningen utgar fran redovisad tid.

¥ Inklusive avtal om t&g i Smaland/Halland som upphérde i juni 2010 samt avtal om ASJ fordon som upphérde
31 december 2010.

#2009 &rs varden inom parentes.

® Kostnad delprocess férvaltning av trafikavtal och Uppféljning av trafikavtal inklusive fordelade lonekostnader
och gemensamma kostnader.



miljoner kronor. Rikstrafikens garantiatagande for outhyrda lok och vagnar upphorde vid

arsskiftet.

Tabell 4. Rikstrafikens avtal 2010-12-31, varaktighet och ekonomiskt atagande.

Aterst&ende atagande
Trafikavtal Varaktighet t.o.m.  2010-12-31 (tkr)
Farjetrafik Gotland 2015-01-31 1596 075
Flyg Ostersund - Umed 2011-10-29 11 240
Flyg Pajala - Luled 2011-10-29 11 898
Flyg Sveg - Arlanda 2011-10-29 7330
Flyg Torsby - Hagfors - Arlanda 2011-10-29 13 030
Flyg Arvidsjaur - Lycksele - Arlanda 2011-10-29 5700
Flyg Géllivare - Arlanda 2011-10-29 9 364
Flyg Hemavan - Vhm - Arlanda 2011-10-29 12 620
Nattag 2013-06-15 178 136
Dagtag BD lan 2011-07-31 6198
Tag Kalmar - Goteborg 2011-12-31 5000
Tag Karlskrona - Kristianstad 2013-06-30 27 198
Tag Sundsvall - Storlien 2011-07-31 3920
Tag Stangadal, Tjust 2014-06-15 72 529
Tag i Vast 2015-06-30 112 000
Tag i Bergslagen 2016-12-17 230 896
Tag Ludvika - Kristinehamn 2011-06-15 756
Tag Karlstad - Oslo 2012-12-18 9932
Tag Nassjo - Halmstad 2015-12-12 50 000
Buss Sundsvall - Langsele 2011-12-31 3000
Buss Sundsvall - Haparanda 2015-06-15 62 864
Buss Mora - Géllivare 2011-06-15 3472
Buss Samverkande system Norrland 2012-06-30 52 500
Norrtag 2021-07-31 510 491
Summa 2996 149

Av tabell 5 framgar Rikstrafikens transfereringskostnader for den avtalade trafiken fordelad
pa trafikslag aren 2008-2010.

Rikstrafikens transfereringskostnader for busstrafik ar nagot lagre an féregaende ar beroende
pa att ett nytt avtal borjat galla for busstrafiken langs Norrlandskusten. Tre linjer har
reducerats till en busslinje.

Transfereringskostnaden for flygtrafik blev lagre an 2009 framst beroende pa att ersattning for
konkurrerande trafik inte blev lika hog 2010.

Tagtrafikens transfereringskostnader minskade med 19 procent fran foregaende ar.
Rikstrafiken haller pa att trappa ner sina insatser i vastra och mellersta Sverige pa grund av att
dessa omraden numera har en acceptabel tillganglighet vilket inte langre motiverar ett lika
hogt engagemang fran Rikstrafiken.

Transfereringskostnaderna for farjetrafik till och fran Gotland 6kade med ca 5 procent fran
2009. Kostnadsokningen beror till storst del pa oljeprisférandringar.



Tabell 5. Transfereringskostnad per trafikslag

Specifikation déver kostnaderna for avtalad trafik
(Mkr)

Trafikslag 2010 2009 2008
Busstrafik 67 70 69
Flygtrafik 93 98 97
Tagtrafik 282 348 389
Farjetrafik 361° 344 542
Summa 802 860 1097

Av figur 2 framgar fordelningen av Rikstrafikens transfereringskostnader per trafikslag.
Under 2010 utgjorde transfereringskostnaderna for farjetrafiken 45 (40) procent. Tagtrafiken
svarade for 35 (41) procent av transfereringskostnaderna. Flygtrafiken svarade for 12 (11)
procent och busstrafiken for 8 (8) procent av Rikstrafikens totala transfereringskostnader.

Transfereringskostnad per trafikslag

B Busstrafik
B Flygtrafik
O Tagtrafik
[ Farjetrafik

Figur 2. Transfereringskostnad per trafikslag

2.4 Utbetalt belopp fordelat pa region

Av figur tre framgar hur utbetalda ersattningar for Rikstrafikens avtalade trafik fordelar sig
per region under 2010. Flera lan har lagts samman till en region beroende pa hur trafikavtalen
berdr lanen. Sammanstéllningen visar att storst ersattning gar till trafiken till och fran
Gotland, 44 procent. 30 procent av den utbetalda erséttningen gar till trafik till, fran och inom
Norrland i form av flyg, tdg och busstrafik. En dryg fjardedel av ersattningen gar till vriga
delar i Sverige framst Varmland och Vastra Gotaland.

® Enligt skatteverkets beslut avseende mervardeskatt for Destination Gotland avseende administrationsersattning
fran Rikstrafiken for beskattningsaret 2008 har 4,1 mkr bokats upp i Rikstrafikens bokslut 2010.
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Utbetalt belopp per region, vissa lan sammanfogade

Figur 3. Utbetalt belopp per region

B Gotland

B Norrbotten, Vasterbotten, Jamtland,

Vasternorrland

O Varmland, Vastra Gotaland

O Kronoberg, Jonk6ping, Kalmar Halland,
Ostergotland, Blekinge, Skéne

B Uppsala,Vastmanland, Sédermanland,
Orebro, Dalarna, Gavieborg

Av tabell 6 framgar Rikstrafikens samtliga kostnader per avtal. Tabellen redovisar
Rikstrafikens totala forvaltningskostnader férdelade per transfereringskostnad och avtal.

Tabell 6. Forvaltningskostnad per avtal (tkr)

Avtal Transfererings- Fﬁrvaltn7ings- Totala Forv. Kost/
kostnad kostnad kostnader  Trans. Kostnad
Farjetrafik Gotland 361 011 6 961 367 972 2%
Flyg Ostersund - Umed 13 008 791 13799 6 %
Flyg Arvidsjaur - Arlanda 3286 413 3699 13 %
Flyg Gallivare - Arlanda 7928 850 8778 11%
Flyg Hemavan - Arlanda 7 156 492 7 648 7%
Flyg Lycksele - Arlanda 3286 632 3918 19 %
Flyg Storuman - Arlanda 233 233
Flyg Villhelmina - Arlanda 20910 1231 22140 6 %
Flyg Sveg - Arlanda 8 405 442 8 847 5%
Flyg Pajala- Lule& 13713 602 14 314 4%
Flyg Torsby-Hagfors-Arlanda 14 815 1403 16 218 9%
Buss Sundsvall - Langsele 3000 38 3038 1%
Téag Sundsvall - Storlien 7 398 776 8174 10 %
Tag i Bergslagen 53 750 1142 54 892 2%
Tag Orebro-Oslo 4168 345 4513 8%
Tag Ludvika- Kristinehamn 1650 531 2181 32%
ASJ Jarnvagsfordon 460 7 467 2%
Tag i Vast 53902 55 53 957 0%
Téag Karlskrona - Kristianstad 15 060 351 15411 2%
Buss Sundsvall - Haparanda 21901 510 22411 2%
Buss Samverkande system 35000 950 35950 3%
Tag i Smaland - Halland 19 308 439 19 747 2%
Tag i Stangadal, Tjust 20 754 848 21 602 4%
Tag Kalmar - Goteborg 16 000 52 16 052 0%

" Direkta forvaltningskostnader har bokforts pa respektive trafikavtal. Gemensamma kostnader férdelas med
utgdngspunkt i redovisad tid per trafikavtal.
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Nattag 75901 1854 77755 2%

Dagtag BD lan 11 159 69 11 228 1%
Buss Mora - Géllivare 6 943 495 7 438 7%
Norrtdg 2010-2011 2 563 1046 3 609 41 %
Summa 802 433 23 557 825 990 3%

Tva avtal har vasentligt hogre forvaltningskostnad i relation till transfereringskostnad an
ovriga avtal. Det ar Norrtdg och Tag Ludvika-Kristinehamn. Arbetet infor trafikstart for
Norrtag intensifierades under 2010 samtidigt som transfereringskostnaden var 1ag da endast
en del av strackan 6ppnades under aret. Utredningen for tagtrafik pa strackan Ludvika-
Kristinehamn slutfordes i mars 2010 och har darefter resulterat i Rikstrafikens
samordningsinsatser for eventuellt fortsatt trafik.

Rikstrafiken har under 2010 gjort en omfattande utredning infér kommande avtalsperiod pa
flyg. Utredningen har &ven innefattat Storuman trots att Rikstrafiken inte &r engagerad i
flygtrafiken denna avtalsperiod.

Tva avtal har en mycket lag forvaltningskostnad i forhallande till transfereringskostnaden,
Tag Kalmar-Goteborg och Tag i Vast, vilket beror pa att avtalen har prioriterats lagre an
andra avtal da Rikstrafikens engagemang upphor efter nuvarande avtalsperiod.

Storst forvaltningskostnad uppvisar avtalen om férjetrafik till Gotland dven om den
procentuella andelen &r 1ag pa grund av att transfereringsbeloppet ar mycket hogt. De hoga

forvaltningskostnaderna forklaras av forberedelsen infor anbudsinbjudan for trafikavtalet som

ska borja gélla fran februari 2015.
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3 Tillstandet i malomradet

3.1 Det transportpolitiska malet

Mal: Transportpolitiken ska sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Det transportpolitiska malet har tva huvudmal som stodjer det dvergripande malet.

Funktionsmal:

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal:

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad
halsa uppnas.

Rikstrafiken verkar for att uppna det transportpolitiska malet och da i synnerhet avseende
funktionsmalet att ge alla en grundlaggande tillganglighet som bidrar till utvecklingskraft i
hela landet.

Nedan redovisas de effekter for funktions- och hansynsmalet som Rikstrafikens insatser
paverkat.

3.2 Grundlaggande tillganglighet

Rikstrafiken har tolkat en grundl&dggande tillganglighet som bidrar till utvecklingskraft i hela
landet genom att stalla upp sju tillganglighetskriterier. Dessa ska vara uppfyllda for att malet
om grundlaggande tillganglighet i dess helhet ska anses vara uppfylIt.

De sju kriterier som ska vara uppfyllda for att en god interregional tillganglighet ska rada till
en kommun omfattar tillganglighet till/fran Stockholm, internationella resor, kultur och
service/inkop, region/universitetssjukhus, universitet/hdgskola samt alternativa malpunkter i
angransande lan. Kriterierna ar framtagna huvudsakligen med utgangspunkt i att en kommun
ska ha goda forutsattningar att leva och utvecklas och stottar en viss typ av resande, frdmst
tjansteresor, sjukresor och resor till hégskola och universitet samt serviceresor.

For varje kriterium finns tre nivaer (gron, gul och rod standard), dar gron standard ar god
tillganglighet, gul standard &r acceptabel tillgdnglighet och rod standard &r inte acceptabel
tillganglighet. Méatningarna utgar fran kommunhuvudorten och avser tillgangligheten till
andra kommunhuvudorter eller specificerade malpunkter.
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Rikstrafikens insatser har under 2010 medfort att tillgdngligheten for 107 av landets
kommuner uppratthallits pa en hogre niva an om inga insatser gjorts. Utan Rikstrafikens
insatser skulle 18 kommuner ha haft en oacceptabel tillgdnglighet avseende alla kriterierna.
Genom Rikstrafikens insatser har antalet kommuner med oacceptabel tillganglighet minskats
till 8. Aven i dessa 8 kommuner gor Rikstrafiken insatser, men insatserna formar inte att
reducera restiderna till en sadan niva att en god eller acceptabel tillganglighet nas. Skalen ar
att kommunerna har stor geografisk yta, saknar infrastruktur for snabba transporter och
darmed blir resan till den typ av malpunkter som ingar i Rikstrafikens kriterier for
tillganglighet for langsam. Trots detta anser Rikstrafiken att insatserna som gors i dessa
kommuner ar betydelsefulla. Annars skulle kommunerna sta utan en interregional
kollektivtrafik. Den service som erbjuds till dessa kommuner &r saledes pa en grundlaggande
basniva.

Samst interregional tillgdnglighet har kommunerna i Norrlands inland, norra Varmland och
Dalarna, Tornedalen och i Smaland. Det ar darfor rimligt att flest kommuner som far
tillganglighetsforbattringar till foljd av Rikstrafikens insatser ligger just déar. Totalt sett inom
dessa delar av landet far 63 kommuner forbattrad tillganglighet.

Av tabell 7 framgar vilka tillganglighetsforbattringar som Rikstrafikens insatser ger. Flest
antal forbattringar sker i kriterium 7 (nérliggande malorter) dar 39 kommuner far forbattrad
tillganglighet tatt foljd av kriterium 6 (universitet och hogskolor) med 37 kommuner och
kriterium 4 (kultur, service och ink6p) med 32 kommuner. Minst antal forbattringar sker i
kriterium 1 (fran Stockholm), dar 21 kommuner far forbattrad tillganglighet. Manga
kommuner far forbattringar i flera olika kriterier. Dessa forbattringar avser alla
standardforbattringar, bade en forbattring fran dalig tillganglighet (rod standard) och fran
acceptabel tillganglighet (gul standard) till god tillganglighet (gron standard). Om man
daremot ser till storsta forbattringarna ar det i kriterium 3 (internationella resor) och 4 (kultur
service och inkop), dar 27 respektive 19 kommuner skulle ha dalig tillganglighet (rod
standard) utan Rikstrafikens insatser. Jamforelsetal for 2008 redovisas inte da analysverktyget
forbéattrats och databasen gjorts mer komplett vilket gor att redovisningen 2008 inte ar
jamforbar.

Tabell 7. Antal tillganglighetsforbattringar 2009 och 2010

Kriterium 2010 2009 2010 2009
Totalt antal Totalt antal Forbattring Forbattring
forbattringar forbattringar fran rod fran rod

standard standard

1 Till Stockholm 26 18 16 13

2 Fran Stockholm 21 24 11 14

3 Internationella resor 31 34 27 28

4 Kultur, service och inkdp 32 36 19 28

5 Region/Universitetssjukhus 21 27 6 13

6 Universitet och hdogskolor 37 37 8 12

7 Néarliggande malorter 39 38 9 10

Orsaken till forandringarna ar att trafikforetagen andrat tidtabellerna sa att gransen mellan
standardnivaerna passerats. Forandringarna gar at bada hallen, omfattningen varierar mellan
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kriterierna och kan omfatta interregional trafik med eller utan ekonomiskt stod fran
Rikstrafiken.

De tydligaste forbattringarna i tillganglighet ger Rikstrafikens flygavtal, som far stora effekter
och ofta i flera kriterier. De flesta forbattringarna sker i kriterium 1 (till Stockholm), 2 (fran
Stockholm) och 3 (internationella resor), men aven i kriterium 5 (region och
universitetssjukhus) och 6 (universitet och hdgskolor) forbattrar flyget tillgangligheten.
Forbattringen ar oftast stor, fran dalig tillganglighet till att helt uppfylla kraven for god
tillganglighet.

Tag- och busslinjer ger i allmanhet mer begransade tillganglighetsforbattringar. De langa
busslinjerna i Norrlands inland ger relativt fa forbattringar som ger utslag i en forandrad
tillgéanglighet. Aven om inte acceptabel tillganglighet uppnés kan busstrafiken dndé ge stora
tillganglighetsforbattringar i form av manga timmars minskad restid jamfort med alternativa
resvagar.

Rikstrafikens matningar visar att 5 kommuner har en bristande interregional tillgdnglighet och
helt saknar insatser fran Rikstrafiken. Liksom tidigare hade kommuner i norra Dalarna
(Malung, Alvdalen) och p& Oland (Borgholm) bristande tillganglighet. Dessutom har
tillkommit en kommun i Dalsland (Bengtsfors) och en i Varmland (Munkfors). For att
forbattra tillgangligheten for Alvdalen och Malung har Rikstrafiken i det nya trafikavtalet
med Tag i Berslagen lamnat ett ekonomiskt bidrag for ett basutbud pa strackorna Malung-
Borlange, Mora-Borlange samt Gavle-Borlange-Orebro-Mjélby. Tag i Bergslagen har i sin tur
atagit sig att verka for att Alvdalen och Orsa far goda bussforbindelser med tagtrafiken
till/fran Mora.

Gotland ar en kommun som har sérskilda behov eftersom den helt saknar landférbindelse.
Genom Rikstrafikens farjetrafik mellan fastlandet och Gotland har en god tillganglighet
uppratthallits dven for godstrafiken.

Av nedanstaende kartor framgar hur tillgangligheten har forandrats med de insatser
Rikstrafiken gjort under 2010. Den vanstra kartan visar tillgangligheten utan Rikstrafikens
insatser och den hogra med Rikstrafikens insatser. Gron farg visar pa battre tillganglighet. Gul
eller rod farg visar kommuner som har tre eller fler kriterier som inte nar upp till acceptabel
niva.

Genom Rikstrafikens prestationer har interregional kollektivtrafik kunnat uppratthallas i delar
av landet som annars inte skulle ha haft trafik i samma omfattning och kvalitet. Rikstrafiken
anser att de tillganglighetsvinster som blivit féljden av den trafik som uppratthalls med
ersattning fran Rikstrafiken aven bidragit till regional utvecklingskraft.
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Utan Rikstrafikens avtalade trafik Befintlig trafik, med Rikstrafikens avtalade trafik

Antalet uppfyllda tillganglighets-
kriterier inkl Rikstrafikens
insatser (inom parantes anges
antal kommuner)
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3.3 God kvalitet

Rikstrafiken har tolkat malet som hur néjda resendrerna ar med trafiken pa de linjer som
omfattas av Rikstrafikens avtal.

Kundundersokningen 2010 har genomforts pa sammanlagt 39 linjer (varav 10 busslinjer, 7
flyglinjer, 18 taglinjer, 2 nattag och 2 farjelinjer.) I arets undersokning har antalet fragor
utokats fran 10 kvalitetsfragor till 19. Fragorna ber6r som tidigare; klimat, stadning,
information, personal och tillganglighet.

| 2010 ars undersokning har tag- och bussresenarerna gett den upphandlade trafiken ett bra
betyg. Flyg- och féarjeresenarerna ger ocksa trafiken ett bra betyg om &n nagot lagre én
foregaende ar.

Pa de undersokta busslinjerna far samtliga linjer ett sasmmanfattande bra betyg av resenarerna.
86 (89) procent av kvinnorna och 82 (87) procent av mannen uppgav att de var néjda. Mest
nojda var resendrerna med att de kande sig trygga och sakra pa bussresan och att det var latt
att stiga ombord pa bussarna. Det som minst andel bussresenarer var néjda med var
sittkomforten och bussarnas inomhusklimat. Helhetsintrycket av resan far bra betyg av
resenarerna for samliga linjer utom en linje som far medelbetyg.

Bland de taglinjer som undersoktes far nastan alla linjer ett bra betyg géllande
helhetsintrycket av resan. Det anses tryggt och sékert att resa med tagen, det ar enkelt att boka
och hamta ut biljetter. Informationen pa terminalerna anses vara mycket tydlig pa de flesta
strackorna. Stadningen ombord upplevs fungera bra fér samtliga linjer. Tidhallningen ansags
mycket bra pa samtliga strackor med undantag av Luleé - Riksgransen som far ett nagot lagre
betyg och bor analyseras vidare.

Andelen nojda resenarer pa de undersokta flyglinjerna var lagre i ar jamfért med 2009. En
mindre andel méan, 73 (82) procent, an kvinnor, 80 (88) procent ar néjda med flyget. Det som
storst andel flygresenérer var ngjda med var att det var enkelt att boka samt hamta ut biljetter
till resan. Informationen far ett hogt betyg och méanga resenarer ar ndjda med att det ar enkelt
att stiga ombord pa flygplanen. Det som minst andel flygresenarer var néjda med var
sittkomforten pa planen samt serveringen av mat och dryck ombord.

Undersokningen for farjetrafiken har gjorts bade under lag- och hogsasong eftersom resandet
ar olika under var och sommar. Helhetsintrycket av resan far ett mycket bra betyg under
hogsasong. Varen 2010 skiljer sig mycket mot tidigare matningar da endast 73 (92) procent av
mannen och 76 (93) procent av kvinnorna var nojda.

| figur 4 illustreras resendrernas upplevelse av resan fordelat pa kon. Jamfort med foregaende

ar har andelen nojda resenérer minskat nagot. Andelen nojda kvinnor ér hogre pa samtliga
trafikslag &n for méan. Andelen ngjda kunder ar fortfarande relativt hogt for alla trafikslag.
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Figur 4. Resultat av néjd-kund-undersékning pa den avtalade trafiken

3.4 Jamstalldhet

Rikstrafiken har tolkat jamstélldhetsmalet som att mans och kvinnors behov av interregional
tillganglighet ar lika.

Rikstrafikens kriterier for grundlaggande tillganglighet &r i princip kénsneutrala men tar inte
héansyn till alla typer av resebehov.

I kundundersokningen (NKI) har Rikstrafiken matt andel kvinnor respektive mén som reser i
den avtalade trafiken och vilket syfte med resan som de haft. | Figur 5 framgar det hur
transportslagen nyttjas av man och kvinnor under de senaste tre aren.

Det ar stor skillnad i vilka som nyttjar de olika transportslagen. Den storsta andelen resenérer
pa flyglinjerna utgdrs av man pa tjansteresa, medan den storsta andelen resenarer pa
busslinjerna ar kvinnor pa vag till arbete/skola eller pa privatresa. Det ar flest kvinnor som
reser med tag (56 procent). Bade kvinnor och méan nyttjar taget mest for resor till/fran skola
eller arbete, darefter for fritidsarenden. Endast 10 procent av resorna pa tag ar tjansteresor.
Vara resandeundersokningar tyder pa att méannens andel minskar pa buss men 6kar pa flyg.
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For Gotlandstrafiken finns det tydliga skillnader mellan resandet under turistsdsong och évrig
tid. Under turistsasong ar resandet relativt jamt fordelat mellan méan och kvinnor. Under 6vrig
tid &r andelen man hdgre &n andelen kvinnor. Sommartid ar andelen privatresor med férja helt

dominerande.

\ Privatresa, kvinnor

12 Tjansteresa, kvinnor
16 18
21 % 2 = Arbete/Skola, kvinnor
29 30 29 30 ® Privatresa, man
36 u
16 M Tjansteresa, man
5 51 H Arbete/Skola, méan
4 5 4
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Figur 5. Researende i den avtalade trafiken 2008-2010 fordelade pa kon
For farjetrafiken redovisas resultat for tva arstider ar 2009 och 2010 dd NKI undersokningen gjordes véaren samt

sommaren 2009 och 2010.
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3.5 God milj6 och halsa

Rikstrafiken har tolkat malet sa att det framst &r en begransad klimatpaverkan, bara naturlig
forsurning, ingen 6vergddning, som &r relevanta i Rikstrafikens uppgift.

Rikstrafiken avtalar om trafik som inte &r tillrackligt 1onsam for att komma till stand pa
kommersiella grunder. Detta innebar att trafikarbetet 6kar, vilket innebar en negativ miljo-
och halsopaverkan. De negativa effekterna bestar i huvudsak av energiforbrukning, utslapp av
avgaser, partiklar och buller.

Rikstrafiken gor insatser framforallt i omraden dér inga alternativa kollektiva resmajligheter
finns. Detta innebadr att i det fall en resendr hade foretagit resan dven i avsaknad av
Rikstrafikens insats hade resan foretagits med personbil. | de fall Rikstrafikens insatser inte
skapar ett nytt resbehov utan erbjuder en alternativ resmojlighet i forhallande till personbil
kan det innebara minskad negativ miljo- och halsopaverkan. Rikstrafikens bedémning ar dock
att den trafik myndigheten finansierar inte innebar nagon miljo- eller halsovinst eller bidrar
positivt till nagot av miljokvalitetsmalen. Miljo och halsoeffekterna beraknas istéllet ligga
néra noll jamfoért med om insatserna inte gjordes. Rikstrafiken arbetar dock kontinuerligt med
att finna losningar som kan mildra de negativa effekterna fran den avtalade trafiken.

| figur 6 redovisas de beraknade utslappen av koldioxid fran Rikstrafikens avtalade trafik
2008, 2009 och 2010. Det har inte skett nagra storre forandringar i utslappen mellan aren,
detta beror pd att inga storre forandringar i trafiken har skett avseende omfattning® och
fordonstyper.

Staplarna i figuren redovisar endast de koldioxidutslapp som Rikstrafikens trafikarbete direkt
ger upphov till, ingen hansyn har alltsa tagits till att trafiken kan ha minskat negativ
miljopaverkan fran annan trafik. Den absolut storsta delen koldioxidutslapp kommer fran
farjetrafiken. Farjetrafiken ombesorjer dock aven godstransporter till och fran Gotland.

8 | ett av tAgavtalen saknas uppgift om trafikomfattning. Aven om trafiken i det avtal som saknas bedrivs med
eltdg ar tAgutsldppen nagot underskattade. For tva bussavtal har uppgifter om trafikarbetet 2009 anvéants. Pa de
andra tva bussavtalen har uppgiften om antal personkilometer skattats utifran uppgifter om antal resenérer.
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4 Rikstrafikens administration

De administrativa stddprocesserna inom Rikstrafiken omfattar ekonomi- och
personaladministration, IT-drift, information och arkiv/diarium. Stora delar av
administrationen ar utlagd pa extern entreprenad och den administrativa avdelningen inom
Rikstrafiken agerar bestallarfunktion och kravstallare gentemot dessa externa parter. Vissa
administrativa uppgifter hanteras internt inom myndigheten.

Da myndigheten avvecklades per den 31 december 2010 redovisas inte atgarder for att sakra
myndighetens kompetensforsérjning pa sikt.

4.1 Rikstrafikens avveckling

Rikstrafiken forberedde och genomférde under hdsten 2010 avvecklingen av Rikstrafiken.
Under andra halvan av december manad genomfardes den fysiska avvecklingen varvid
kontoren tdmdes och arenden och personal dverfordes till Trafikverket. Arbetet med
overforingen av verksamheten har bedrivits i ndra samarbete med Trafikverket.

Rikstrafikens personal omfattades av s.k. verksamhetsévergang enligt reglerna i LAS 6b.
Dessutom gav Trafikverket Rikstrafikens personal mojlighet att séka internt utannonserade
tjanster vid Trafikverket. Tre personer hade t.0.m. sista december fatt sadana tjanster pa
Trafikverket och 15° personer dvergick till Trafikverket genom verksamhetsévergang.

Tabell 8. Kostnader for avveckling av Rikstrafiken

Avvecklingskostnader (tkr)

Interna avvecklingskostnader 937
Kostnader for 6verforing till Trafikverket 65
Summa 1001

4.2 Personal och kompetens

Under aret har 6 personer slutat pa Rikstrafiken och vid arets borjan 6vergick en person fran
en tidshegransad anstallning till en tillsvidareanstéllning. Tva personer har varit tjanstlediga
for arbete p& Naringsdepartementet™ och en person begérde tjanstledighet i slutet av aret for
att prova annat arbete. Under aret har ca 27 procent av personalen slutat vilket kan forklaras
av regeringens beslut att 1dgga ned myndigheten och flytta verksamheten till Trafikverket.
Inga ersattningsrekryteringar har gjorts under aret.

For att fa den I6pande verksamheten och avvecklingsarbetet att fungera trots att 27 procent av
medarbetarna slutat har en inhyrning fran ett bemanningsforetag gjorts och konsulter med
sarskild kompetens, framst inom juridik, anlitats under aret.

Per den 31 december 2010 hade Rikstrafikens medarbetare féljande férdelning pa alder och
kon.

° En medarbetare begérde tjanstledighet i december 2010. Generaldirektdren omfattas inte av
verksamhetsGvergang.
1% En medarbetare terkom till Rikstrafiken i november ménad.
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Tabell 9 — Férdelning pa alder och kon (antal)

Aldersstruktur Kén (antal) 2010 2009 2008

Kvinnor Man Summa [Kvinnor Man Summa [Kvinnor Man Summa
Under 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
30-49 7 4 11 10 5 15 7 9 16
50 eller 6ver 1 4 5 1 5 6 1 3 4
Summa 8 8 16 11 10 21 8 12 20

Inom myndigheten arbetar 4 personer med ledning (varav 3 man och 1 kvinna), 2'* personer
med administrativt stod (2 kvinnor) och 10 personer inom karnverksamhet (varav 5 man och 5
kvinnor).

4.3 Kompetensutveckling

Individuella kompetensutvecklingsplaner har tagits fram for samtliga avdelningar for ar 2010
och de flesta medarbetare har genomgatt utbildning i enlighet med dessa planer.

Aktiviteter har genomforts for att stodja medarbetarna infor 6vergangen till Trafikverket.
Detta har genomforts i samarbete med foretagshalsovarden, Trygghetsstiftelsen samt genom
anlitande av konsult for jobbcoachning och chefer fran Trafikverket.

Myndighetsovergripande utbildningar har genomforts i projektledning, Trafikverkets
ekonomimodell och Officepaketet.

4.4 Halsa och sjukfranvaro

Rikstrafiken uppmuntrar medarbetarna att ha balans mellan arbete, familj och fritid.
Medarbetarna bereds mojlighet till flexibel arbetstid och har dven mojlighet till friskvard dar
Rikstrafiken subventionerar tréningskort som ett led i att stodja ett kontinuerligt
motionerande.

| tabell 10 redovisas de anstalldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i férhallande till
respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaro for anstallda upp till 29 ar
samt dver 50 ar redovisas inte eftersom antalet anstéllda i grupperna understiger tio.
Sjukfranvaron redovisas i procent av den totala arbetstiden.

Tabell 10 - Sjukfranvaro som andel av ordinarie arbetstid (procent)

Sjukfranvaro 2010 2009 2008
Totalt 3.4 4,1 6,8
Andel 60 dagar eller mer 72,8 80,4 74
Kvinnor 57 7,2 14
Man 0,6 0,6 0,8
Anstéllda 30-49 ar 4,5 3,9 7

1 En medarbetare tjanstledig fran december 2010.
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4.5 Analys

Rikstrafiken har hanterat avvecklingsprocessen inom ramen for ordinarie verksamhet och
ordinarie budget. Trots att flera personer lamnat myndigheten har verksamheten och
avvecklingen kunnat bedrivas enligt plan.

Rikstrafikens kostnader for avvecklingen ar mycket laga. Det beror bl.a. pa att myndigheten i
god tid omférhandlat hyresavtalen i Sundsvall till korta avtal samt att lokalerna i Stockholm
har dverlatas till en ny hyresgast som dvertog Rikstrafikens ataganden i hyresavtalet.
Huvuddelen av Rikstrafikens inventarier har 6verlatits till Trafikverket eller salts till externa
parter. Administrativa avtal har sagts upp i god tid och avtal for k&rnverksamheten har
Overtagits av Trafikverket.

Personalkostnaderna under 2010 minskade jamfort med 20009 till féljd av att flera medarbetare
lamnade Rikstrafiken under den pagaende avvecklingsprocessen. Bedomningen &r att stor
betydelse for de personer som valt att Iamna myndigheten har varit méjligheten att fa ett annat
jobb i Sundsvall, eftersom huvuddelen av Rikstrafikens personal erbjods arbete vid
Trafikverket med placering vid lokalkontoret i Harndsand.

Kompetensutvecklingen under aret bedoms skapa forutséttningar for en bra 6vergang for
Rikstrafikens personal till Trafikverket.

Tva personer har varit langtidssjukskrivna under aret. Sarskilda rehabiliteringsinsatser har
gjorts av arbetsgivaren for att stotta vid atergang till arbetet.

Rikstrafikens stravan efter jamn konsfordelning ar uppnadd. Daremot har inte Rikstrafikens
mal om aldersstruktur och etnisk mangfald uppnatts. Nagon mojlighet att paverka detta har
Rikstrafiken inte haft da inga ersattningsrekryteringar gjorts under aret.

4.6 Rikstrafikens styrelse

Regeringen gav foljande personer forlangt forordnande som ledaméter i Rikstrafikens styrelse
t.0.m. arsskiftet. Inger Davidson (styrelsens ordférande), Claes Westberg (styrelsens vice
ordférande), Christina Striby, Roland Akesson, Karin Larsson-Tangdén, Roger Mortvik och
UIf Lundin (Rikstrafikens generaldirektor.)
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5 Finansiell redovisning

5.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2010 2009
Verksamhetens intakter

Intkter av anslag 1 24 493 25534
Intékter av avgifter och andra ersattningar 22 0
Intakter av bidrag 15 0
Finansiella intakter 3 29 20
Summa 24 558 25554
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -14 601 -15 307
Kostnader for lokaler -1780 -1412
Ovriga driftkostnader -8 020 -8 601
Finansiella kostnader 5 -6 -3
Avskrivningar och nedskrivningar -152 -230
Summa -24 558 -25 554
Verksamhetsutfall 0 0
Transfereringar

Medel som erhallits fran statsbudgeten for

finansiering av bidrag 817 948 849 132
Lamnade bidrag -802 433 -860 204
Saldo 15515 -11 073
Arets kapitalférandring 6 15515 -11 073
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5.2 Balansréakning

(tkr) Not 2010-12-31 2009-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 7 0 26
Summa 0 26
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 8 0 6
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 72 303
Summa 72 309
Fordringar

Kundfordringar 1 0
Fordringar hos andra myndigheter 411 557
Summa 412 557
Periodavgrénsningsposter

Forutbetalda kostnader 23 351
Summa 23 351
Avréakning med statsverket

Avrékning med statsverket 10 -5 195 -2 115
Summa -5195 -2 115
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 6 222 5921
Summa 6 222 5921
SUMMA TILLGANGAR 1534 5048
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital

Statskapital 11 0 50
Balanserad kapitalférandring 12 -26 284 -15 211
Kapitalférandring enligt resultatrdkningen 15515 -11 073
Summa -10 769 -26 234
Avséattningar

Ovriga avsattningar 13 55 28
Summa 55 28
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 14 72 284
Skulder till andra myndigheter 15 271 1461
Leverantorsskulder 214 1595
Ovriga skulder 0 308
Summa 557 3647
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 16 11 691 27 606
Summa 11691 27 606
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 1534 5048
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5.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Utgifter Utgaende

850 532 -819455

Anslag Ing. éver- Arets till- Indrag-

(tkr) forings-
belopp

Not

Uo 22 1:11 Ramanslag

Rikstrafiken: Administration

ap.1 Rikstrafiken:

Administration (ram) 17 2018

Uo 22 1:12 Ramanslag 18

Trafikavtal

ap.1 Trafikupphandling (ram) 27 290

Summa 29 308

879 322 -842 605




5.4 Redovisning av bemyndiganden i arsredovisningen

Anslag/ Not Tilldelat Ingdende Utestdende Utestaende dtagandenas fordelning per ar

2017-
Anslagsbenamning bemyn- &taganden ataganden 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2022
(tkr) digande
Uo 22 1:12 Ramanslag
Trafikavtal
ap.1 Trafikupphandling (ram) 19 3 500 000 3 655 559 2996 149 763 440 672 606 610 883 557 506 137 854 84 437 169 423
Summa 3 500 000 3 655 559 2996 149 763 440 672 606 610 883 557 506 137 854 84 437 169 423
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5.5 Tillaggsupplysningar och noter

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till féljd
av detta kan summeringsdifferenser forekomma.

TILLAGGSUPPLYSNINGAR
Redovisningsprinciper

TillAmpade redovisningsprinciper

Myndighetens bokféring féljer god redovisningssed och forordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring samt ESV:s féreskrifter och allménna réd till denna. Arsredovisningen
ar upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

Efter brytdagen har fakturor dverstigande 10 tkr bokforts som periodavgransnings-
poster.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fére ar 2009 avraknas fr.o.m. &r 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestammelsen. Utgdende balans ar 2009, 590 tkr, har &r 2010 minskat med 164
tkr.

Upplysningar av vasentlig betydelse

Rikstrafiken avvecklas som myndighet fr.o.m. 2010-12-31. Rikstrafikens verksamhet
overfors till Trafikverket. Rikstrafikens tillgangar, skulder/kapital och stallning pa rantekontot
overlates till bokfort varde per 2010-12-31.

De avtal som Rikstrafiken ingatt ska 6verforas till Trafikverket.
Varderingsprinciper

Anlaggningstillgdngar

Som anlaggningstillgangar redovisas inredningsinventarier som har ett
anskaffningsvarde om minst 10 tkr och en berdknad ekonomisk

livslangd som uppgar till Iagst tre ar. Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
Avskrivning under anskaffningséaret sker fran den manad tillgangen tas i bruk.

Tillampade avskrivningstider
5ar Inredningsinventarier
Omsaéttningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp som de efter individuell prévning
beréknas bli betalda.
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Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

Erséattningar och andra formaner

Styrelseledamoéter / andra styrelseuppdrag

Ersattning
Inger Davidson (ordférande) 50
- Rikspolisstyrelsens styrelse
Claes Westberg 26
Roger Mortvik 25
- 4.e AP-fondens styrelse
Karin Larsson-Téangdén 26
- Styrelsen for Lansforsakringar Vasterbotten
- Styrelsen for Handelskammaren i Vasterbotten
Roland Akesson 25
- Kommunstyrelsen ordférande i Monsteras Kommun
- Monsteras utvecklings AB
- Regionforbundets styrelse i Kalmar lan
- Ordférande for SKL:s beredning; Tillvaxt och regional utveckling, TRU-beredningen
- Alems Sparbank
Christina Striby 25
- Sjunde AP-fonden
- Rederindmnden
- Namnden for 16n till riksdagens ombudsman och riksrevisorerna
Ledande befattningshavare / styrelseuppdrag
LOn
Generaldirektdr UIf Lundin 824
forman 17

Anstalldas sjukfranvaro

Statistik for anstalldas sjukfranvaro redovisas i resultatredovisningen sidan
23.
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Noter
(tkr)

Resultatrakning

2010 2009
Not Intakter av anslag
Intékter av anslag 24 493 25534
Summa 24 493 25534
Summa "Intékter av anslag" (24 493 tkr) skiljer sig fran summa "Utgifter" (23 150
tkr) pa
anslaget Uo 22 1:11. Skillnaden (1 343 tkr) beror delvis pa minskning av
semesterloneskuld som intjanats fore ar 2009 (-164 tkr). (Denna post har belastat
anslaget, men inte bokforts som kostnad i resultatrakningen). Resterande
skillnad (1 507 tkr) beror pa driftkostnader som belastat anslaget Uo 22 1:12
Trafikavtal och avser kostnader i samband med Gotlandstrafiken 2015.
Not Intékter av avgifter och andra erséattningar
Ovriga intékter av avgifter och andra ersattningar 22 0
Summa 22 0
Intakten avser Gverskott vid forsaljning av lanefinansierade tillgangar i
samband med Rikstrafikens avveckling.
Not Finansiella intakter
Réanta pa rantekonto i Riksgéaldskontoret 29 20
Summa 29 20
Not Kostnader for personal
Lonekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra
avgifter enligt lag och avtal) 8914 9 479
Ovriga kostnader for personal 5 687 5 828
Summa 14 601 15 307
Not Finansiella kostnader
Réanta pa lan i Riksgaldskontoret 5 3
Ovriga finansiella kostnader 1 0
Summa 6 3
Not Arets kapitalférandring
Periodiseringsdifferenser 15515 -11 073
Summa 15515 -11 073
Balansrékning
2010-12-31 2009-12-31
Not 7 Rattigheter och andraimmateriella anlaggnings-tillgangar
Ingadende anskaffningsvarde 512 480
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Arets anskaffningar 0 32
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvérde -512 0
Summa anskaffningsvéarde 0 512
Ingaende ackumulerade avskrivningar -486 -478
Arets avskrivningar -11 -8
Arets férsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 497 0
Summa ackumulerade avskrivningar 0 -486
Utgaende bokfort varde 0 26
Not 8 Forbattringsutgifter pd annans fastighet
Ingaende anskaffningsvarde 130 130
Arets anskaffningar 86 0
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvérde -216 0
Summa anskaffningsvarde 0 130
Ingaende ackumulerade avskrivningar -125 -117
Arets avskrivningar -10 -8
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 134 0
Summa ackumulerade avskrivningar 0 -125
Utgaende bokfort varde 0 6
Not 9 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingaende anskaffningsvarde 2 288 2273
Arets anskaffningar 73 15
Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvérde -2 017 0
Summa anskaffningsvarde 344 2 288
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 984 -1 769
Arets avskrivningar -127 -215
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 1839 0
Summa ackumulerade avskrivningar 272 -1 984
Utgaende bokfort varde 72 303
2010-12-31 2009-12-31
Not 10 Avrakning med statsverket
Anslag i icke rantebéarande flode
Ingaende balans -86 0
Redovisat mot anslag 819 455 849 135
Medel hanforbara till transfereringar m.m. som betalats till icke
réantebarande flode -819 349 -849 221
Fordringar avseende anslag i icke rantebarande flode 20 -86
Anslag i rantebéarande fléde
Ingadende balans -2618 -1 953
Redovisat mot anslag 23150 25 646
Anslagsmedel som tillférts rantekonto -27 983 -27 696
Aterbetalning av anslagsmedel 1811 1385
Skulder avseende anslag i rantebarande flode -5 640 -2 618
Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats
mot anslag
Ingdende balans 590 704
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln -164 -114
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Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats

mot anslag 426 590
Ovriga fordringar/skulder p& statens centralkonto i Riksbanken
Inbetalningar i icke rantebarande fléde 7 095 13 687
Utbetalningar i icke rantebarande fléde -826 444 -862 908
Betalningar hanforbara till anslag och inkomsttitlar 819 349 849 221
Saldo 0 0
Ovriga fordringar /skulder p& statens centralkonto i Riksbanken 0 0
Summa Avrakning med statsverket -5195 -2 115
Not 11 Statskapital
Ingaende balans 50 50
Konst som aterlamnats till Statens konstrad -50 0
Utgaende balans 0 50
Not 12 Balanserad kapitalforéndring
Ingaende balans -15211 -6 177
Kapitalforandring enligt foregadende ars resultatrékning -11 073 -9 937
- avgar skuld avseende semesterdagar intjanade fére 2009 705
- avgar overgangseffekter kostnadsmassig anslagsavrakning 198
Summa -26 284 -15211
_ 2010-12-31 2009-12-31
Not 13 Ovriga avsattningar
Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder
Ingaende balans 28 0
Arets forandring 27 28
Utgaende balans 55 28
Avsattningar fér kompetensvaxlings- och
kompetensutvecklingsatgarder har omklassificerats
ar 2010 enligt ESV:s handledning for personalkostnader. Dessa
medel redovisades tidigare som upplupna kostnader.
Jamforelsetal har omréknats.
Not 14 Lan i Riksgaldskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.
Ingdende balans 284 468
Under &ret nyupptagna lan 159 47
Arets amorteringar -371 -230
Utgaende balans 72 284
Beviljad l&neram enligt regleringsbrev 1800 1800
Not 15 Skulder till andra myndigheter
Utg&ende mervardesskatt 147 589
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Not

16

Arbetsgivaravgifter
Leverantorsskulder andra myndigheter

Summa

Utbetalningar av arbetsgivaravgifter har gjorts fére myndighetens
upphérande.

Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner och I6ner inklusive sociala avgifter
Periodiserade transfereringar

Ovriga upplupna kostnader

Summa

Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder har
omklassificerats och redovisas

som avsattningar ar 2010 enligt ESV:s handledning for
personalkostnader. Jamforelsetal har omraknats.

Arets periodiserade transfereringar kan hanféras till avtalsreglering
for intaktsbortfall p& grund av konkurrerande flygtrafik Vilhelmina-
Arlanda 4 000 tkr samt Gotland 6 768 tkr.

Anslagsredovisning

Not

Not

Not

17

18

19

Uo 22 1:11 ap.1 Ramanslag
Rikstrafiken: Administration (Ram)

Enligt regleringsbrevet disponerar Rikstrafiken en anslagskredit pa
839 tkr.

Rikstrafiken far disponera 807 tkr av det ingéende
overforingsbeloppet, dvs 3% av foregdende ars tilldelning 27 096 tkr
enligt regleringsbrevet minskat med 198 tkr, indragning motsvarande
overgangseffekten till kostnadsméssig anslagsavrakning.

Anslaget ar rantebarande.

Uo 22 1:12 ap.1 Ramanslag
Trafikupphandling (ram)

Enligt regleringsbrevet 2010 far Rikstrafiken disponera 19 532 tkr av
anslagssparandet. Anslagskrediten &r 83 100 tkr.

Anslaget ar icke rantebarande.

Bemyndiganden for Uo 22 1:12 ap.1
Trafikupphandling (ram)

Den rérliga delen i bemyndigandet uppgar till 657 011 tkr
varav Gotland star fér 628 075 tkr av detta.

0 280

124 592
271 1461
758 810
10 768 26 284
165 512
11691 27 606
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5.6 Sammanstéllning 6ver vasentliga uppgifter

(tkr) 2010 2009 2008 2007 2006
Laneram Riksgéaldskontoret

Beviljad 1800 1800 1800 1800 1800
Utnyttjad 72 284 468 681 673
Kontokrediter Riksgaldskontoret

Beviljad 2770 1070 1070 1070 1070
Maximalt utnyttjad 0 0 17 242 0 0
Réantekonto Riksgaldskontoret

Ranteintakter 29 20 132 126 51
Réantekostnader 0 0 9 0 0
Avgiftsintakter

Avgiftsintékter som disponeras

Berdknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Avgiftsintékter 22 0 1 3 0
Anslagskredit

Beviljad Uo 22 1:11 ap. 1 839 831 821 813 598
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Beviljad Uo 22 1:12 ap. 1 83100 88 100 98 600 98 600 44 650
Utnyttjad 0 0 4576 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande Uo 22 1:11 ap. 1 5640 2018 1953 2420 1257
varav intecknat 0 0 0 0 0
Anslagssparande Uo 22 1:12 ap. 1 31077 27 290 0 24483 214618
varav intecknat 0 0 0 0 0
Bemyndiganden

Tilldelade 3500 000 4 000 000 4 600 000 6500000 6 500 000
Summa gjorda ataganden* 2996 149 3655559 4326465 4 144 015 2124530
Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 17 18 16 18 14
Medelantalet anstallda (st) 18 19 18 18 14
Driftkostnad per arsarbetskraft 1435 1407 1499 1806 2 250
Kapitalforandring**

Arets 15515 -11073 -9 937 -4.125 817
Balanserad -26 284  -15211 -6 177 -2 052 -2 869

* Redovisningsprincip for bemyndigande ar andrad &r 2007 i jamférelse med tidigare &r.

alt. 2

** Fr.0.m. &r 2009 avréknas anslaget kostnadsmassigt. Arets kapitalférandring &r 2009 bestar enbart av

periodiserade transfereringar.
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Vi intygar att drsredovisningen ger en rittvisande bild av verksamhetens resultat samt av

kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Stockholm den 21 februari 2011,
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