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Sammanfattning

Detta dokument utgér sammanfattning av slutrapport en i FoU-projektet RiksISA som
genomforts under 2002-2003.

RiksISA har ingétt i det sk VITSA'-samarbetet, samordnat av Stiftelsen Teknikdalen i
Borldnge. Huvudansvarig for genomforandet av RiksISA har varit SWECO.

VITSA-samarbetet och 6vriga VITSA-projekt beskrivs i1 rapporter fran respektive delprojekt.

Bakgrund och syfte

I de genomf6rda storskaliga forsoken med ISA (Intelligent hastighetsanpassning), har ISA 1
olika former testats i fyra olika forsoksomréden i Sverige: Borldnge, Umed, Lidkoping samt
Lund. Forsoksomradena har framst utgjorts av tatortsvigar 30, 50 och 70 km/h samt ett fétal
landsvagsstrackor (90 och 110 km/h) utanfér Borldnge. Det har dirmed saknats kunskap om
hur ISA upplevs om man har det hela tiden, dven pé langre landsvégsstrackor.

Parallellt med ISA-projektet har NVDB (Nationell Vigdatabas) kommit till ett skede nér
databasen innehaller hela det statliga vagnitet med hastighetsgrianser och ndgra andra attribut.
Vissa fragetecken kring datats kvalitet och anvéndbarhet for ISA i praktiken foreligger dock.

Huvudsyftet med projektet har varit att testa och utviardera hur NVDB kan anvidndas som
grund for ISA 6ver storre omraden som omfattar bade téitorts- och landsvégstrafik.

Overgripande projektuppldgg
Projektet har baserats pé praktiska forsék med ISA Over storre omraden, studier av viag- och

hastighetsdatabaser samt alternativa systemlosningar for rikstickande ISA. Utifran detta
foreslas tdnkbara systemldsningar for framtida inférande av rikstdckande ISA.

Funktioner i ISA ISA infrastruktur

En funktionell analys 6ver
vilka funktioner som behovs
1 ett ISA-system har gett en
funktionsmodell som kan
delas upp 1 kategorierna IS4 ISA i fordon
Infrastruktur samt ISA i
Fordon. Denna funktions-
modell anvinds i projektet
som underlag for analyser
av alternativa teknik-
16sningar och framtida
scenarios.
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Funktioner i ISA-system

Forsok inom RiksISA

Tidigt i1 projektet beslutades att forsok skulle goras dels med dteranvind utrustning fran de
storskaliga forsoken, dels med ny handdatorbaserad utrustning framtagen inom VITSA-
samarbetet. Den gamla utrustningen har anvénts for att snabbt komma igdng med tester av
storre kartor. Den nya VITSA-utrustningen har mojliggjort tester av ’direktimport” fran

" VITSA star for Vidareutveckling av ITS —Applikationer.
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NVDB, nedladdning av nya kartomraden, m fl funktioner som ar nédvandiga i ett framtida
ISA, men som inte kunnat testas med den gamla utrustningen.

Forsok med befintlig ISA-utrustning ”Exylimit” Forsok med ny ISA-utrustning VITSA”.

Forsoken inom RiksISA har utgatt fran de befintliga ISA-stiderna Borldnge och Lidkdping,
dér det funnits forsokspersoner, installerade forséksfordon och titortskartor. Rekryteringen
har fokuserats pé forsoksfordon som kor 6ver storre omraden i respektive region.

Totalt har 50 forsoksfordon medverkat i RiksISA, fordelade enligt:

e Dalarna 37 st
e Vistra Gotaland 10 st
e Stockholm 3 st

Resultat fran forséken

Forsoken har utvdrderats genom enkdter till forsoksforarna samt genom analys av insamlat
loggdata. Utvérdering av tre enkdtomgangar (2 1 Borldnge, 1 1 Lidkdping) visar bl a att:

e Det finns inte ndgra signifikanta
skillnader mellan testfoérarnas
upplevelse av att kdra med ISA pa
landsvég jamfort med 1 titort.

Kergladje

Stress

Sékerhet

Irritation J

e Bdde pa landsvég och i tatort dr det bara Gasalbromsa 1B
vid enstaka tillfdllen som testférarna Titta pa hastigheten I
skulle vilja dndra pa négon instillning Vara i vagen
eller helt stinga av utrustningen. Tidspress

e  Testforarna tycker att utrustningen gjort Kontrollerad _
det ldttare att halla hastighetsgranserna. Uppmérksamhet _
Storst effekt anser testforarna ISA har Anstréngning _

pa 30- och 50-strickor i titort. Bensinforbrukning -
Risk att aka fast 17—

- Landsvag
e Utrustningen anger ibland felaktiga [ Taton
hastighetsgranser. Det upplevs som 10 20 30 40 50

ganska mycket storande om en for lag

. .. . Upplevelse pa landsvig respektive i tiitort.
hastighet anges under en lidngre period. pp P 5 7esP

(1=Minskat mycket; 3=Of&rindrat; 5=Okat mycket)

e Testforarna tycker att radio och klimatanldggning ar de viktigaste extrautrustningarna vid
bilbyte. Darefter kommer farthéllare (Cruise Control) och ISA-utrustning. Minst viktigt
anses farddator och navigeringssystem vara.

e  Om utrustningen fungerar som idag skulle samtliga testforare i Lidkdping vilja behalla
den medan cirka 80 % av testforarna i Borldnge skulle vilja behalla densamma.
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e Som forslag pé forbattringar angavs att det bor vara mojligt att sjilv dndra ljudsignalen
eller byta ut den mot exempelvis vibrationer i gaspedalen.

Fordonen i Borlidnge har loggat kordata. Totalt har 371 000 km kdrning med RiksISA-
utrustning loggats. Analys av loggdata visar bl a f6ljande:

e RiksISA-forare kor for fort 13% av sin kortid. Detta kan jamforas med siffror fran
Vigverket som visar att 55% av allt trafikarbete sker 6ver hastighetsgransen.

e Det genomsnittliga hastighetsovertradandet vid fortkdrning ar 4,4 km/h, att jamfora
med 10,3 km/h {6r fordon utan ISA.

NVDB och annan hastighetsdata

I forsoken har hastighetsdata testats frain NVDB, VDB samt Borldnge kommun. Dessutom har
andra vigdatabasers (t ex Navtech) anvindbarhet for ISA testats i mindre omfattning.

Nér det géller hastighetsgranser i NVDB finns idag endast foreteelsen ”skyltad hastighet”
med en tickning motsvarande hela det statliga vignitet. De uttag av sddana data som gjorts
for forsok inom RiksISA har péavisat en del brister, bl a felaktiga hastighetsgrénser och
bristande hantering av tidsbegrénsade hastighetsbegransningar. Detta héller nu pé att
forbéttras genom forcerad insamling av hastighetsdata som dven kommer att omfatta
kommunala vigar. Mélsittningen ar att arsskiftet 2004/2005 ska uppgifter om skyltad
hastighet finnas i NVDB for hela landets vignét. Under de ndrmsta aren kommer man alltsa
kunna anvédnda ”skyltad hastighet” frdin NVDB-data som underlag for ISA.

I NVDB finns dven plats for data om foreteelserna “hastighet” och “giillande hastighet” som
avser “foreskriven hastighetsgrins” respektive ”den hogsta hastighet med vilken ett fordon far
framforas”. Den senare ar harledd ur hastighet” samt ett antal andra foreteelser. Nar dessa
data kommer in i en NVDB kommer forutséttningarna for att ISA ska kunna visa ritt”
hastighetsgrians visserligen att forbattras, men pa kopet finns en risk att man skapar forvirring
kring vad som giller. Hér behdver alternativen studeras och testas ndrmare. Under tiden duger
det bra med ISA-system som visar “skyltad hastighet”, sa 1dange man 4r medveten om detta.

Niér det giller myndigheternas roll kring forsorjning av hastighetsdata kan man identifiera
foljande alternativa nivéer:

1. Uppritthalla grunddatabas med végnét och hastighetsgranser.

2. Uppritthélla ISA-anpassad “on-linedatabas” med végnit och hastighetsgrianser.
3. Kommunicera ut data via ett eller flera media

4. Sta for kompletta ISA-system inklusive fordonsdatorer

Uppdateringar i
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—_—
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Fyra nivéer for hur lingt myndigheternas roll kan stricka sig
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Exakt var gransen mellan industri och myndighet ska ga dr inte sjdlvklart, men
kommunikation av giillande hastighetsgrdinser till fordon blir ett avgérande grénssnitt.

I ett ldngre perspektiv dr det rimligt att anta fordonsutrustning for ISA tas fram av industrin
(bilindustri, navigation, tillbehdr) men att myndigheterna ansvarar for uppratthallande och
uppdateringar av centrala databaser med végnét och géllande hastighetsbegransningar.

I Sverige &r niva ett redan pé géng i och med NVDB. Ett aktivt deltagande i niva 2 och 3, 1
samarbete med industrin, skulle kunna skynda pa inforandet av ISA.

Tekniska vagval och inférandeaspekter kring rikstdckande ISA
Foljande tekniska vigval for framtida ISA har kunnat identifieras:

Tekniska vigval for ISA Alternativ (troliga utfall pd ldngre sikt understrukna)

e Positioneringsmetod GPS eller sédndare+transponder

e Hastighetsmédtning GPS, fordonets hastighetsgivare eller kombination

e  Forarstod Display, pip, blink, vibrationer eller aktiv gaspedal

e Integration i fordon Fordonsintegrerat, 1 navigationssystem, 1 handdator,

separat [SA-system

e Overforing av hastighetsdata till Depabesok, Utskick av minnesmedia, Telematik

fordon

e Uppdatering av hastighetsgrinser NVDB, kommuner, Navtech, TeleAtlas

Ovriga inférandeaspekter

Aven om detta projekt har kretsat kring tekniska fragor, s har dven andra frigor kring
inférande av ISA kommit upp till ytan, bland annat foljande:

Incitament

Avgorande for i vilken utstrackning ISA kan inforas dr forutom infrastruktur for ISA dven
vilka incitament som far bilister, foretag m fl att installera ISA i sina fordon.

Exempel pa incitament for 6kat anviandande av ISA:

Okad hastighetsévervakning och/eller hdgre bodter vid fortkdrning
Subventionerad ISA-utrustning

Billigare skatt och/eller forsékring for de som har ISA installerat

Bonus for de som verkligen haller hastighetsgrinser (testas i FoU projektet eISA)
Krav pé ISA for t ex offentligt upphandlade transporter

Incitament av typen mer hastighetsdvervakning och hogre boter medfor inga sérskilda
tekniska krav pa ISA-utrustningen, eftersom bilister da firivilligt skaffar ISA for att den ska
fungera och hjélpa dem att anpassa hastigheten.

Ekonomiska incitament for den som har ISA installerat medfor diremot krav pa att det gér att
kontrollera att utrustningen verkligen &r installerad och 1 drift, vilket blir svarare att f6lja upp.

Incitament dér rabatter eller bonus ges for den som dessutom hdller hastighetsgrinserna
medfor krav pa insamling och uppfoljning av hastighetsdata. Vilket kan bli dyrt i drift.

Hur passar ISA in bland andra trafiksikerhetsdtgdrder?

Nir det giller gupp kan man hdvda att ISA och “yttackande” gupp inte &r nagon bra kom-
bination, eftersom de som har ISA drabbas av guppen dven om de haller hastighetsgrinserna.
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Nagot som ddremot fungerar mycket bra tillsammans med ISA ar hastighetskameror (och
annan hastighetsdvervakning). Den som har ISA har ju mycket béttre forutsittningar att halla
ritt hastighet och slippa oroa sig for hastighetskameror.

Niér det géller t ex vajerrdcken, borde ISA utgora ett bra komplement eftersom mittracken
endast begransar fordonens rorelse i sidled och inte ger nidgot stdd 1 anpassning av hastighet.

De variabla hastighetsgrdnser som testas och formedlas via omstéllbara skyltar, skulle
naturligtvis kunna inforas i mycket storre omfattning om informationen visas inne i fordonen 1
ett [SA-system istéllet. En svarighet med detta dr naturligtvis att merparten av fordonsflottan
under en lang tid kommer att sakna utrustning for detta.

Niir kan ISA inforas?  Bor alla fia ISA samtidigt?  Ska hela vigniitet omfattas?

I vissa sammanhang framfors argument av typen:
e [ISA kan inte inforas forrdn hastighetsdata ér korrekt och heltdckande
e Alla maste fd ISA samtidigt, annars kommer de som har ISA kdnna sig som
stoppklossar 1 trafiken

Dessa argument r relevanta séa lange man talar om fordonspéaverkande ISA eller system dar
varningssignaler inte kan stdngas av. Men for snéllare ISA-system &r det fullt mojligt att
infora ISA 1 vissa fordon, p vissa platser och med hastighetsdata som inte dr komplett eller
helt uppdaterat.

Vad gor industrin?

Hittills har sévél bilindustrin som aktdrer inom t ex navigation varit mycket avvaktande till
ISA. Sarskilt nir det géller ISA som ar tvingande, fordonspaverkande eller inte gér att stinga
av. Istillet satsar man pa andra korstodstillampningar som t ex ADAS— Advanced Driving
Assistance System. I detta ingér bl a funktioner som héller reda pé vigens geometri och
varnar om foraren dr pd védg in i en kurva med for hog hastighet.

De dominerande leverantorerna av vigdatabaser for navigation, Navtech och Teleatlas, ser en
marknad for vigdatabaser som stddjer olika typer av korstdd. Hit kan savdl ADAS som ISA
riknas, och darfor pdgar inventering av bl a skyltad hastighet. Redan idag finns
hastighetsgranser for motorvigar och storre riksvégar i hela Europa inlagda. Det dr inte
omdgjligt att merparten av hastighetsgrianserna i1 Europa ar kartlagda kring ar 2006.

4

BRAKE DOWN

recommended s peed

20

Figur 1 ADAS — Advanced Driving  Figur 2 Navigationssystem frin Becker, som
Assistance System visar gillande hastighetsgrins
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Slutkommentarer

Sammantaget kan man konstatera att NVDB i den form som testats i projektet ~ar kunnat
anviandas som underlag for rikstdckande ISA. Flertalet av de brister i kvalitet, format och
tackning som konstaterats haller nu pa att ses 6ver. Den forcerade insamling av
hastighetsgranser som pagar kommer troligen att skapa goda forutséttningar for ISA under
2005. Om kvaliteten ska kunna bibehéllas dérefter dr det viktigt att rutiner for uppdateringar
etableras bade pd kommunnivé och hos Vigverket. P4 europaniva kommer troligen dven de
kommersiella vigdatabaserna att uppna anviandbar tickning med skyltade hastighetsgrianser
under 2005, a&tminstone for de storre viagarna.

En fraga som det ddremot jobbas mindre med &r hur uppdateringar av hastighetsgranser ska
distribueras till ISA-tillampningar i fordon. Detta miste pa sikt ske automatiskt med
telematiklosningar, och hir bor man samarbete med fordons- och navigationsindustrin som
ocksa star infor ett teknikskifte frdn manuella uppdateringar till telematiklosningar.

Forsoken inom RiksISA visar nagot 6verraskande att testforarna inte upplever ISA sérskilt
annorlunda pa landsvag jaimfort med i tatort. Trafiksdkerhetsffekten kan dessutom anses stor
dé RiksISA-forare har betydligt ldgre andel hastighetsovertradelser 4n riksnittet.

Dessutom kan man konstatera att &ven om behovet att ISA anses storst 1 tatort, sa dr det i flera
avseenden lattare att infora ISA pd landsvig eftersom det dels finns béttre tillgang till
hastighetsdata, och eftersom ISA bittre kompletterar andra atgiarder sdsom hastighetskameror
och mittracken &n vad fallet &r med t ex gupp 1 titort. ISA kan alltsa inforas pa utvalda
platser, bade tétort och landsvég, och behdver inforas i alla fordon samtidigt.
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