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Syfte

En riktlinje för åtgärder inom vägområdet har tagits fram. Denna handledning kompletterar riktlinjen Byggnader/anläggningar/åtgärder inom vägområdet enligt 43 § väglagen (1971:948), TDOK 2011:470, och innehåller mer detaljerade anvisningar, tips och råd för handläggningen.
Omfattning

Handledningen ska användas som stöd och hjälp för Trafikverkets personal som handlägger ärenden enligt 43 § väglagen. Avsteg från handledningen ska förankras hos närmaste chef. Åtgärder som till​stånd krävs för enligt 43 § inom vägområdet och som behandlas i denna handledning, men som avses genomföras utanför vägområdet behandlas också i denna handledning. Det gäller tillståndsansökning​ar som Trafikverket får på remiss från andra beslutsmyndigheter.
Definitioner
Med byggnad, tillbyggnad, anläggning eller åtgärd menas alla slags fysiska anordningar/åtgärder som på något sätt kan inverka menligt på trafiksäkerheten eller vara till olägenhet för vägens bestånd, drift eller brukande. I det inbegrips inte tillfälliga arrangemang som sker på vägbanan med tillstånd enligt andra författningar.
Ansvar 

Trafikverkets trafikingenjörer och övrig personal som handlägger tillståndärenden enligt 43 § väglagen ansvarar för det som handledningen omfattar och att såväl riktlinje som denna handledning följs.
Tillämpning

Bestämmelserna i 43 § väglagen kan tillämpas för en mängd byggnader, anläggningar och åtgärder. Det är bara den fysiska åtgärden inom vägområdet som är, eller kan vara, tillståndspliktig.

Exempel på sådant som Trafikverkets tillstånd enligt 43 § väglagen krävs för är skyltar av olika slag (t ex reklam), virkesupplag, försäljning, staket, plank, murar, väderskydd på busshållplatser, byggnads​ställningar, blomlådor i refuger, flaggor eller blomkorgar på belysningsstolpar, utsmyckning i ron​deller, flaggstänger, grävning, spontning, uppläggning av massor, trafikspeglar och andra liknande anordningar.

Brevlådor och soptunnor krävs det normalt inte tillstånd för.
Inte heller för tävling på väg, marknader, filminspelningar, parader, etc krävs tillstånd enligt väglagen, eftersom det regleras enligt andra bestämmelser. Däremot kan tillstånd enligt 43 § krävas för eventu​ella kring​arrangemang, t ex marknadsstånd eller motsvarande.
Trafikverket får överklaga bygglovbeslut för byggnader eller anläggningar intill vägområdet om de in​verkar menligt på trafiksäkerheten.
Vägområdet ska i möjligaste mån hållas rent från föremål som ägs av andra. Vägområdet disponeras av Trafikverket som ska sträva efter att ha ordning och reda där, det gagnar en effektiv och ändamåls​enlig väghållning.

Drift av väg innefattar bl a renhållning av vägområdet, vilket ligger inom driftprojektledarens ansvars​område. Renhållning innebär bl a att, förutom allt skräp, även skyltar och annat utan tillstånd ska tas bort. 
Driftprojektledare och trafikingenjörer ska samarbeta. Trafikingenjören bistår med kunskap om be​stämmelser, om tillstånd finns eller inte samt andra frågor av formell karaktär. Driftprojektledaren ansvarar för genomförandet.

Reklam och andra skyltar
Distraktionens inverkan på trafiksäkerheten

Reklamtavlor sätts upp för att de ska synas och läsas av så många som möjligt. Syftet är att de ska dra uppmärksamheten till sig. De kan därför konkurrera med den uppmärksamhet som fordonsförarna måste ägna åt sin köruppgift och på så sätt distrahera förarna.

Olika typer av reklamanordningar vid en väg drar till sig fordonsförarnas uppmärksamhet olika mycket. Det skiljer mellan skyltar som har fasta statiska budskap och elektroniska bildväxlande skyltar.

Med elektroniska bildväxlande skyltar menas skyltar som växlar budskap kontinuerligt med korta in​tervaller, ett flertal bildväxlingar per minut. De kan också ha rörliga budskap (filmsekvenser). Passer​ande trafikanter hinner då se en eller flera bildväxlingar.

Skyltar med fasta statiska budskap kan också vara elektroniska, men visa samma budskap i flera dagar, en vecka eller mer (t ex kommunskyltar med information om kommande evenemang).
Reklamens påverkan på trafikanterna är oberoende av om den är placerad inom eller utanför väg​området.

Det råder en allmän samstämmighet inom forskarvärlden att distraktion är en betydande riskfaktor för trafikolyckor, i vissa studier uppemot 60 % av alla olyckor. Då inkluderas alla typer av distrak​tioner, men det är särskilt visuell distraktion som bedöms vara riskfylld. Forskarna är överens om att en visu​ell distraktion som varar i två sekunder medför ökad risk för olycka. Visuell distraktion har en menlig inverkan på trafiksäkerheten.
Skyltar som drar fordonsförares blick till sig i två sekunder eller mer kan medföra en negativ distra​herande effekt som innebär att föraren distraheras från den primära uppgiften – att köra bil. På hög​trafikerade vägar, där önskemål om reklamskyltar ofta förekommer, är det vanligt med kortare tids​avstånd till framförvarande fordon än två sekunder. Risken för olycka är därför påtaglig om fordons​förare håller blicken vid sidan av vägen för lång tid. Det måste undvikas.

Kort distraktion behöver inte ha någon menlig inverkan på trafiksäkerheten. Forskare inom området förespråkar dock att försiktighetsprincipen ska tillämpas. En acceptabel nivå för icke trafikrelaterad information, dvs distraktion, är svår att definiera. Tidsmässigt ska distraktionstiden tillsammans med reaktionstiden inte överstiga tidsavståndet till framförvarande fordon.
Det finns grupper av fordonsförare som är extra känsliga för distraktion. Det gäller yngre oerfarna och äldre ovana förare. De har inte samma förmåga som andra att selektera, det vill säga att välja bort att titta på sådant som är oväsentligt för körningen. Trafikmiljön måste utformas med hänsyn till deras förutsättningar.
Reklam intill väg

Reklam inom vägområdet kan bara tillåtas på rastplatser, informationsplatser, etc, och ska vara ut​formad och placerad så att den bara kan läsas från ett stillastående fordon eller av de som lämnat sitt fordon.

Elektronisk bildväxlande reklam som riktar sig till trafikanter ska inte förekomma utefter allmänna vägar. Reklamtavlors syfte är inte förenligt med trafikanternas primära uppgift att framföra fordon, de kan inverka på förarnas förmåga att lösa körupp​giften på ett säkert sätt. Det innebär att elektroniska bildväxlande reklamskyltar kan vara potentiella olycksrisker genom den visuella distraktion de med​för, oavsett om de står inom eller utanför vägområdet. En placering utanför vägområdet kan vara far​ligare ju större vinkeln är som föraren vrider bort blicken från vägen, eftersom man då har mindre nytta av det perifera seendet.
Ett försöksprojekt med elektroniska bildväxlande reklamskyltar som genomförts vid E4 genom Stock​holm har utvärderats av VTI och redovisas i VTI rapport 725, utgiven i juni 2011. Utvärderingen stöder uppfattningen att elektroniska reklamskyltar har en distraherande effekt på en icke obetydlig andel av passerande fordonsförare. Den distraktion som dessa förare utsetts för innebär en påtaglig risk för olycka. De trafiksäkerhetsforskare som granskat rapporten konstaterar i ett utlåtande 2011-06-07 att utvärderingen visar att en del förare distraheras på ett sätt som kan äventyra trafiksäkerheten. De an​ser att försiktighets​principen ska tillämpas.
Fasta skyltar med statiska budskap som inte ändras har inte lika stor distraherande effekt. De har där​för i många fall ingen menlig inverkan på trafiksäkerheten. Det förutsätter både att skyltarna inte pla​ceras på olämpliga ställen och att skyltarnas budskap är utformade så att man som trafikant på vägen är helt färdig med att ta åt sig skyltens budskap på klart mindre än en sekund.
Flera skyltar intill varandra och som var och en har fast budskap, kan tillsammans bilda en bildserie som ska läsas i sekvens (alla i rätt ordning). Det kan medföra att det krävs så lång tid för att läsa dem att den visuella distraktionen blir för stor. Om skyltarna står parallellt med vägen krävs dessutom att man vrider på huvudet vilket gör att man helt förlorar den visuella kontakten med vägen. Sådana skyltområden bör undvikas.
Banderoller som placeras på räcken, staket, på broräcken över vägen samt där det finns risk för att de ska hamna på vägen ska undvikas. Det har hänt att banderoller har lossnat och hamnat på bilar eller på vägbanan. 

Ovanliga och särskilt iögonfallande reklamanordningar bör undvikas.

Skyltar eller anordningar som accepteras intill en allmän väg, och som kan orsaka personskador vid en avåkning, ska stå utanför det säkerhetsavstånd som gäller för vägen, eller skyddas av räcken.

Reklamens inverkan på landskapsbilden, eventuella intrång i känsliga miljöer, etc ingår inte i Trafik​verkets mandat att ta ställning till. Det är länsstyrelsens och kommunernas ansvar.
Yttranden i reklamärenden
Reklam utanför vägområdet avgörs av länsstyrelsen, eller kommunen inom detaljplan. Trafikverket yttrar sig över ansökningar som vi får på remiss om vilken inverkan reklamen kan ha på trafiksäker​heten.
I yttranden till länsstyrelser eller kommuner framför vi våra synpunkter på ett tydligt formulerat sätt med alla argument väl utvecklade, oavsett om vi tillstyrker eller avstyrker. På så sätt skapar vi förstå​else för vår ståndpunkt och hjälper beslutsfattaren inför sitt beslut.
Våra yttranden ska behandla såväl platsen som sättet budskapet presenteras på, och grundas på trafik​säkerhetsbedömningar. Det gäller bl a den kunskap vi har om distraktion och hur reklamen påverkar trafikanterna. Reklamens distraherande inverkan är den samma oavsett om den placeras inom eller utanför vägområdet.
Elektronisk bildväxlande reklam medför alltid oacceptabel visuell distraktion och ska avstyrkas. Re​klamskyltar med fasta budskap kan accepteras, om platsen inte är olämplig och om man kan ta till sig budskapet snabbt.
På motorvägssträckor mellan trafikplatser finns ofta längre raksträckor där reklam kan placeras. Då har trafikanten tillräckligt med tid för att hinna läsa den och trafikmiljön är mindre komplicerad. I komplicerade trafikmiljöer som kräver särskild uppmärksamhet ska inte reklam finnas. Exempel på sådana miljöer är korsningar, trafikplatser eller strax före tunnlar. Reklam får inte heller sitta så att den skymmer sikten eller kan blända trafikanterna. Det är inte heller lämpligt att placera reklam i när​heten av vägvisningsskyltar eller andra liknande anordningar som trafikanterna måste kunna ta till sig. Reklamskyltar ska kunna nås från en lokalväg för annonsering och underhåll.
En rätt utformad skylt med fast budskap kan vara acceptabel, även vid högtrafikerade vägar med höga hastigheter. Det är då viktigt att den har kort, enkelt och tydligt budskap som kan uppfattas snabbt, telefonnummer och webbadresser bör undvikas.
Valaffischer

Med valaffischer menas alla typer av valpropaganda. För valaffischer gäller följande:

· Valaffischer får sättas upp tidigast fem veckor före valdagen och ska tas ned senast en vecka efter valdagen.

· Valaffischer får inte sättas upp utmed motorvägar, motortrafikleder, mötesfria landsvägar eller andra vägar eller gator med motsvarande standard, och inte heller på broar över sådana vägar eller gator. 

· Valaffischer får inte placeras i kurvor, korsningar, eller cirkulationsplatser eller i övrigt så att sikten skyms för fordonsförare.

· Valaffischer får inte utformas så att de kan förväxlas med vägmärken eller trafikanordningar.

· Valaffischer får inte medföra nedskräpning.

· Valaffischer får inte sättas upp utan tillstånd från markägaren, om de berör mark utanför väg​området.

· Valaffischers storlek får inte överskrida 4 m2.

· Valaffischer bör placeras minst 75 m från vägkorsningar och cirkulationsplatser, minst 50 m från vägmärken och trafiksignaler och minst 5 m från vägkanten.

Förutom vad som anges ovan ska inom detaljplanelagt område följande beaktas:

· Valaffischer bör inte vara större än 3 x 1 m. Dock får storleken vara upp till 12 m2 om affischen placeras minst 10 m från vägkanten. Valaffischer uppsatta på permanenta reklampelare eller affischtavlor är undantagna från dessa måttkrav.

· Valaffischer bör placeras minst 15 m från gatukorsningar och cirkulationsplatser, minst 10 m från vägmärken och trafiksignaler och minst 1 m från kantsten eller beläggningskant.

Virkesupplag

Generella tillstånd får ges för vägar med nummer 500 eller högre, med en högsta tillåten hastighet på 80 km/tim eller lägre samt har mindre än 2000 fordon per dygn i genomsnitt under året. Ett sådant tillstånd får som mest omfatta ett län. Särskilda beslutsmallar ska användas, inkl tillhörande före​skrifter. Vägar med nummer under 500 kan ingå i ett generellt tillstånd efter regional prövning, under förutsättning att de övriga kraven tillgodoses.
För enstaka virkesupplag ska tillstånd sökas för varje enskilt upplag. Om generellt tillstånd finns måste separata tillstånd sökas för varje enskilt upplag vid vägar som inte omfattas av det generella tillståndet.

Ansökningsblankett finns för varje region. En ansökan om generellt tillstånd får bara avse ett län.
Försäljning

Tillstånd bör bara lämnas för tillfällig försäljning av livsmedel som trafikanten kan ha glädje och nytta av direkt på platsen, som är odlat på trakten eller som är typiskt för säsongen.

Platsen för försäljning ska vara lämplig. Försäljningen får inte inverka på trafiksäkerheten. Det är i första hand rastplatser som kan vara lämpliga.

Varje region bör ha en förteckning över vilka rastplatser och andra platser som kan upplåtas för för​säljning med stöd av 43 § väglagen. På de aktuella rastplatserna bör försäljningsplatser på något sätt markeras eller märkas ut, eller definieras på annat sätt, så att en sådan plats kan anges i ett tillstånd.

Vid försäljning inom vägområdet ska det finnas en instruktion eller föreskrift om hur man ska sköta platsen. Tillståndet ska gälla en anvisad plats, vilket ska framgå. Försäljning får inte ske bland fordon på körytor som är avsedda för fordon. Vidare bör det framgå hur platsen ska städas varje dag efter av​slutad försäljning och om anordningar för försäljningsstället får finnas kvar över natten. Även att platsen måste vara helt städad utan rester efter försäljningen när den avslutats för säsongen ska framgå.

Staket, plank och murar

Staket, plank eller murar ska helst undvikas inom vägområdet. Ett undantag är bullerplank om det inte kan placeras utanför vägområdet. Det är då viktigt att planket utformas så att det inte är farligt att köra på vid en avåkning, eller förses med lämplig skyddsanordning. Förutom tillstånd enligt väglagen kan det då också behövas bygglov från kommunen.
Väderskydd och andra byggnader

För väderskydd har både konstruktion och avståndet från vägkanten betydelse. Vid utbyggda buss​fickor räknas avståndet från närmaste körfältets kantlinje vid busshållplatsen. Om avståndet är mindre än det säkerhetsavstånd som gäller för den hastighetsgräns som råder på vägen måste väderskyddet vara konstruerat så att det ger vika vid en påkörning. Det är sökandes ansvar att tillgodose. Det finns enkla träkonstruktioner som kan upp​fylla det kravet. Alla sådana villkor ska framgå av tillstånd.
Byggnadsställningar

I ett tillstånd för byggnadsställning ska det stå vilka åtgärder man måste vidta och vilka skyddsanord​ningar som krävs för att det ska bli så säkert som möjligt, både för den som står på ställningen och för trafikanterna på vägen. Säkerhetsåtgärder är viktiga för alla inblandade.
Grävning, spontning, uppläggning av massor, etc

Grävning och spontning förekommer t ex vid sanering av gamla bensinstationstomter. Önskemål från fastighetsägare om att få plana ut en vägslänt mot en tomt är också något som förekommer.

Grävning, spontning och uppläggning av massor mot en vägslänt kräver noggranna föreskrifter. Innan beslut är ofta samråd med driftprojektledare nödvändigt, kanske också med en geotekniker. Det är vägens bestånd i första hand som måste bevakas, men även trafiksäkerheten under tiden arbete pågår.
Trafikspeglar

Trafikspeglar kan vara svåra att uppfatta saker i, svåra att bedöma avståndet i, på kvällar och nätter kan det bli dagg som försämrar sikten vilket också regn gör, på vintern blir det rimfrost och själva spegeln mattas med tiden så att det blir svårt att se klart i den av den anledningen. Vidare kan spegeln rubbas ur sitt läge en aning utan att det syns och om man då anser sig se i spegeln att det inte kommer någon trafik, och det ändå gör det, kan farliga trafiksituationer uppstå. En trafikspegel kan ge en falsk trygghet och medföra farliga situationer.

Trafikspeglar ska undvikas och bara ses som en nödlösning när ingen annan lämplig siktförbättrande åtgärd är möjlig.
Blomlådor och annan utsmyckning inom vägområdet

Tillstånd kan ges för blomlådor i refuger och rondeller eller för annan motsvarande utsmyckning. Om vägen omfattas av restriktioner för vilka tider då arbete på vägen inte får bedrivas ska det framgå av tillståndet. Vidare måste anordningarna vara påkörningsvänliga. Även för blomlådor som ska placeras i körbanan i syfte att dämpa hastigheten krävs tillstånd. 

Både trafiksäkerheten och våra möjligheter att underhålla vägen ska bedömas. Alla villkor som föran​leds av det ska framgå av tillståndet. Blomlådor och motsvarande utsmyckning som placeras i sär​skilda flyttbara anordningar, bör bara tillåtas under sommarhalvåret.
Även önskemål förekommer om att få sätta upp flaggor, vimplar eller annat i belysningsstolpar i sam​band med något evenemang eller liknande, liksom julpynt vid jul. Sådant bör helst undvikas, men tids​begränsade tillstånd kan ges, under förutsättning att monteringen inte skadar stolparna och att de håller för den extra be​lastning som kan uppstå. Sökande måste kunna visa hur monteringen är tänkt gå till.
Brevlådor och soptunnor

Brevlådor som står, och måste stå, inom vägområdet inverkar normalt inte på trafiksäkerheten. Det är som regel enkla och lätta konstruktioner och kräver därför inte tillstånd. Det kan dock vara bra att pla​cera flera brevlådor för ett område på samma plats, som kanske kan utformas på ett säkert sätt om det är möjligt.
Brevlådor ska stå minst 50 cm från vägkanten, helst bör de stå 1 m från vägkanten eller mer. Stolpar av stålrör för brevlådor får vara högst 60 mm i diameter.

Soptunnor är också ofta enkla och lätta och är då inte farliga att köra på. Däremot kan de skymma sikten, om de t ex står nära vägen vid en utfart. De kan också blåsa in på vägen när de är tomma. Sop​tunnor bör därför bara stå intill vägen i samband med tömning, och längre ifrån vägen under övrig tid.

Ansökan

Särskild ansökningsblankett finns framtagen för virkesupplag.

Föreskrifter i tillstånd

Arbetet vid utförandet enligt ett givet tillstånd måste ofta märkas ut. En plan för utmärkning, utmärk​ningsplan, kan ibland behövas när arbete ska göras inom vägområdet. Ett förenklat förfarande kan tillämpas på lågtrafikerade vägar medan en utmärkningsplan bör tas fram för övriga vägar enligt de rutiner som tillämpas på resp region.

Det kan ibland vara befogat att sökande samråder med driftentreprenören innan arbetena påbörjas, liksom avsyning och godkännande när arbetet utförts. Sådana krav måste framgå av tillstånd.

Tidsbegränsat tillstånd kan ges. Krav på återställande av vägområdet kan då krävas, vilket ska framgå av föreskrifter i tillståndet. Det måste följas upp.

Beslut

Av ett beslut måste allt som gäller framgå klart. Det ska ha ett begripligt språk. Ansvaret för detta vilar på handläggaren/beslutsfattaren. Allt kan överklagas, även villkoren. Hur det går till ska framgå av beslutet.

Platsbesök bör göras av trafikingenjör/handläggare från väghållningsmyndigheten. Undantag kan göras för virkesupplag.
Delgivningskvitto eller motsvarande behövs inte. Vid överklagande får vi göra en generös och rimlig bedömning om det inkommit i rätt tid.
En tidsgräns för när en byggnad, åtgärd, etc ska ha genomförts kan sättas om det finns anledning till det, t ex 1 år.

Karta med läge för byggnaden/anläggningen/åtgärden markerat bör höra till beslutet. Detta kan vara bra för våra driftentreprenörer som måste kunna hitta till rätt plats.
Föreskrifter med de krav som ställs ska framgå av beslutet. Om utmärkningsplan krävs ska det framgå.
Kopia av beslutet ska skickas internt till de som på något sätt kan bli inblandade i genomförandet. Det är oftast driftprojektledaren, driftentreprenören och kanske trafikledningscentralen om åtgärden kan innebära större trafikpåverkan.

Ett avslagsbeslut ska motiveras tydligt och utförligt.

Överklagande

Eftersom vi inte skickar med delgivningskvitto kan vi inte avgöra exakt om ett överklagande inkommit i rätt tid. En bedömning ska därför göras. Det kan göras generöst, några dagar för sent inkommet över​klagande saknar betydelse för Trafikverket. Det är bara om det är uppenbart att det kommit in för sent, någon vecka eller mer, som det ska avvisas (inte behandlas).
Det är lämpligt att bifoga ett yttrande över ett överklagande när vi skickar handlingarna till länsstyr​elsen för avgörande.

Länsstyrelsens beslut kan överklagas till regeringen. Beslut om att Trafikverket ska överklaga ska för​ankras hos närmaste chef.

Otillåtna byggnader/anläggningar/åtgärder inom vägområdet

Ansvar
Trafikverket ansvarar för vägområdet, dess skötsel och renhållning. Vägområdet har ingen begräns​ning uppåt. Enligt förarbetena till väglagen ska vägområdet genom renhållning hållas i sådant skick att sanitära hänsyn och trevnadshänsyn tillgodoses. Drift av väg innefattar renhållning.
Det ingår i väghållningsansvaret att hålla rent inom vägområdet. Att inte sköta det ansvaret kan med​föra skadestånd, om t ex ett träd inom vägområdet blåser omkull och skadar en byggnad. Vi får ta bort anordningar/föremål inom vägområdet och är inte tvungna att kontakta ägaren först. Det kan gälla reklam, virkesupplag, vegetation eller annat. Vi får dock stå för kostnaden.

Vegetation i vägen
Innan vi hugger träd eller klipper häckar i vägområdet bör vi informera fastighetsägaren och ge honom möjlighet att göra det. Man kan i ett brev eller info-blad ge dem möjlighet att klippa eller hugga inom en viss tid. Ett särskilt info-blad finns framtaget som kan användas. 
Ansvaret kan även gälla byggnader inom vägområdet. Det har förekommit att tegel ramlat ner från byggnader in på en allmän väg. Innan vi gör något på byggnader bör vi dock alltid påtala det för ägaren för att han ska få möjlighet att agera. Det kan också vara lämpligt med ett samråd med någon av Tra​fikverkets vägjurister innan vi gör något för att säkerställa ett rättssäkert förfarande.
Otillåten reklam vid allmän väg
Otillåten reklam inom vägområdet ska tas bort. Det ska göras av driftentreprenören enligt särskilda rutiner.
Länsstyrelserna har möjlighet att begära handräckning hos Kronofogdemyndigheten för att ta bort reklam som saknar tillstånd utanför vägområdet (72 § väglagen). Även lagen med särskilda bestäm​melser om gaturenhållning och skyltning (1998:814) kan tillämpas av såväl kommun som länsstyrelse. Trafikverket ska inte blandas in.
Skyltar inom vägområdet som bara sitter någon dag och sedan tas bort bör vi låta sitta kvar. Det kan vara skylt för husvisning som en mäklare sätter upp, skylt för en auktion eller för liknande arrange​mang. Sådana skyltar fyller ett syfte, det kommer många besökare utan lokalkännedom och de behöver vägledning. Det blir en besvärlig situation på vägen om besökarna till sådana arrangemang kör fel och ska vända och backa, vilket kan inverka på trafiksäkerheten. Det är bara om skyltarna glöms bort och sitter kvar som vi ska ta bort dem.
Olämpliga eller otillåtna virkesupplag

Olämpligt placerade eller otillåtna virkesupplag kan vara farliga och ska flyttas så fort som möjligt. Ägaren bör kontaktas, om man vet vem det är, och upplysas om att upplaget måste flyttas och det an​svar han har och kan komma att få om en olycka inträffar. Andra möjliga åtgärder är att vi kan foto​grafera upplaget, platsen och märkningen på upplaget där ägaren ofta framgår (eller någon färgkod), och skicka bilderna till skogsföretaget eller annan företrädare för skogsnäringen.
Om upplaget ligger trafikfarligt kan vi varna trafikanterna med sidomarkeringsskärmar (X3 Marker​ingsskärmar för sidohinder, farthinder m m) och/eller varningsmärke (A40 Varning för annan fara med tilläggstavla T22 Text med texten ”Virkesupplag”). Även tillfällig hastighetssänkning kan över​vägas. Mycket farligt placerade virkesupplag kan behöva flyttas med en timmerbil, eller skjutas ut utan​för säkerhetszonen. Trafikverket får dock stå för alla kostnader.
Alla åtgärder när tillstånd saknas bör förankras hos närmaste chef. I sådant samråd klargörs också om polisanmälan ska göras och vem som ska göra det.

Hjälpmedel och referenser

Hur elektronisk bildväxlande reklam inverkar på trafiksäkerheten framgår av VTI rapport 725 Inverk​an av elektroniska reklamskyltar på trafiksäkerhet, En studie på E4 i Stockholm, utgiven 2011. Rapporten har granskats och kommenterats av tre trafiksäkerhetsforskare i ett dokument 2011-06-07.
Minsta avstånd för brevlådors placering intill allmän väg styrs av ett avtal med Posten, som under​tecknades i februari 1967 och trädde i kraft 3 september samma år. Avtalet tycks sakna diarienummer, men gäller fortfarande eftersom det inte har sagts upp eller ersatts.
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