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Studiens upplagg och
omfattning

- Fokus pa halvcentrala mangfunktionella
handelsetableringar

« Hallbarhet ?

* Inledande omvarldsanalys



Bakgrund (1)

« Grannskapen upphor alltmer som stadsdelar
med basservice pa gang- och cykelavstand.

» Bostadsomraden utan handel och service

« Pa vagen fran arbetet eller samlat i
handelsetableringar.

« Kompletteringshandeln/ servicens andel,
lokalisering och roll?



Bakgrund (2)

e Stadskarnans roll?

- Okat bilberoende och minskad tillganglighet for
de utan bil.

* Trender: internethandel






Utvecklingen till idag (1)

 |Industrialiseringen gor att
sjalvforsorjningsgraden minskar och
butikssystemet vaxer fram.

* Forpackningsindustrin rationaliserar hanteringen
av livsmedel vilket underlattar for

o sjalvbetjaningsbutiker

o att distribution av varor kan flyttas till kund



Utvecklingen till idag (2)

» Andelen kyl/frys okar snabbt bland hushallen —
lagren flyttas fran butik till kund

 Andelen hushall med bil okar snabbt — kunden tar
mer av distribution och avstandet mellan butiker okar.

 Sjalvbetjaningsbutiker infors efter andra varldskriget.
Kedjevaruhusen sprider sig. Under 1960 och 1970-
talet ersétts de sma butikerna av storre
butikskoncentrationer.



Utveckllngen till Idag (3)

« Mellan 1975 och 1990 minskar antalet enheter
med 2000. Tilltagande extern etablering.

* Service-, trafik-, lagprisbutiker och
stormarknader utvecklas

« Handeln regionaliseras vilket ger konkurrens
mellan kommuner.

« Kommunal tro pa halvcentrala etableringar.



Konsekvenser (1)

*Takamis sammanfattning;
o Forfall 1 vissa stadskarnor
o Okat biltrafikarbete
o Trangselproblem hos biltrafiken
o Negativ markanvandning

o Minskad tillganglighet utan bl



Konsekvenser (2)

* Avstandet mellan butiker har kontinuerligt okat

« Konsumenten har fatt 6kade valmojligheter,
vissa samre tillganglighet

e Korstrackor kan okas med 100% men....

o Mindre butiker spridda Over staden minskar
iInkOpsresor med 25% (Murto 1997)



Konsekvenser (3)

o Ytterligare etableringar i en stad ger sma
effekter da hushallen véljer lokal etablering
(Murto 1997, Garvill 2003 )

o Ytterligare externhandelsetableringar i omraden
med lag andel externhandel ger minskad
korstracka (Singer 1994)

o Man véljer inte narmaste etableringen om inte
blandningen av butiker, oppettider och
biltillganglighet passar (Trivector 2006)



Konsekvenser (4)

« Stordriftsfordelar kompenserar de kostnader
hushallen far nar de tar dver distribution ur
samhallsekonomisk synvinkel (Svensson 2002)
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Shopping Centre Evolution

What’s next?

Village Centres

A place were people meet !

Internet

Entertainment C

Multiuse C

Department Stores

Galleries

Shops

Markets
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Village Centres




Village Centres




Redmond Town Centre




Framtid (1)

* Till 2030 Okar andelen personer 50-74 med
13%, >75 ar med 50% (SCB)

* Om bilinnehav och bilanvandningen fortsatter
att Oka utgor narheten till dagligvaruhandel och
annan detaljhandel inte langre det viktiga
motivet till integrerad bebyggelse. (Svensson
1999)




Framtid (2)

 Om hogre priser accepteras kan
kompletteringsfunktionen bli alltmer utpraglad och
sortimentsstrukturen forandras (Svensson 1999)

 Varor via internet 0kar om kostnaden for
arbetskraft reduceras vasentligt (Svensson 1999)

* Detaljhandelsforsaljning pa natet fordubblades
mellan 2003 och 2006



Forhallningsséatt i stads-
planeringen (1)

« Kommunens ansvar att bade varna konkurrens
och se till konsumenters intressen.

« Oka andelen bilresor dar konsumenten klarar
flera arenden. (Takami 2006)

« Vitaliteten och livskraften i stadskarnan beror pa
helheten | dess funktion och fysiska forutsattningar,
inte bara pa handelns aktivitet (HMSO 1992)



Forhallningsséatt i stads-
planeringen (2)

 Tathet och funktionsblandning kombinerat med
attraktiv stadsgestaltning och utformning av
rekreationsytor kan 6ka viljan hos hushallen att
stanna | de egna kvarteren (Martin 2004)

 Om handelspolicies ar fria tar industrin over och
marknadskrafterna styr (Davies 1995)



Forhallnlngssatt | stads-
planeringen (3)

* Integrerad LUT-planering (Land Use and
Transport Strategies) viktigaste forutsattningen
(Brebbia 2005). Det bestar av
kollektivtrafikutveckling, skapande av
kortdistansstrukturer, biltrafikrestriktioner.

« Push-and-pull. Utan atgarder for dyrare och
langsammare biltrafik ger tathet och
funktionsblandning sma effekter pa biltrafikarbete



.. men vad vill manniskor ha ?

Romantiserande syn pa staden men
forlegad i forhallande till vad folk vill ha?
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