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Hur anvandbar ar "metoden” Shared Space?

I vilka delar av staden/tatorten kan den
anvandas (omfattningen)?

Begreppet Shared Space har ingen entydig innebodrd. Man kan tolka
det bade som ett dvergripande forhallningssatt och som en fysisk
utformning av gaturummet.

I bade svensk och utldndsk litteratur anvénds ofta tilldgget "Trafikrum
for alla”. Med det vill man markera en mer likvardig behandling av
trafikanterna och att gaturummet hanteras pa ett annorlunda satt med
sa lite regleringar som méjligt. Samspelet mellan trafikanterna &r en

nyckelfaktor.
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Metod

Natanalyser enligt Lugna Gatan!

Varfor?
Jo, Lugna Gatan! beskriver faktiskt den GRENDES ansprak
Hur?
Enkat till 75 kommuner
Flertalet svarade, men bara 43 anvandbart

Analys av de 43
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Resultat

= I stor sett alla behandlar gang- och cykelnétet tillsammans
= Fokus ligger pa trafiksékerhet
= Nagra redovisar malpunkter
= Nagra fa gér mer noggranna analyser av gangtrafiken

= Sma ansprak att passera en gata, vanligen smalt i tunnel,
ibland bredare i centrum
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Slutsatser

= Shared Space intressant endast i liten del av huvudnatet
= Huvudsakligen avsnitt i centrum

= Gangtrafiken borde uppmarksammas mer
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Kort om barriareffekt

Appelyard 1979 Trad 95 opublicerad

Lag trafik iy <" 3.0 vanner per person
2000 fordon / dygn z NG o 6.3 bekanta
200 fordon / timme

TRAD 95 innehsll dessutom vagledning fér bedémning av kvalitetsnivan fér GC-nat

som korsade huvudnatet med hansyn till olika trafikantgruppers mognadsgrad. Exempel fran
TRADs vagledning ges i tabellen nedan.

“Har varigt en trevig gata.
Manniskor var vanligare foer”|

sy Rl Ealy Typ av gc- Barridarens storlek
e ' = == .. | trafikant obetydlig mattlig
0 ' Stérre lekplats
L3gstadieskola
Narbutik/kiosk
jLE*LjQ Busshallplats
J Hogstadieskola
wm | Lokalt centrum

Bl

i

-

Hog trafik
16000 fordon / dygn
1900 forden / timme

Dot i ingen vinkig gats, “Mmniskor ir sdd for at
‘men dea i e bk i i
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Resultat fran ett X-arbete i Helsingborg

38 600 fotgangare/dygn

41 700 motordnvna-
trafikanter/dygn

Bild 14 Fléden léngs och tvérs Drottninggatan

Fotgdngarna tillbringar mycket tid med att véanta vid signalerna. Mer tid &n de som rér sig
l&éngs gatan. Véantetiden &r betydande och accepteras inte alltid av de gdende, som férsoker
ta sig dver gatan i etapper d& det uppkommer luckor i bilflédet. I verkligheten korsar gdende
gatan b&de vid gdngsignaler och vid sidan om.

Bild 15 Fotg&ngarnas vantetlder/ sekunder

Trafiksignalsystemet ligger med 1&8nga omloppstider, uppemot 140 sekunder under hégtrafik.
Fordelningen mellan gréntid och rédtid for fotgéngarna framgér av bilden nedan.
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Bild 16 Grén- och rodtider Iangs stréckan, minut och sekunder S e e e

Signalstolpen - ett stéd fér den som véntar
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Utkast till metodik

Utkast till metodik for analys av gangtrafiknét

I detta avsnitt skisseras en tédnkbar metodik att analysera géngtrafikndtet med stéd av
exempel fran natanalyser fran i huvudsak K&vlinge, Karlskrona, Halmstad och Orebro.
Metoden innehdller i princip fyra steg som inte skiljer sig frdn hur man arbetar d@ man for
forsta gdngen ska bygga upp ett bil- buss- eller cykelnét.

1. Identifiera viktiga/stérre malpunkter
2. Beskriv rérelsemonstret

3. Identifiera ett nat (om det gar) eller stérre
sammanhangande gangstrak

4. Var uppkommer konflikter med i forsta
hand bilnatet, beskriv barridarens storlek
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Kort om Ratt Fart i Staden

Halmstad

Stadens karaktir

Mjuktrafikrum
== == |ntegrerat transportrum
s Transportrum

Livsrumsheskrivning i omraden

O Mijuktrafikrum
O Integrerat Transportrum

% 3 e e ¢

) A . h . N o oI

Gangavstand
500 m radie
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FUD Malkonflikter

Forslag till arbetsgang ...

Trafikverket Samspel Kommunen
Interna rad fér hastighetséversyn R&tt fart i staden
(IRH) (RFIS)

Typ av vag? Funktionell eller inte? Typ av vag

1. Analys RFIS, men i en
kompletterad variant
Ger férslag till lokala hastigheter

<= 2. Hur paverkas IRH?

Avstamning gentemot IRH

3. Konsekvenser for genomfarten
Berakningar och effekter enligt de

metoder som finns. Bér géras enbart

fér genomgaende trafik

4. Hur paverkas RFIS =>

5.
Ar avvikelserna motiverade?
Behovs &ndringar?

Slutsatser
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.. tillAmpad i Simlangsdalen vid vag 25

Diskussionen i detta exempel redovisas i metodiktabellen.

Trafikverket Samspel Kommunen

Interna rad for hastighetséversyn Ratt fart i staden (RFIS)

Véagen ar en funktionell férbindelse. Genomfart

IRH tolkas som att nskemalet &r att 1. Analys RFIS visar pa behov att

uppna ett integrerat transportrum passera vagen och att fartdamp-

med 40 km/tim och att 30 km/tim ning behovs for att bemastra trafik-

kan férekomma pa kortare avsnitt sakerheten och barriareffekten.

med starka behov att passera. Férslag 30 i de centrala delarna.
<= 2. Hur paverkas IRH? | Avstdamning gentemot IRH

3. Inte alls om 40 och korta avsnitt 4. Ingen paverkan=> 5. IRH med 40 och begransat 30

med 30 km/tim. (vid skolan) bér kunna accepteras.

Slutsats 40/30
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Summering

= Shared Space har en relativt begransad anvandning
= Gangtrafikens ansprak behoéver lyftas fram
= Analysmetodiken behover utvecklas
= Rakna meral

= Hur ser barriareffekten ut idag?
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Planeringsmetodik

Aspekt

Behov

Hur manga?

Vi har bristfalligt grepp om hur ménga som faktiskt utfér
en resa till fots. En orsak &r att man ofta behandlar
géng och cykel samtidigt. En annan att intresset fér
foten inte har varit tillrackligt stort genom &ren. Det kan
finnas "dolda tillg&ngar” i befintliga
resvaneundersdkningar.

Vart?

Samma sak har.

Val av fardvag

Har finns ocksd betydande kunskapsluckor. Varfér véljer
vi vég som vi goér? Hur védrderas hinder, barridreffekten.
Officiellt material & gammalt och osdkert. Hur paverkar
mjuka faktorer som trygghet mm.

Denna kunskap behdvs om vi ska kunna fora in
fotgéngarens villkor i berakningsmodeller och
vérderingar som ska ligga till grund for prioriteringar
mm.

Berakningsmodeller

Se ovan.

Natbyggnad

Kopplat till allt ovan. Hur ser ett gdngnat ut? Vilka
kvaliteter har betydelse? Goda exempel saknas och vi
har ddlig tréning i branschen pé att bygga upp ett
gangnat.

Gér det att bygga upp ett gédngnat eller handlar det om
att bli en respekterad del av stadens
kommunikationsstrak?
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Inte latt att valja vag

resultat fran ett annat x-arbete

Parametrar som paverkar de tillfragades

mjuk parameter: de faktorer som paverkar rérelsemonster uppdelade i Mjuka och Harda
den upplevda tilloAnglicheten men som imte ér direkt parametrar

mitbara. Dessa parametrar kan vara kidnslor och
sinnesintryck, men dven en del fysiska faktorer som n=194
vi anser paverkar upplevelsen av straket, exempelvis
belysning och vixtlighet. Hir inverkar narvaro av
miénniskor, aktiviteter, trivsel, trygghet etc. Dessa

parametrar ingar inte 1 resetidskvotsmodellen.

hard parameter: cn hard parameter definieras

1 denna studien som de faktorer som 4r matbara

och som paverkar den fysiska tillgingligheten.
Parametrar som ingar dr avstand, framkomlighet och
trafiksakerhet. Nar man beriknar restidskvoter tar
man hinsyn till avstand, tidsatgang och 1 viss man hur
bebyggelsen ir organiserad. En hard parameter har

stark koppling till restudskvotsmodellen. Mjuka parametrar Harda parametrar
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Det finns kopplingar mellan stadens attraktivitet och

mojligheterna att rora sig till fots

Saxat fran Den Goda Staden, Trafikverket publikation 2007:32

Levande stad

Manga personer rér sig och uppehaller sig i
gaturummet

Manga entréer till funktioner som lockar till
besdk

Rymliga och triveamma gangytor

Sma stérningar fran biltrafiken

Gangbarhet

Gena och attraktiva gdngvagar
Sammanhingande gangsystem
Sma hinder och sakra passager
Behagligt lokalklimat

Bebyggelse och stadsrum

Stark platsidentitet

Inslag av hoga kulturella varden

Blandning mellan nya och aldre byggnader
Valhadllna byggnader och gaturum

Lagom skala
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Vad ska staden kallas ... ndsta gang

= Borjan av 90-talet var det Agenda-staden
= I slutet av 90-talet “Den mattfulla staden”
= TRAST och "Den attraktiva staden”
= Nu &r det snart slut pa “Den Goda Staden”
= Och da blir det "Den hallbara staden”
= Eller "Den energisnala staden”

eller ... ?
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