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Lagesrapport gummiasfaltprojektet samt kort redovisning av
deltagande pa AR 2009 Nanjing Kina 2-4 november.

Projektlage
All produktion for 2009 avslutades i slutet av september totalt har utforts ca 31 000 ton
2009 merparten som slitlager GAP 11 och 16. Arbete 2009 har skett i region Skane
med ca 27 000 ton pa E6 yttre ringleden och E6 Malmé Vellinge och ca 4 500 ton
inom region Vst pa E6/E20 Olskrogsmotet och vag 180 i Alingsas. Huvudmotiv for
val av gummiasfalt region Skane fortséttning av tidigare jobb utifran problem med
sprickor fran cementstabilisering samt tunn paldggning av gammal betongvag.
Inom region Vést har huvudmotiv varit bestandighet och undersékning om en
beldggning med hdgpresterande bindemedel kan kompensera 16 mm stenmax med 11
mm stenmax och darmed fa en varaktig reducering av bullernivan fran belaggningen
med forhoppningsvis bibehallen livslangd.
I region vast har dven ett mycket intressant forsok kommit till stand nar det géller
utvirdering av “lagbullrande” beldggningar. P4 vig 180 I Alingsés har ett forsok gjorts
dar 5 olika belaggningar utvarderas ur bullersynpunkt och slitage/bestédndighets
synpunkt. 4 varianter av gummiasfalt utvarderas mot en referens bestaende av en
standard ABS 11. De 4 varianterna av gummiasfalt ar:

- Oppen 11 massa GAO 11

- Oppen 8 massa GAO 8

- Téat 11 massa GAP 11

- Té&at8 massa GAP 8
De 6ppna massorna proportionerades med malsattningen att halrum pa vag skulle bli >
15%.
Produktionsmassigt har arets produktion l6pt utan nagra storre storningar i
produktionen, dock var det tidviss vissa problem med att fa fram gummigranulat i den
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omfattning som behdvdes. Fukt i gummigranulatet drog tidvis ner
produktionskapaciteten, vilket foranleder att man ev ska kravstalla fukthalt i granulatet.
Fukthalten paverka aven blandningen och darmed kvalitén. Samtliga belaggningar som
utforts under aret bedoms i dagsléagget vara mycket bra.

Det har aven varit vissa klagomal fran grannarna till asfaltverket i Arlov — Malmé
avseende lukt i samband med produktionen. Man skall da kanna till att asfaltverket
ligger i ett industriomrade dar man tidigare haft synpunkter pa damm och buller fran
grannarna.

Sammantaget under dren 2007 -2009 har vi producerat éver 60 000 ton massa, och
drygt 60 km vég finns for uppfoljning. Merparten av produktionen utgors av det ABS
liknande konceptet med Iagt halrum och som slitlager.

3 forsoksstrackor ar utforda med 6ppet koncept for ”bullerreducerande” beldggningar
dar tyvarr ett blev misslyckat och fick frasas bort efter ett antal veckor.

Totalt bedémer jag sa hér langt har projektet varit lyckat vi har lart oss véldigt mycket
under den tid som projektet pagatt. Projektet redovisades aven pa 4 Varldskonferensen
2-4 nov i Nanjing Kina. Vi fick berém av arrangdrerna for ett bra upplagg och seridsa
undersokningar bade vad det géller teknik och miljo.

Det aterstar relativt mycket arbete med att fa ihop alla laboratorie undersékningar och
att fa till en slutrapport for projektet. Idag ar kapaciteten pa olika engagerade
laboratorier en klart begransande faktor. Detta galler saval VTI som anlitade
entreprendrer. Men det pagar ett intensivt arbete att sammanstélla alla resultat pa
gjorda analyser och matningar, avseende saval teknik prestanda, miljomassiga och
trafiksékerhetsmassiga egenskaper.

Vi haller aven pa och forbereder en andra partikelstudie av tva olika gummiasfalter, tat
och 6ppen och en referens standardmassa samtliga varianter ar tillverkade med samma
stenmaterial.

Arbetsmiljé har varit ett prioriterat omrade aven for 2009 i princip har yrkeshygieniska
méatningar utforts vid samtliga objekt av Previa i Jonkoping. Bearbetning och
rapportskrivning pagar och signalen ar att vi ligger langt under géllande gransvarden
for PAH:er och andra misstankta amnen.

Nar det galler problemstrackan i Norrképing pagar fortfarande laboratoriestudier for att
forsoka hitta orsak till varfor det gick snett. Nagon saker och klar slutsats har vi inte
men vi har vissa indikeringar att det med storsta sannolikhet &r nagot i produktionen
som inte varit helt sakerstallt. Som vanligt nar nagot gar snett ar det i regel flera
samverkande orsaker (som alla drar at ett hal) som &r den verkliga orsaken. Samt att
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nér det géller produktionen ar det mycket svart att i efterhand fa fram fakta, (speciellt
nar det inte fungerat). Nagra av de hypoteser som vi har &r

Eventuellt rest fukt inneslutit i porer/sprickor i stenmaterialet

Stenar har spréckts under véltforandet - felaktigt packning

Viskositeten pa bituminet har varierat med stor risk att vi fatt
bindemedelsvandring under packningsprocessen kan delvis bero pa for hog
tillverkningstemperatur och variationer i tillverkat gummibitumen.

Slutsatser och rekommendationer nov 2009

Foljande preliminara slutsatser redovisas utifran gjorda matningar och undersokningar:

Gummiasfalt ger bra prestanda i form av motstandsférmaga mot sprickor och
bestandighet samt deformationsresistens

Beddmer att gummiasfalt kan vara ett beldggningskoncept framdver for
Svenska végar.

Miljoundersokningar visar inte pa nagon pataglig 6kad risk nar det galler saval
arbetsmiljo som omgivningsmiljo.

Preliminér teknisk handledning &r framtagen for ”ABS-konceptet” det vill sdga
massorna som gar under beteckningen GAP.

Nedanstaende maste féljas upp och studeras vidare:

Slitage egenskaper avnétning fran dubbdack

Livslangd och arskostnader

Produktionsforutsattningar och kostnader

Utveckla det 6ppna konceptet avseende bulleregenskaper i forsta hand
beroende pa att vi anvander dubbdack.

Understka alternativet med reducerad tjocklek genom anvéndning av
gummiasfalt i flera lager i konstruktionen (se rapport fran Kina)

Undersoka mojligheterna med tillverkningsmetod for langre transportavstand
(se rapport fran Kina)

Undersoka mojligheterna med ytbehandling och SAMI (se rapport fran Kina)
Temperatursprickor (se rapport fran Kina)

Ekonomi

For innevarande ar finns en projektbudget pa 2,9 miljoner kronor. Min bedémning idag
4r att vi kommer att forbruka anslagna medel under 2009. Aven om den operativa
delen av projektet avslutas i och med att en avrapportering gors nu ndr sjélva projektet
avslutas 2009 maste det finnas medel for viss verksamhet de narmaste aren for
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uppfdljningar och besiktningar etc. De omraden som ska studeras vidare leder troligtvis
till ett antal forsok dar inblandade regioner kan behdva bade teknisk, personell och
ekonomiska stéttning for att forsoken ska aga rum. For 2010 finns behov av en
begrénsad budget for avslutande kompletterande undersokningar och personella
insatser.

Ovrigt

For att gummiasfalt skall bli en etablerad produkt framéver behdvs en stor
utbildningsinsats saval internt hos belaggningsfolket pa VVagverket samt externt hos
vara entreprendrer. Vi har tidigare haft tankar om att arrangera ndgon form av
seminarium eventuellt &ven med internationella foreldsare. Personligen tror jag att det
skulle vara bra om vi ndgon gang under varen 2010 hade mdjlighet att arrangera ett
specifikt seminarium om ”Gummiasfalt” dér vi kan gé igenom projektet och de
erfarenheter vi vunnit. Nar vi nu avslutar den operativa delen av projektet anser jag det
ar viktigt att vi som bestéllare skapar forutsattningar att jobba vidare med produkten
och konceptet.

Det finns en stor potential i produkten och det gar aven att tillsammans med
marknadens aktorer utveckla konceptet ytterligare. Speciellt kanske inom
amnesomradet lagbullrande beléggningar. Personligen finns vissa tankar och
erfarenheter fran tidigare arbete med produktutveckling runt lagbullrande beldggningar
och jag tror att det finns en potential att ta fram nista generation av ™ lagbullrande
beldggningar”. Vi har dock ett problem och en stor utmaning jamfoért med andra lander
som anvinder "Gummiasfalt” for bullerreduktion och 1ang livslangd och det ar slitaget
fran dubbdacken. Slitage fran dubbdéack ar den absolut storsta utmaningen nér det
géller att ta fram en lagbullrande belaggning med tanke pa att vi skall ha en varaktig
bullerreduktion och en slitstark bestédndig belaggning.
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Asphalt rubber 2009 ”Road to Sustainability”

AR 2009 var den 4:e virldskonferensen inom dmnesomradet “Gummiasfalt” den
arrangeras vart tredje ar, forra gangen var 2006 i USA och det var efter denna
konferens som vi kom hem och skrev férslaget till utvecklingsprojekt runt
gummiasfalt. Temat for arets konferens var ” Road to Sustainability”. Arets konferens
holls i Nanjing Kina 2-4 november med lokal part som huvud arrangér och support
fran bland annat RPA (Rubber Pavements Association) och Arizona State University.
Antalet delegater pa konferensen var drygt 500 och huvudparten fran Kina, ca 75 — 80
personer var internationella besdkare och representerade 24 lander.

Fran Sverige deltog jag (undertecknad) samt Rickard Melin region Skane samt dven
Jesper Elsander VGtav som ar i Kina under tre ar.

Fran svensk sida hade vi skickat in ett ”paper” om vért projekt och det var antaget for
presentation pa konferensen och undertecknad svarade for presentationen. Vi fick
berdm for det arbete vi hade gjort och alla de understkningar vi gjort inom ramen for
vart projekt under denna korta tid.

Som helhet bedémer jag konferensen som mycket bra men manga mycket intressanta
presentationer, ett antal av dem far vi ga tillbaka till dokumentationen och studera
narmare. Konferensens amnes omraden var tamligen varierande allt fran miljo,
produktion och avancerad forskning och modulering. Det fanns &ven en mer praktiskt
del som ber6rde mer i detalj produktion mm, men tyvérr var denna pa Kinesiska utan
simultantolkning pa flertalet foredrag.

Av de som jag speciellt vill framhalla ar vissa miljoforedrag dar det visades pa att
””Asphalt Rubber” har en positiv effekt pa miljon ur flera synpunkter. Inte bara att man
tar hand om gamla uttjanta bildack. Under inledningen var det ett par extra nya
presentationer som inte finns med i program och dokumentation om att man kunde
spara CO, utslapp genom att anvanda Asphalt Rubber pavements. Huvudorsak lang
livslangd och tunnare total beldggningstjocklek i konstruktionen vilket medforde
mindre mangd att tillverka och transportera samt minskad forbrukning av andliga
resurser. Flera foredragshallare visade pa att man kunde spara beldggningstjocklek
genom att anviinda ” asphalt rubber pavements” i saval bindlager som slitlager, en
vanlig lageruppbyggnad var 40 — 45 mm bindlager gummimodifierad med 25 -35 mm
slitlager gummimodifierad pa ett bundet barlager 60 — 80 mm. Undersokningar visade
att &ven om det uppstod sprickor i det bundna barlagret sa gick de inte vidare upp
genom “gummiasfaltlagren”. Detta dr en konstruktion som vi inte testat alls inom
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ramen for varat gummiasfalt projekt men som vore mycket intressant att fa testa i nagot
projekt men vi beh6ver kanske se lite pa formulering av bindlager massan.

Givetvis hade arrangdrerna valt ut foredrag som hade i princip hade en positiv
instélIning till produkten ” Asphalt Rubber” det fanns dock nagra lite ifragaséttande
foredrag och som visade pa nagra mindre problem med produkten. Min bedémning av
de presentationerna &r dock att man forsokt att halla nere kostnaderna genom att dra
ner tillford bitumen mangd till ett minimum. Nar det géller kostnader sa var det antal
som belyste problematiken med att visst kostar ’ Aspahlt rubber” mer vid koptillfallet
men att man var tvungen att ta h&nsyn till livslangd (livscykel) for beldggningen och
man var tvungen att sla ut kostnaden pa livslangden och aven ta hansyn till den
verkliga underhallskostnaden. En liten kul sak tyckte jag var nar Jesper efter ett antal
presentationer gjorde kommentaren &r produkten verkligen sa bra som alla sager, da
borde det inte vara ndgon tvekan om att man kan rakna hem mer kostnaden i ckad
livslangd. Nar det galler sprickor och bestandighet &r det ingen tvekan om att man kan
rakna hem den 6kade livslangden men slitage fran dubbdack kanske inte ger den
ekonomiska fordelen, vilket vi for vrigt underséker inom ramen for vart projekt i
Sverige.

Nedan &r ett diagram som visar Arizonas uppféljning av underhallskostnader under
flera ar pa olika belaggningar.
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Figure 15. Pavement maintenance cost in $/lane—Km versus years of service for HMA and

asphalt-rubber pavements (Kalla Arizona ADOT 40 &rs erfarenhet av Asphalt rubber)
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Som framgar av diagrammet ovan sa minskas underhallskostnaden patagligt vid
anvindning av ”Asphalt Rubber Pavements” om dessa erfarenheter kan erhéllas dven i
Sverige far framtida uppféljning av vara testobjekt visa. Det finns nog fler diagram
och figurer som skulle kunna hamtas och laggas in i denna rapportering fran
konferensen men jag aterkommer nér jag gatt igenom materialet mer noggrant.

Awven andra anvandningsomraden &n traditionella massa belaggningar for
gummimodifierat bitumen redovisades pa konferensen, applikationer dar olika typer
tankbel&ggningar ingick presenterades. Frédmst traditionella ytbehandlingar och
membran (SAMI) for sprickreducering. Nackdelen med tankapplikationer med
gummimodifierat bitumen &r dels behdvs specialbyggd utrustning, samt att man
applicerar produkten vid héga temperaturer och att stenmaterialet skall vara varmt och
ha en viss mangd bitumen. De Italienska representanterna presenterade en tillverknings
/ logistiklosning som kan vara intressant for svenska forhallanden. Tanken vara att man
med en anldggning kunde producera gummibitumen och sedan avbryta mognaden
genom att pumpa 6ver produkten i tankbil och sedan avsluta mognaden pa
leveransplasten. Man kan pa detta satt tacka stora geografier med enstaka
anlaggningar. Det italienska foretaget levererade t.ex. till Tjeckien med bra resultat.
Vidare kontakter for att tydliggdra deras koncept bor goras.

Gummiasfalts positiva egenskaper vid temperatursprickor beskrevs vid flera foredrag.
Mojligheten till forsok i norra Sverige for att klara av problemen med temperatur-
sprickor bor undersokas.

Utover foredrag pa konferensen skapades personliga kontakter som kan utnyttjas for
utbyte av erfarenheter framéver vilket ocksa ar av stort varde.

Personligen fick jag ett erkannande for nerlagt arbete inom amnes omradet i och med
att jag blev ”Awarded” av Rubber Pavements Association som ” Asphalt Rubber
Ambassador” for Kingdom of Sweden. Totalt var det 11 personer fran olika lander
som fick denna utmarkelse av RPA pa konferensen. Utmérkelsen innebér att man blir
personlig medlem i RPA och har full tillgang till deras referensbibliotek med allt
material samt far del av nyheter och blir inbjuden att deltaga i méten seminarier mm
som RPA anordnar.

T horsten /Vﬂr/,m
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