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4. Kontroll av trafikrelaterade luftfororeningar

Miljobalkens egenkontrollregel (MB 26 kap, 19 §) anger att den som bedriver verksamhet
eller vidtar atgdrder som kan medfora oldgenheter pa ménniskors hilsa eller paverka
miljon fortlopande ska planera och kontrollera verksamheten for att motverka eller
forebygga sadana oldgenheter.

Genom egna undersokningar eller pa annat sitt ska verksamhetsutovaren halla sig
underrittad om verksamhetens eller atgdrdens paverkan pa miljon.

Egenkontrollskyldigheten kan innebira att berdkningar och métningar behover goras samt
rutinméssiga undersokningar och bedomningar.

I Vigverkets publikation “Miljoindikatorer for Vigverket och végtransportsystemet”
(2003:183) anges en beskrivning av metoder for bl.a. berdkning av 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer samt antal personer som é&r utsatta for luftféroreningar 6ver MKN.
Miljoindikatorerna &r giltiga for perioden 2002-2005. I Viagverkets Mal- och mattdatabas
har indikatorerna och metodiken reviderats. Se dven VV publikation 2007:46, dir det
framgar att berdkningsmodellen SIMAIR framforallt ska anvindas for genomforande av
egenkontroll av luftkvaliteten.

4.1. Planering och uppfoljning av planer

I forstudieskedet for ett viagprojekt bor en grov bedomning goras av effekter pa
trafikarbete och om eventuella omfordelningar av trafik gors. En grov bedomning av
halter kan géras med nomogrammetoden, se avsnitt 7.6.

En grov bedomning gors av om effekter pa luftkvalitet dr en relevant fraga och om det
handlar om forbittringar och/eller forsamringar och om konsekvenserna ror fa eller
manga minniskor eller eventuellt endast naturen/ekosystemen. Behov av noggrannare
analyser i fortsatt arbete bor anges.

I vdgutredning utfors berdkningar for NO, och PM;, eventuellt fler &mnen i de fall som
nomogrammetoden visat pa behov av ytterligare dataunderlag for bedomning. Alternativ
jamfors med avseende pa halter i luft samt uppskattat antal boende och kinsliga miljoer
langs planerade strickningar och liangs befintlig viig och eventuellt andra végldnkar/gator
som berors. Berdkningarna kan utforas med SIMAIR eller nagon annan berdkningsmodell
for végtrafik, se avsnitt 6.2.

En utvirdering av konsekvenserna i termer av bidrag till mal inom transportpolitiken och
miljopolitiken efterfragas ofta, se kapitel 3. Om det finns regionala eller lokala mal kan
det dven vara aktuellt med mal for det specifika projektet.

Vid framtagande av arbetsplan enligt Viglagen (1971:948) ska en MKB uppriittas.

Vid behov utférs mer detaljerade berdkningar av halter eller haltbidrag av trafikrelaterade
luftfororeningar. Berdkningarna kan utféras med nagon av de modeller som beskrivs i
kapitel 6. Hér kan det dven handla om att belysa effekter av och kostnader for alternativa
atgédrder for att begriansa luftfororeningshalterna for berérda minniskor och t.ex. deras
bostider.
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Inom ramen for en sadan MKB stéller Viagverket krav pa bedomning av uppfoljnings-
behov (VVFES 2001:18, 36 §), varvid osdkerheter om atgirdsbehov och effekter kan
klargoras. Eventuellt forslag till miljouppfoljningsprogram ska motiveras i varje del.
Beslut om uppf6ljning i arbetsplan sker pa grundval av beskrivningen i MKB. Beslutet tas
av vighallaren sjdlv och anges i arbetsplanen eller i faststillelsebeslut.

I omraden didr den planerade vigen gar genom detaljplanelagt omrade ska en MKB
upprittas  enligt Plan- och bygglagen. Miljokvalitetsnormerna bor  sirskilt
uppmirksammas i féljande situationer:

1. Tomraden dér halterna av luftfororeningar ligger néra eller 6ver normvirdet och
dér planldggningen kan innebira att koncentrationerna 6kar pa grund av att
utluftningen minskar, t ex genom skapande av tunnelmynningar eller inneslutning
av vig/gaturum.

2. Planer som kan medfora en pataglig trafikokning och ge tydliga 6kningar av
fororeningshalter vid gator och vigar dir halterna redan ligger nidra normvirdet,
t.ex. externhandelsomraden eller utbyggnad av omraden som dr beroende av en
utfartsvig med hoga luftfororeningshalter.

3. Om det kan befaras att bebyggelse blir oldmplig med hédnsyn till boendes och
ovrigas hilsa. Fororeningshalterna kan exempelvis bli sa hoga att det blir
hilsomissigt oldmpligt med bebyggelse.

4. Vid detaljplanering for vdgar kan trafikmédngderna lokalt och over ett storre
omrade paverkas.

4.2, Befintliga vagar

4.2.1. Utsldppsberikningar

For befintliga vigar kan det vara lampligt att fortlopande gora utsldppsberikningar av de
luftfororeningar som regleras med miljokvalitetsnormer eller som malsatts i
miljokvalitetsmalen. Utsldppen relateras till trafiken i enlighet med beskrivningen i
kapitel 5.9 Emissioner fran végtrafik och 6.1 Befintliga modeller.

Exakt vilka uppgifter som behovs for utsldppsberikning beror pa vilken emissionsmodell
som viljs, men trafikfloden, vigklass, fordonstyper m.m. &r viktiga parametrar i
sammanhanget.

I Vigverkets nationella vidgdatabas sammanstills uppgifter om alla vidgar i Sverige.
Kommunala vighallare har mojlighet att frivilligt rapportera in uppgifter till NVDB som
ligger till grund for analyser och enhetlig utsldppsrapportering. Vigverket avtalar om
indataleveranser fran enskilda kommuner.

I nagra ldn/regioner finns #ven regionala emissionsdatabaser, som #ven innehaller
uppgifter om 6vriga utsldappskallor i omradet; stora punktkéllor, vedeldning, ytkillor m.m.
En beskrivning ges 1 kapitel 6.2 samt 1 Appendix 3. Emissionsdatabaserna édr beroende av
regelbundna uppdateringar av data fran trafiksektorn.
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4.2.2. Objektiv skattning

En forsta bedomning av haltnivan invid en gata/viag kan goras med objektiv skattning.
Forhallandena kan t.ex. jamforas med andra gator/vigar med liknande forutsittningar, dar
forhallandena 4r mer kénda.

For en forsta bedomning av halter av NO, och PMjy bor jamforelsen kompletteras med
skattningar enligt nomogrammetoden, se avsnitt 7.6.

4.2.3. Modellering

Om den forsta bedomningen visar att halterna, skattade antingen som medelvirde eller
som extremvdrde ligger Over den nedre utvirderingstroskeln for luftkvalitet (se
Naturvardsverkets Luftguide, bilaga 5 eller SFS 2001:527) behdver man ga vidare med en
noggrannare beddmning.

For att ha godtagbar noggrannhet i bedomningen av fororeningshalt maste man bade ha
tillgang till en relevant spridningsmodell och till relevanta indata i form av aktuella
emissioner och information om de atmosfiriska processer som leder till spridning,
transport, kemisk omvandling samt deposition. Krav pa berdkningsnoggrannhet stills bl.a.
i Naturvardsverkets matforeskrifter NFS 2007:7 och ir i storleksordningen +50% av de
statistiska matt som anvinds i definitionen av miljokvalitetsnorm. Till en viss del kan
osdkerheten 1 indata minskas genom att modellen valideras genom jamforelse med
mitresultat.

Hiar rekommenderas att anvidnda systemet SIMAIR for den fortsatta bedomningen av
fororeningshalter av NO,, partiklar och bensen m.m., eftersom systemet tar hinsyn till
uppgifter frain NVDB samt tar hdnsyn till bidrag fran andra kinda killor, déribland
langdistanstransport, svenska kéllor och kéllor i tdtort. Systemet kan bl.a. anvindas for att
analysera bidrag fran olika kédllomraden samt redovisa beridknade emissioner fran
vigtrafiken enligt Artemis-modellen. Se dven Appendix 2 for en beskrivning av andra
tillgdngliga spridningsmodeller. Systemet SIMAIR idr utvecklat for anvindning pa
kommunal niva eller pa Vigverkets regionkontor.

En fordel med SIMAIR ér att indata uppdateras regelbundet och att emissionsfaktorer tas
fram pa ett kvalitetssikrat sitt. Det dr darfor mojligt att folja trender i luftkvaliteten
genom att arbeta med scenarion for olika ar eller genom att studera framtida scenarion.

I ett nationellt perspektiv uppstar problem med uppfyllande av MKN friamst i végars
niaromrade, framforallt om en hart trafikerad vdg dr omgéirdad med hus som begrinsar
ventilationen. Naturvardsverket, Vigverket och SMHI har darfor tagit fram
modellsystemet SIMAIR for att beskriva luftmiljon i dessa omraden. SIMAIR kom i
operativ drift under 2005 och har bl.a. under 2007 validerats mot mitdata (se under
http://www luftkvalitet.se).

Jamforelser mellan SIMAIR-berdknade halter och uppmitta koncentrationer har utforts
for fyra olika stdder - Sundsvall, Uppsala, Stockholm och Malmé. Merparten av
miljokvalitetsnormens statistiska haltmatt f6r PM,o, som arsmedel, 90- och 98-percentiler
och antalet dygn med halter 6ver 50 p g/m3 , berdknas inom intervallet +25 %, vilket till
och med uppfyller kvalitetskravet for matningar. SIMAIR-berdknade NO,-halter visar pa
motsvarande noggrannhet, vil inom miljokvalitetsnormens krav pa +30 %.
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I jimforelse med normerna sa ligger PM;o pa manga hall ndarmast till for att 6verskrida
normvirdet, foljt av NO, och direfter bensen. Kolmonoxid &r till mycket liten del ett
MKN-problem for svenska tétorter. For simulering av PM;y och NO, i SIMAIR kan
foljande rekommendationer vara anvéndbara:

PMy: Det langviga haltbidraget dr betydelsefullt i hela Sverige och allra hogst i
den sodra delen (knappt 15 g/m3 ), betydligt ldgre 1 Norrland (5-10 p g/m3). I
titorter sker en hojning pa nagot eller nagra mikrogram, det urbana bidraget skapat
av stadens egna utsldpp. Det &r i gatuniva som riktigt hoga virdena kan uppsta,
beroende pa mycket hoga emissioner av slitagepartiklar under framst senvinter och
var. Under perioder med upptorkande vigbanor, och da bilparken fortfarande har
en hog andel dubbdick, sker de flesta overskridandena av MKN-virdet for hogsta
dygnsmedelvirde. Allra sydligaste Sverige brukar ha betydligt ldgre halter
eftersom dubbdicksanvidndningen dir dr begransad.

Nir SIMAIR pekar pa hoga PM,-halter, dr det viktigt att kontrollera att angivna
schablonvirden for dubbdicksanvindning och sandning ir realistiska. For sjdlva
spridningsforloppet dr ocksa gatans och omgivande byggnaders geometri av
avgorande betydelse for haltkoncentrationen i gaturummet. Kontrollera speciellt
hushdojder och bredd mellan hus. Sjilvklart dr antalet fordon per dygn ocksa en
avgorande fraga, mera viktig dn en exakt fordelning mellan tunga och litta fordon.

NO;: Det langviga bidraget dr mindre for NO, dn for PMo, men istéllet vixer det
urbana bidragets betydelse. I SIMAIR-valideringen patalas tendenser till att det
modellberiknade urbana haltbidrag i Norrland underskattas i SIMAIR, troligen
som f6ljd av att SIMAIR inte formar efterlikna de kraftiga inversioner som uppstar
vintertid. Mitningar i urban bakgrund fran titorten ifraga, eller fran en nirliggande
ort, kan ge en indikation om SIMAIRSs resultat maste korrigeras (SMHI kan utifran
mitningar forbéttra SIMAIRs urbana bakgrundshalt). SIMAIRs beridkning av det
lokala bidraget, inne 1 gatumiljon, dr mindre kénsligt for inversioner och bor ge
realistiska resultat. Liksom for alla simuleringar i gaturum sa &r det viktigt att vil
beskriva hushdjder och bredd mellan husen. Fordonssammanséttningen, t ex
uttryckt som andel tung trafik, #r kritisk for NO,-halterna, eftersom det rader stora
skillnader 1 emissionsfaktor for olika fordonskategorier. SIMAIR tar, i och med att
ARTEMIS-modellen star for emissionsfaktorerna, hiansyn dven till den andel av
utslidppet som sker i form av NO,. NO,-andelen i avgasutsldpp har kraftigt 6kat de
senaste aren och kan for vissa dieselfordon uppga till 60-70%. Detta kan fa till
foljd att minskade totala NOx-utsldpp fran trafiken @nda inte medfor sjunkande
NO;-halter i gatumiljo.

Om modelleringen visar att halterna ligger 6ver den nedre utvirderingstroskeln for
luftkvalitet kan man Overvidga att anvidnda t ex diffusiva provtagare under en kortare
period (minst 8 veckor) for att médta medelviarden. Extremvérden kan dérefter berdknas for
NO; med regressionsformler enligt nomogrammetoden.
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4.2.4. Miatning

Ansvaret for att genomfora kontinuerliga eller indikativa métningar ligger hos kommunen
(miljokontoret), men vighallaren kan paverkas om kommunen i samrad véljer mitplats
vid en gata/vag.

I Naturvardsverkets Luftguide beskrivs en strategi for kommunernas kontroll av
luftkvaliteten. Naturvardsverket har dven utfirdat foreskrifter och allmidnna rad om
kontroll av miljokvalitetsnormerna. I samverkansomraden, dir flera kommuner gar
samman for att utvidrdera luftkvaliteten, ska berdkningarna alltid kompletteras med
modellering.

Som forberedelse infor planarbete kan det finnas sdrskilda skl att tidigt uppmérksamma
miljokvalitetsnormerna vid befintliga végar, se avsnitt 4.1 ovan om detaljplanelagt
omrade. I det fallet #r mailet att skapa underlag for planering och atgirder. Aven for
uppfoljning av atgirder &r det vérdefullt att ha tillgang till mitdata fran perioden innan
atgirden genomfordes. Naturvardsverket ger rad om placering av provtagningsutrustning i
matforeskrifterna (se NFS 2007:7).

For utveckling och validering av spridnings- och emissionsmodeller kan det finnas
sdrskilda skil att sdtta upp métningar i nagon form. Syftet med valideringen &r att visa att
modellen uppfyller de kvalitetskrav som géller for den aktuella tillimpningen.

Vid validering &r det bittre att ha nagra fa bra stationer i landet for samtidig métning av
luftkvalitet, trafik och meteorologi. Mitdata bor genereras pa timbasis.

For att sikra kvaliteten behover man 1 forvig tinka igenom syftet med métningarna och
viken datakvalitet som efterstrdvas for att uppna malen; antalet métplatser och val av
miitplats, val av médtmetod, utvdrdering av métutrustning samt utbildning av den personal
som ska skota métningarna. En fororening som orsakar en akut effekt (kort responstid)
krdver ett annat angreppssitt dn ett 4mne som dr cancerogent. Noggrannare anvisningar
for mitningar finns i “Luftguiden” samt pa hemsidan for Referenslaboratoriet for
tatortsluft (http://www.itm.su.se/reflab/).

For att mojliggora en jamforelse mellan olika maétinsatser dr det viktigt att klassificera
métpunkten. Nagra exempel pa klassificering visas i tabell 4.1.
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Tabell 4.1 Exempel pa klassificering av métpunkter.
Klassificering Huvudtyp Beskrivning
Tétortscentrum Urban bakgrund En lokalisering i titort, representativ for en
(takniva) generell befolkningsexponering i centrum, t. ex.
gagator och andra platser d4r manga ménniskor
uppehaller sig.
Urban bakgrund (for Urban bakgrund En lokalisering i tétort, skild fran direktpaverkan
mindre titorter ofta (takniva) av narliggande kéllor, representativ for en
liktydigt med tétortscentrum) tatortsintegrerad befolkningsexponering.
Forortsomraden Urban bakgrund Lokalisering i bostadsomraden i utkanten av
(takniva) tdtorten.
Vigkant, 6ppna gator ”Hot spot” En lokalisering inom 1-5 m frén trafiken.
(gatuniva)
Trottoar, gaturum ”Hot spot” En lokalisering inom 1-5 m fran trafiken. Cirka 1-
(gatuniva) 2 m frén eventuell fasad.
Industriomraden ”Hot spot” Ett omrade (utanfor industrin) dér industriella
(markniva) utsldpp ger ett betydande bidrag till belastningen.
Regional bakgrund Regional bakgrund En lokalisering pa landsbyggd i anslutning till
(rural métning) urbana omraden.
Bakgrund Regional bakgrund En lokalisering sa langt som mojligt fran vigar,
(renluftsomraden) (rural métning) befolkade och industriella omraden, representativt
for storregional bakgrund och langviga
transport).
Andra typer Andra lokaliseringar. Kan gilla speciella

omgivningar, t. ex. viagtunnlar, eller paverkan i
speciella omraden, t.ex. skolor, sjukhus, eller vara
riktade mot speciella kéllor.

Kunskapen om trafikfloden och trafiksammansittning underléttar valet av métpunkt.
Giller métningarna t.ex. att ge underlag for hélsoriskuppskattningar av direktemitterade
amnen med akut effekt, kan man hdrigenom fa hjilp att identifiera de mest belastade
omradena och andra omraden dér befolkningsexponeringen kan férvintas vara hog.

Forhidrskande véderforhallanden och den lokala topografin paverkar spridningen av
luftféroreningarna och darmed valet av mitpunkt. For sekundidra luftféroreningar
paverkas ocksa bildningen i atmosfiren.

Har man tillgang till relevant information om emissioner och meteorologi och en limplig
validerad modell kan man ocksa anvinda spridningsberikningar eller tidigare mitdata for
att underlitta valet av métpunkt.

Annan information som demografiska data, hélsoinformation, befolkningsdata och
markanvindning dr véardefull att ta hdnsyn till vid val av mitpunkt.

Vid val av mitpunkt maste man beakta hur luftfororeningshalterna varierar i tid och rum.
Den stora rumsliga variation som priméra trafikrelaterade luftfororeningar - t.ex. NO, CO
och bensen — uppvisar i omedelbar anslutning till gator och vdgar, gor valet av mitpunkt
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extra kritiskt ddr. Koncentrationen dr hogst ndrmast kéllan, men avtar sedan snabbt med
avstandet. Sekundidra luftfororeningar diaremot - t.ex. NO,, som till 6vervigande delen
kommer fran oxidation av NO med O3 — uppvisar en betydligt mindre variation i rummet.
Aven O3 ir relativt jamnt distribuerat, men hir #r halten lidgre nira gator och vigar pa
grund av reaktionen med NO.

Man behover dven ta hansyn till praktiska fragestillningar som:

Allmin sdkerhet

Patrangande intryck av mitplatsen
Bevakning/vandalisering

Tillgang till el/tele och underhall

Tillstand att sdtta upp méatutrustningen

Lokala Kéllor eller annan lokal paverkan pa halterna
Aerodynamik och labildning

Vidret paverkar inte bara spridningen, utan ibland ocksa killstyrkan. Det #r darfor
angeldget att vid métningar i utomhusluft dven dokumentera relevanta meteorologiska
parametrar, vanligen vindhastighet, vindriktning och temperatur, for att kunna bedéma
mitresultatens representativitet. Om samtidiga, kontinuerliga och/eller regelbundet
aterkommande méitningar av mer langsiktig karaktér utfors i omradet kan detta ofta vara
tillrackligt.

Vid utvirdering av fororeningsmitningar i ett gaturum kan det vara mer relevant att
anvinda uppgifter fran meteorologiska mitningar ovan tak dn mitningar genomfora i
omedelbar anslutning till mitpunkten.

4.3. Koppling till det kommunala ansvaret for kontroll av miljokvalitetsnormer

Kommunerna har enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft skyldighet
att kontrollera luftkvaliteten samt bedoma om miljokvalitetsnormerna &verskrids inom
kommunen. Regelverket stiller krav pa dvervakning i kommunerna, men kommunerna
kan ocksa kridva att kontroller eller forbittrande atgirder gors av verksamhetsutovare, t ex
vighallare, med stor paverkan pa luftkvaliteten. Kraven bor sta i proportion till
verksamhetens bidrag till 6vertradandet.

Kommunerna ska arligen rapportera mitdata till Naturvardsverket, via Datavirden for
tatortsluft, for kontroll av miljokvalitetsnormerna, se
http://www.ivl.se/miljo/db/IVL _tatort_registersida.htm.

Enligt mitforeskrifterna (NFS 2007:7) krivs en utokad redovisning om nagon
miljokvalitetsnorm riskerar att Overskridas. Bland annat ska formodad orsak till
overskridandet klargoras och en bedomning av antalet personer eller den areal som berors
av Overskridandet ges. For mer information hédnvisas ldsaren till "Luftguiden”.

Vighallaren har hiar mojlighet att ldimna indata fran sina métningar som stod i
utvirderingen i den man som underlag finns i resultat fran egenkontrollen.

Om berdkningar finns som kan styrka overskridandet eller risken for dverskridande skall
dven dessa redovisas vid sidan av métresultaten.
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