Stallningstagande for utbyggnad av jarnvag Goéteborg — Boras 2023-06-19

Ny jarnvag Goteborg-Boras, vastsvenskt stallningstagande

I Vistsverige finns ett mycket konkurrenskraftigt och framgangsrikt internationellt naringsliv
med starkt fokus pa forskning och utveckling. Investeringarna ar i niva med de regioner i
varlden som satsar mest pd FoU och foretagen har stark regional forankring. En storre
arbetsmarknad stirker dessa foretags forutsdttningar an mer och gor det hogst sannolikt att de
effekter vi ser av det som kallas regionforstoring blir verklighet ocksa har. Att det dr viktigt
for Sverige som helhet &r en sjdlvklarhet.

Vistra Gotalandsregionen och kommunerna i straket framhaller vikten av utbyggd kapacitet
mellan Vistsveriges tva storsta stider, Bords och Goteborg, samt vikten av att den nya
jarnvégen ocksa kan anvindas for arbetspendling mellan fler orter i straket

Den nuvarande Kust till kustbanan &r enkelspérig och underdimensionerad i forhallande till
resbehovet 1 straket. Det dr ocksa viktigt att avlasta vag 40 in mot Goteborg och avlasta
Goteborgs gatunit fran bilar och bussar. Redan idag uppgar antalet bussar 1 straket mot
Goteborg till cirka 1 150 st dagligen. Stora tillvixteffekter kan nds genom att koppla samman
titorterna 1 strdket med varandra och med en koppling till Landvetter flygplats stirks hela
Vistsverige.

Tidigt i Sverigeforhandlingen enades kommunerna och regionen i striket kring en
funktionsutredning for Straket Goteborg-Boras och vidare mot Ulricehamn-Jonkping-
Stockholm. Funktionsutredningen har sedan dess varit utgdngspunkt for de gemensamma
stdllningstaganden som gjorts genom aren, nu senast positionspapperet fran 10:e februari
2023.

I december 2022 fick Trafikverket uppdrag av regeringen att utreda alternativa forslag till
jarnvéagsutbyggnad 1 striket Goteborg-Boras. Trafikverket har i utredningen studerat sex olika
alternativ dar framst tva alternativ (alt 2b och 4a) har diskuterats inom
straksamverkansgruppen.

De vistsvenska parterna dr nu eniga om ett ndgot justerat alternativ till de olika diskussions-
och utredningsforslag som har {orts fram inom ramen for befintliga samrédsgrupper. Arbetet
har syftat till att nd en kompromiss som gynnar alla inblandade parter. Kompromissforslaget
utgor grunden for ett utbyggt jarnvagsnit dsterut, bidrar till en mer effektiv regional pendling,
mojliggdr utveckling av flera téatorter langs straket och péverkar sévil kostnader som
tidsplanering minimalt. Parterna har tagit stor hiansyn till Trafikverkets omfattande
utredningsarbete och regeringens nya direktiv. Av de alternativ som Trafikverket utrett har
straksamverkansgruppen nu enats kring ett alternativ som ar 1 linje med funktionsutredningen
och positionspapperet.

For att astadkomma ovanstaende foreslar vi foljande forslag:

1. Vistra Gotalandsregionen har med stod av samtliga kommuner i ldnet vid de senaste tva
revideringarna av nationell transportinfrastrukturplan haft som hogsta prioritet utbyggd
jarnvéagskapacitet mellan Viastsveriges tva storsta stader, Bords och Goteborg. Parterna
ser det som viktigt att utbyggnad av jarnvédgen fortsatt prioriteras och tillrackligt med
medel avsitts for en snabb och effektiv hantering.

2. Parterna dr eniga om att projektet maste mojliggora en fortsatt utbyggnad ster om Borés
Stad.
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10.

Parterna dr eniga om att ett nytt stationslége ska anldggas 1 centrala Mdlnlycke. En
forutséttning ar att stationen har minst fyra spér, vilket innebar att framtida fjarrtrafik och
regionala direkttag kan passera utan uppehall.

Parterna dr eniga om att inget stationsldge bor anldggas 1 Landvetter tatort. Banan ska
dock forberedas for ett eventuellt och framtida stationsldge i Landvetter Sodra, vilket
kraver fyrsparslosning.

Parterna dr eniga om att ett attraktivt terminalnéra stationslige under Landvetter flygplats
ska anldggas med fyrsparslosning for att mojliggora forbigangslosning for framtida
fjarrtrafik och regionala direkttdg utan uppehall.

Parterna dr eniga om att jarnvégsutbyggnaden ska utformas pé ett sddant sétt att en
framtida station i Bollebygds kommun ar mgjlig att anldgga. Detta innebir att banan
behover forberedas genom att fyrspdrslosning anvinds pa ldmplig plats langs den berdrda
strackan.

Parterna dr eniga om att restiden 35 minuter mellan Goteborgs centralstation och Borés
centralstation 1 hogsta mojliga mén ska upprétthéllas. Darfor 4&r kommunernas
gemensamma inriktning att tdg mellan Géteborg och Boras 1 huvudsak ska prioriteras,
och detta sarskilt 1 rusningstrafik.

En station 1 MdlIndal skapar bast forutsittningar for att tillvarata Viastlankens mojligheter,
samt Oppnar upp for en utvidgad arbetsmarknad mot Halland och Skane. I alternativet
ingdr Molndals station och parterna ser MéIndal med dess centrala funktion i ett vixande
storstadsomrade som avgdrande for fortsatt utveckling.

Parterna dr eniga om ett krav att planldggningsprocessen for delstrackan Almedal-
Molndal, inklusive Mdlndals station, genomfors enligt Trafikverkets pagaende tidplan.
En ytterligare tidsforskjutning av delstrdckans byggstart kommer ocksé innebéra att
MolIndals stad fordrojer mojligheten att bygga ut Pilekrogens uppstéllningsbangérd under
tiden. Utbyggnaden dr nddvindig for att uppna full effekt av Vistlénkens
trafikeringskapacitet och utdkad regional arbetspendling. Strackan Almedal-Mdolndal &r
ocksa en del av Vistkustbanan och en viktig komponent for utokad fjérrtagtrafik mellan
Halland/Skéne och Géteborgsregionen.

Parterna ser det som viktigt att Kust till kustbanans framtida funktion sédkerstélls da den
fyller tydlig funktion bade for gods och for fortsatt lokaltrafik.

Det forslag som vi har enats kring har en geografisk strickning dér banan gar via och har
station 1 MoInlycke centrum. Vi ser att fler orter lings med straket pa 14ng sikt kan bli aktuella
for stationer och dérfor ska banan anlidggas sé att stationer mdjliggors for Landvetter Sodra
och 1 Bollebygd. Funktionen for straket ska sikerstélla attraktivitet for bade en lokal
pendeltagstrafik sdvil som snabbare region- och pa sikt storregionaltrafik och pé lang sikt
fjarrtrafik. Det innebdr att de stationer som ska byggas i MdIndal, Mdlnlycke och Landvetter
flygplats eller mojliggdras (Landvetter Sodra och Bollebygd) behover kunna tilléta passage av
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tdg som inte ska stanna pa stationen. Den av Trafikverket foreslagna stationen i Landvetter
samhdlle ar inte aktuell da dess placering lokalt i Landvetter samhélle inte dr gynnsam for
arbetspendling, dock kan vandspér bli nddvéndigt for en effektiv trafikering av Molnlycke
station. Det avgorande argumentet for Vistsveriges forslag till jarnvagsutbyggnad ar att
arbetspendlingen kan vixa tillsammans med att straket véxer.

Var mening ir att forslaget skapat enighet i Véstsverige om de delar av nationell plan som
berér kommunerna och ddrmed vésentligt forbéttra mojligheterna till full finansiering och
relativt skyndsam byggstart. Fullt genomfort skulle forslaget innebéra att Goteborgs
arbetsmarknadsregion véxer, Boras arbetspendling effektiviseras, Hirryda kommun tillfors
viktiga kvaliteter och hela Viastra Gotaland knyts ihop.

Nedanstiende parter stiller sig enigt bakom detta forslag och vill samtidigt patala
vikten av att jirnvigen byggs ut sa fort som mdojligt.

Vistra Gotalandsregionen

Goteborgs Stad

Molndals stad

Hirryda kommun

Marks kommun

Bollebygds kommun

Boras Stad

Swedavia

Goteborgsregionens kommunalférbund

Borésregionen Sjuhdrads kommunalforbund



