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Borlange-Falun, kapacitets- och hastighetshdjande atgarder
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Karta Over atgardsomrade

Nulage och brister:

Strackan ingar i Bergslagsbanan som ar ett viktigt strak for godstrafik och persontrafik. Banan &r enkelsparig, hart belastad och har lag
hastighetsstandard. Det hoga kapacitetsutnyttjandet gor att tagen tappar tid vid tdgmoten vilket leder till att res- och transporttider
forlangs. Hastighetsstandarden ar i dagslaget dessutom redan 1ag samtidigt som trafikefterfragan forvantas att fortsatta oka.

Banlangd (km): Borlange - Falun, 24 km
Banstandard: Borlange - Falun: Enkelspar, elektrifierat, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH 70-120 km/h
Bantrafik (tag per dygn): Borlange - Falun: 42 persontag, 28 godstag 2020 samt 44 persontag, 15 godstag 2040.

(Hamtat fran Basprognosen 2040).

Banfléde (milj resenarer Borlange - Falun: 0,723 miljoner resenarer 2017, kunskap saknas for godstrafiken 2017.
perar/ milj nettoton per ar): 0,885 miljoner resenérer, 4,067 miljoner ton 2040. (Hamtat frdn Basprognosen 2040).

Atgirdens syfte:
Atgarden syftar till att uppna 6kad kapacitet och kortare restider genom hastighetshojande atgarder samt 6ka sikerheten genom att ta
bort obevakade plankorsningar langs strackan. Kapaciteten 6kas aven genom samtidighet och att underlatta 6vergang till ERTMS.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 169,82 mnkr i prisniva 2019-06

Mellan Falun-Borlange utfors hastighetshojande ATC-forbattringar, kontaktledningsatgarder samt hojd rélsforhojning i kurvor.
Hastigheten ar varierande langs strackan och hastighetshojning ar e klarlagd i detta skede. Vidare utfors kapacitetshéjande
signaloptimeringar i form av nytt mellanblock samt signaljusteringar. Obevakade plankorsningar tas bort och nya rérbroar for gang-
och cykel samt nya helbomsanlaggningar for tva plankorsningar byggs. Ornas driftplats byggs om for samtidig infart for taglangder
upp till 630 meter med skyddsvaxlar samt ett tredje tdgspar. Atgarden ar kapacitetsférbattrande.
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Banlangd: Borlange - Falun, 24 km

Banstandard: Borlange - Falun: Enkelspar, elektrifierat, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH 70-120 km/h
Bantrafik (tag per dygn): Borlange - Falun: 42 persontag, 28 godstag 2020 samt 44 persontag, 15 godstag 2040.

(Hamtat fran Basprognosen 2040).

Banflode (milj resenarer Borlange - Falun: 0,723 miljoner resenarer 2017, kunskap saknas for godstrafiken 2017.
perar/ milj nettoton per ar): 0,885 miljoner resenérer, 4,067 miljoner ton 2040- (Hamtat fran Basprognosen 2040).).
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter

Persontransportforetag

Beraknad Ej beraknad
Nuvarde L s
) Beddomning Beskrivning

107 Forsumbart -
14 Forsumbart -

85  Positivt Positiv (liten) effekt pa arbetsklimat for lokforare da
obevakade plankorsningar tas bort.

Trafiksakerhet 7  Positivt Liten 6kad trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafikanter samt fordonstrafik.
Klimat 2 Forsumbart Viss omledning av fordonstrafik, langre
transportstracka.
Halsa 2 Forsumbart  Langre korstracka vid slopning av plankorsning,
marginell effekt.
Landskap - Forsumbart Landskapet kommer inte att dndras pa grund av
atgarden.
Ovriga externa effekter 2 Forsumbart -
Budgeteffekter -1 Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Foérsumbart -
Drift, underhalls- och -24 Forsumbart -
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 228
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-33 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -33 Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de storsta
o vk q <0 102 effekterna i form av res- och forseningstidsvinster for
ogre invkostna i bade godstransporter och persontransporter pa jarnvag.
Vissa trafiksakerhetseffekter fangars ej i och med att
obevakade plankorsningar tas bort. NNK beraknas till <0
och atgarden bedéms ha oséker lbnsamhet.
Kapacitetsforandringar och tidsvinster ar beraknade i
kapacitetsark erhallet av kapacitetscenter (se bilaga 4).
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -73 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-4

De flesta effekter har fangats i den samhallsekonomiska
kalkylen. Nettonuvardeskvoten ar inte positiv och
atgarden bedoms inte vara samhallsekonomiskt [6nsam.
De storsta nyttoposterna ar minskad aktid for
persontransporter samt nyttor till
persontransportforetag, genererade pa grund utav
overflyttning fran vag- till tagtransport. De icke-prissatta
effekterna bedéms sammanlagt positiva men det saknas
kunskap om trafikfloden vid relevanta plankorsningar
som tas bort. Det gor att det ar osakert hur stora de gj
prissatta positiva effekterna ar och om de vager upp det
negativa nettonuvardet.

Osaker Idnsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Dalarna Neutralt
Kommun Borlange, Falun Neutralt
Naringsgren Metallvaror Neutralt
Trafikslag Jarnvag Vagtrafik
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Restidseffekter som uppstar till foljd av minskat kapacitetsutnyttjande och kortare restider bedéms i storst utstrackning innebéra
nyttor som tillfaller vuxna resendrer och godstransportforetag pa en regional niva. Viss trafiksakerhetsnytta tillfaller gang- och
cykeltrafik samt fordonstrafik. Borlange och Falun, pa kommunal niva, och Dalarna pa regional niva, bedéms ha stérst nytta av
atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Atgarden innefattar i stor utstréckning positiva bidrag till de transportpolitiska méalen, framférallt i form av minskade utslapp och
dkad tillganglighet och kvalitet for jarnvégstransporter. Aven trafiksékerheten dkar da rérbroar och helbomsanliggningar anlaggs.
Inga kdnda malkonflikter.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De flesta effekter har fangats i den samhéllsekonomiska kalkylen. Nettonuvardeskvoten &r inte positiv och adtgarden bedéms inte
vara samhallsekonomiskt lonsam. De storsta nyttoposterna ar minskad aktid for persontransporter samt nyttor till
persontransportforetag, genererade pa grund utav 6verflyttning fran vag- till tagtransport. De icke-prissatta effekterna bedoms
sammanlagt positiva men det saknas kunskap om trafikfléden vid relevanta plankorsningar som tas bort. Det gor att det ar
osakert hur stora de e] prissatta positiva effekterna ar och om de vager upp det negativa nettonuvardet.

Restidsvinster langs med straket erhalls vilket kommer att gora tagtrafiken mer attraktiv. Det leder till en 6verflyttning fran vag- till
tagtrafiken och utslappen fran vagtrafiken minskar dérmed. Buller och vibrationer kommer att uppsta under byggtiden men
atgarden innebar minskat buller pa lang sikt. Atgarden bedéms ha marginell effekt pa landskap och biologisk mangfald.

Atgarden bedéms inte som samhéllsekonomiskt I6nsam har har en nettonuvérdeskvot <0. Atgérden bidrar positivt till
naringslivets transporter och innebar mer effektiva transporter, vilket gynnar féretagande och tillvaxt.

Atgarden bidrar positivt till allas valmajlighet och tillganglighet men sarskilt till personer med smé resurser som inte har nagot
alternativ att valja andra transportslag an tag och kollektivtrafik.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Borlange-Falun, kapacitets- och hastighetshdjande atgarder
Objekt-id JM1812

Arendenummer

Lan Dalarna

Kommun Borlange, Falun

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Strackan ingar i Bergslagsbanan som ér ett viktigt strak for godstrafik och persontrafik. Banan ar enkelsparig, hart belastad och
har |1ag hastighetsstandard. Det hoga kapacitetsutnyttjandet gor att tagen tappar tid vid tagmaten vilket leder till att res- och
transporttider forlangs. Hastighetsstandarden ar i dagslaget dessutom redan |ag samtidigt som trafikefterfragan férvantas att
fortsatta oka.

Banlangd (km): Borlange - Falun, 24 km
Banstandard: Borlange - Falun: Enkelspar, elektrifierat, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH 70-120 km/h

Bantrafik (tag per dygn): Borlange - Falun: 42 persontag, 28 godstag 2020 samt 44 persontdg, 15 godstag 2040.
(Hamtat fran Basprognosen 2040).

Banfléde (milj resenarer Borlange - Falun: 0,723 miljoner resenarer 2017, kunskap saknas for godstrafiken 2017.
perar/ milj nettoton per ar): 0,885 miljoner resenérer, 4,067 miljoner ton 2040. (Hamtat fran Basprognosen 2040).
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Syfte
Atgarden syftar till att uppna dkad kapacitet och kortare restider genom hastighetshéjande atgarder samt 6ka sékerheten genom

att ta bort obevakade plankorsningar langs strackan. Kapaciteten 6kas dven genom samtidighet och att underlatta 6vergang till
ERTMS.

Forslag till atgard

Mellan Falun-Borlange utfors hastighetshojande ATC-forbattringar, kontaktledningsatgarder samt hojd ralsforhojning i kurvor.
Hastigheten ar varierande langs strackan och hastighetshojning ar ej klarlagd i detta skede. Vidare utfors kapacitetshdjande
signaloptimeringar i form av nytt mellanblock samt signaljusteringar. Obevakade plankorsningar tas bort och nya rérbroar for
gang- och cykel samt nya helbomsanlaggningar for tva plankorsningar byggs. Ornas driftplats byggs om for samtidig infart for
taglangder upp till 630 meter med skyddsvaxlar samt ett tredje tagspéar. Atgérden &r kapacitetsforbattrande.

Banldngd (km): Borlange - Falun, 24 km
Banstandard: Borlange - Falun: Enkelspar, elektrifierat, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH 70-120 km/h

Bantrafik (tag per dygn): Borlange - Falun: 42 persontag, 28 godstdg 2020 samt 44 persontdg, 15 godstag 2040.
(Hamtat fran Basprognosen 2040).

Banfléde (milj resenarer Borlange - Falun: 0,723 miljoner resenarer 2017, kunskap saknas for godstrafiken 2017.
perar/ milj nettoton per ar): 0,885 miljoner resenarer, 4,067 miljoner ton 2040- (Hamtat fran Basprognosen 2040).).

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-04-01 jun-20  GKI(endast 171,4 51,4 169,8

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden finns med i nuvarande nationell plan. Atgérderna kréver ingen planlaggningsprocess. Bygghandling &r bestélld. Planerad
produktionsstart &r 2024 under férutsattning att regeringen fattar byggstartsbeslut. Atgérden bidrar till kortare restid, 6kad
kapacitet samt 6kad robusthet/punktlighet pa Bergslagsbanan. Ytterligare atgarder planeras pa Bergslagsbanan:

Hastighetshojande atgarder Gavle-Storvik
Hastighetshojandeatgarder Storvik-Falun
Samtidig infart Granstanda

Signal- och ATC-atgarder Storvik
Vaxelbyte Falun

Gemensamt ger dessa atgarder mellan Gavle-Borlange en férkortad restid pa 5-7 min. Atgarderna ger dven 6kad kapacitet och
robusthet/punktlighet. Mojligt trafikupplagg med systemmote i Borlange, Falun, Granstanda och Gavle (Hagastrom), skogstid
endast i Granstanda. Gemensamt med Tag i Bergslagen har TRV utrett restidsforkortningar och trafikeringsupplagg med de
planerade atgarderna.
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Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar
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Basprognoser 20200615
Nej

Basprognoser 20200615
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

Bansek (version 1.10)
2021-04-15

1,51

1,51

0,98

1,87
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 228 -33 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 296 102 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 228 -73 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med 278 4 <0

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Resenarer

Forseningstid, persontrafik
Reskostnad
Restidsuppoffring

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods

Persontransportforetag
Arbetsklimat

Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

0,17
0,05

0,28

-0,01

ktim/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

11,0

0,0

96,4

0,0
4,8
1.5

7,7

107

14

85
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Positivt: Rorbroar kommer att
byggas for gang- och Liten 6kad trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt 03  mnkr/ar 73 7 cykeltraﬁka"nter vilket okar Positivt for gane- och
trafiksakerheten. cykeltrafikanter samt
Helbomsanlaggningar okar fordonstrafik.
trafiksakerheten vid plankorsningar.
Klimat
CO2-ekvivalenter: Effekten ar Forsumbart: Viss omledning av trafik ‘ )
2040 i kt koldioxid da obevakade plankorsningar t Viss omledning av
. I‘ on aYser Qo IOX‘I -0,01  kton/ar 1,9 2 @0 eva“ ade plan 9rsn|nﬂgar as Forsumbart fordonstrafik, langre
fran dieseldriven tagtrafik, bort. Bedéms att ha liten paverkan «
f " 2 ¥ . transportstracka.
personbil, lastbil och fartyg pa klimatutslapp.
Halsa
Luft - Avgaspartiklar PM2,5 0 ton/ar - -
Luft - NOX Kvaveoxider -0,01  ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar PM10 0,09  ton/ar - - 5 Langre korstrécka vid
2 Forsumbart  slopning av plankorsning,
8 - L3 drstra 4 marginell effekt.
Luft: Avser NOX, Fck))rsur:bgrt. Il_anll(gre kgrstraclka da g
avgaspartiklar (PM2,5) och i i 22 obevakade plankorsningar slopas
. . men effekten bedéms vara
slitagepartiklar (PM10) .
marginell.
Landskap
. Forsumbart: Atgarderna &r relativt Landskapet kommer inte
Landskap: skala, struktur, o N . .. w .
) - - - - - sma och bedéms ge férsumbara Foérsumbart attandras pa grund av
visuell karaktar . o .
effekter for landskapet. atgarden.
Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur 0,01 mnkr/ar 0,3 -
2 Forsumbart -
Externa effekter,buller 0,04  mnkr/ar 1,3 -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0,02  mnkr/ar 0,4 -
Drivmedelsskatt -0,17  mnkr/ar -4,8 -1 - Forsumbart -
Moms pa biljettintakter 0,11 mnkr/ar 3,0 -
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - - Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -16,1 -
forandrad anldggningsmassa
Reinvestering: 24 R 25 )
Relnveste;nngskostn?d"under i mkr/&r 77 i
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 228
NETTONUVARDE -33 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de storsta effekterna i form av
res- och forseningstidsvinster for bade godstransporter och
persontransporter pa jarnvag. Vissa trafiksakerhetseffekter fangars ej i
och med att obevakade plankorsningar tas bort. NNK beraknas till <0 och
atgarden beddms ha osaker Ionsamhet. Kapacitetsforandringar och
tidsvinster ar berdknade i kapacitetsark erhallet av kapacitetscenter (se
bilaga 4).

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

De ej prissatta effekterna for atgarden ar okad trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafik samt 6kad trafiksakerhet for fordonstrafik vid plankorsningar som
byggs om till A-anlaggningar. Arbetsmiljon fér lokforare forbattras . Ovriga ej
prissatta effekter bedéms som forsumbara. Majoriteten av atgardens effekter
fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

De flesta effekter har fangats i den samhallsekonomiska kalkylen. Nettonuvardeskvoten &r inte positiv och adtgarden bedéms inte
vara samhallsekonomiskt lonsam. De storsta nyttoposterna ar minskad aktid for persontransporter samt nyttor till
persontransportforetag, genererade pa grund utav éverflyttning fran vag- till tagtransport. De icke-prissatta effekterna bedoms
sammanlagt positiva men det saknas kunskap om trafikfloden vid relevanta plankorsningar som tas bort. Det gor att det ar
osakert hur stora de e] prissatta positiva effekterna ar och om de vager upp det negativa nettonuvardet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Neutralt

Regionalt

Dalarna

Borlange, Falun

Metallvaror

Jarnvag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Neutralt

Gavleborg

Neutralt

Rundvirke

Gang- och
cykeltrafik,
vagtrafik

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Vagtrafik

Neutralt
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Motivering

Man och kvinnor reser generellt ungefar lika mycket med tag.
Atgarden gynnar bade méan och kvinnor.

Hastighetshojande atgarder gynnar hela stréackan Borlange-
Falun.

Den storsta nyttan tillfaller Dalarnas lan da kortare restider for
persontag och godstdg mellan Borlange och Falun erhalls.
Atgarden innebar dven, tillsammans med andra &tgarder p&
Bergslagsbanan, att restiden mellan Gavle och Borlange
forkortas.

Storsta nyttan i form av kortare restider tillfaller de kommuner
som ligger langs med strackan.

Enligt Trafikverkets underlagsrapport "Disaggregering av
prognos for godstransporter 2040" ar metallvaror den
varugrupp som transporteras i storst utstrackning pa strackan.
Den nast storsta andelen varor langs med strackan ar
rundvirke.

Tagtrafiken gynnas mest av dtgarderna pa grund minskat
kapacitetsutnyttjande och béattre robusthet i jarnvagsnatet da
risken for forseningar minskar vid minskad férseningstid.
Géng- och cykeltrafik samt vagtrafik gynnas i viss man pa
grund av okad trafiksékerhet. Okad transportstrécka via
ersattningsvagar nar plankorsningar slopas paverkar
vagtrafiken negativt.

Vuxna tenderar att aka tag i storst utstrackning och gynnas
darfor mest av atgarden pa grund av minskade restider.

Restidseffekter som uppstar till f6ljd av minskat kapacitetsutnyttjande och kortare restider bedéms i storst utstrackning innebéra
nyttor som tillfaller vuxna resendrer och godstransportforetag pa en regional niva. Viss trafiksakerhetsnytta tillfaller gang- och
cykeltrafik samt fordonstrafik. Borlange och Falun, pa kommunal niva, och Dalarna pa regional niva, bedéms ha storst nytta av

atgarden.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Objektet medfor nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. Ingen foretagsekonomisk konsekvensbedémning har upprattats for atgarden.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Restidsvinster 1angs med straket erhélls vilket kommer att gora tagtrafiken mer attraktiv. Det leder till en 6verflyttning fran vag- till
tagtrafiken och utslappen fran vagtrafiken minskar darmed. Buller och vibrationer kommer att uppsta under byggtiden men
atgarden innebar minskat buller pa I&ng sikt. Atgédrden bedéms ha marginell effekt pa landskap och biologisk mangfald.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms inte som samhaéllsekonomiskt I6nsam har har en nettonuvérdeskvot <0. Atgarden bidrar positivt till
naringslivets transporter och innebar mer effektiva transporter, vilket gynnar féretagande och tillvaxt.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till allas valmajlighet och tillganglighet men sarskilt till personer med sma resurser som inte har nagot
alternativ att valja andra transportslag &n tag och kollektivtrafik.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till tillgangligheten till
interregionala resmal.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte valmojligheterna att
utforma sina liv.

Inget bidrag: Alla kan paverkar i lika stor utstrackning vid

Lika paverkansmojlighet . o «
P & samrad eller genom att yttra sig nar planen stalls ut.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte funktionshindrades
mojlighet att anvanda transportsystemet.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Positivt bidrag: Atgarden innebar kortare restid for
kollektivtrafiken samt 6kad trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafik.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla

resor (ddishe gins od Positivt bidrag: Atgarden bidrar till en éverflyttning fran

vag- till tagtrafiken.

cykel)
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Positivt bidrag: Atgarden innebar en 6verflyttning
Paverkan pa mangden fran vag till jarnvag vilket minskar mangden
fordonskilometrar for fordonskilometrar pd vag. En viss dkning pa grund
energiintensiva trafikslag sdsom av omledning nar plankorsningar stangs kan bidra
personbil, lastbil och flyg negativt men den sammanvagda bedémningen ar

att de positiva bidragen vager over.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
Paverkan pa energianvandning per energianvandningen per fordonskilometer. Antalet
fordonskilometer inbromsningar vid helbomsanlaggning bedéms
vara marginella.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Okad anlédggningsmassa kraver
energi for byggande och underhall.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarden innebar nagot minskade
bullernivder hogre an riktvarden bullernivder, men beddms inte paverka antalet
for buller personer exponerade for nivaer over riktvarden.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
antalet personer exponerade for hdga
bullernivaer.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte
paverkaljudnivan inom omraden med hog
ljudmiljokvalitet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till 6kade tagresor
Fysisk aktivitet i transportsystemet | for persontransporter vilket medfor okad gang-
och cykeltrafik till och fran stationerna.

Befolkning
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Bed6mning och motivering

Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ovre utvarderingstréskeln bedéms
miljokvalitetsnormer, samt i inte dverskridas.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarden innebar minskade utslapp
halter 6ver MKN av klimatgaser.
Vatten

Inget bidrag: Det finns ett vattenskyddsomrade i
narheten av jarnvagen i Borlange, men vattnet
bedoms inte paverkas av atgarden.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Det finns ingen stor risk for fororenat

Betydelse for fororenade omraden o e
omrade i ndrheten av jarnvagen.

Inget bidrag: Det finns ett naturreservat langs med
strackan men atgarden beddms inte paverka
denna.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

Inget bidrag: Bedoms inte vara aktuellt.
metaller

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Bedoms inte vara aktuellt.

Inget bidrag: Det beddms inte finnas nagra
skyddsvarda omraden i narheten av jarnvagen
som paverkas under driftskedet.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap
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Trafiksakerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kvaliteter - avseende landskapsbilden.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka den

Betydelse for mortalitet . . A - -
y biologiska mangfalden, vaxtliv eller djurliv.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon

Betydelse for barriarer o .
paverkan pa barriarer.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka den

B Ise for storni A col -
etydelse for storning biologiska mangfalden, vaxtliv eller djurliv.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka den
livsmiljoer biologiska mangfalden, véxtliv eller djurliv.

Inget bidrag: Inom atgardsomraden finns tva

Betydelse for att varna den artrika jarnvagsmiljoer, Ornas och Hinsnoret, med
naturliga, inhemska biologiska lagt respektive visst naturvarde men atgarden
mangfalden beddms inte paverka den biologiska mangfalden,

vaxtliv eller djurliv.
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Det finns ett naturreservat langs med
strackan men atgarden bedoéms inte paverka
utpekade vardeomraden.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte bidra till ndgon

Betydelse for strukturomvandling strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Det finns vissa kulturlamningar langs
jarnvagen men atgarden beddms inte bidra till
forfall av infrastrukturens kulturmiljovarden.

Inget bidrag: Inga fornlamningar bedéms paverkas

Betydelse for utradering av &tgarden

Positivt bidrag: Atgarden bidrar positivt till
trafiksakerheten i och med 6verflyttning fran vag
till jarnvag samt rérborar for gang- och cykeltrafik.
Trafiksakerheten okar aven for fordonstrafik da
vissa plankorsningar byggs om till
helbomsanlaggningar.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,20
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,76 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innefattar i stor utstrackning positiva bidrag till de transportpolitiska malen, framférallt i form av minskade utslapp och
dkad tillganglighet och kvalitet fér jarnvagstransporter. Aven trafiksékerheten ékar da rérbroar och helbomsanlaggningar anlaggs.
Inga kdnda malkonflikter.

Bansek-kalkylen erhaller inte berdkningsunderlag till kostnadseffektivitetsberdkning for antalet doda eller svart skadade och
darfor ar dessa inte med i kostnadseffektivitetstalen.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 981
Bygg- och reinvestering samt DoU 146
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 879

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jm1812 falun borlange_bilaga seb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
4

0,0571
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1a Grov kostnadsindikation

1b Indexomrakning investeringskostnad

Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl

SEA

3a SEK-importkalla, Kalkyl bansek

3b Kalkyl-PM

4 Kapacitetsberakning
Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Objektsbeskrivning IM1812, Trafikverket

Referens 2 Basprognosen 2040, Tagresande Prognos 2040 karta, Trafikverket
Referens 3 Basprognosen 2040, Tagresande 2017 karta, Trafikverket
Referens 4 Disaggregering av prognos for godstransporter 2040, Trafikverkets basprognoser 2020-

06-15

System-ID, nummer for identifikation i databas: 8b0823c1-e485-4657-ab09-5fe5c6b93871

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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