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Adalsbanan, Vasteraspby vandslinga

Nulédge och brister:

Ovre Adalsbanan mellan Langsele och Vésteraspby &r en ldnk mellan stambanan genom évre Norrland och Botniabanan/nedre
Adalsbanan (Vasteraspby - Sundsvall). Banan har en viktig funktion som méjlig omledningsviag om nagon av de anslutande banorna
skulle vara avstangd. | nulaget maste lokrundgang goras vid Vasteraspby for tdg som gar strackan Langsele-Vasteraspby-Umea vilket
innebar ett extra moment som tar tid och att tva av sparen pa driftsplatsen blockeras.

Banlangd (km): Vasteraspby-Langsele: 47,9 kilometer.

Banstandard: D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH: 70km/h. Enkelspar

Bantrafik (tdg per dygn): 4 persontdg per vardagsmedeldygn, 5 godstag per vardagsmedeldygn (Basprognos
2040)

Banfléde (milj resenédrer Persontrafik: ca. 54 000 resor per ar, Godstrafik: 0,594 miljoner ton per ar (Basprognos
perar/ milj nettoton per ar): 2040)

Atgirdens syfte:
Vandslingans syfte ar att méjliggéra trafikering mellan Botniabanan och Adalsbanans fortsittning mot Langsele utan riktningsbyte.
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 118,1 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebér ett rundspér for att mojliggora trafikering mellan Botniabanan och Adalsbanans fortséttning mot Langsele utan

riktningsbyte. Vandslingan kommer att 6ka kapaciteten och redundansen vid omledning da planerade eller oplanerade avbrott sker pa
de narliggande banorna.

Banlangd: Vasteraspby-Langsele: 47,9 kilometer. Vandslinga vid Vasteraspby 2 km
Banstandard: D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH: 70km/h. Enkelspar
Bantrafik (tdg per dygn): 4 persontag per vardagsmedeldygn, 9 godstag per vardagsmedeldygn (Basprognos

2040: 5 godstag per vardagsmedeldygn. 4 tillkommande omledda tag))

Banfléde (milj resenarer Persontrafik: 70 900 resor per ar (Basprognos: ca. 54 000 samt tillkommande resor 16

perdr/ milj nettoton per ar): 900), Godstrafik: 0,774 miljoner ton per ar (Basprognos 2040: 0,594 samt omledda tag
0,18 miljoner ton per ar))
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P S
i) Bedomning Beskrivning
Resenarer 295 Forsumbart  Eventuellt 6kat kapacitetsutnyttjande pa grund av
godstag.
Godstransporter -379 = Positivt  Minskad risk for férseningar, kostnadsvinster pga. fler
tag per timme.
Persontransportforetag 150 Forsumbart
Trafiksakerhet 3 Forsumbart
Klimat -1 Positivt Mindre miljopaverkan pga. fler vagnar per tag.
Halsa 6 FOorsumbart
Landskap - Forsumbart Atgard gors i stor utstrackning inom befintligt
sparomrade.
Ovriga externa effekter -23 FOrsumbart
Budgeteffekter 0 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Inga inbesparade drift-, underhalls- eller
reinvesteringskostnader da delar som rivs inte ar i
bruk.
Drift, underhalls- och -104 Forsumbart
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 156
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

-210 Forsumbart

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% <0

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Samlad effektbedémning

-210
-256

-220

-267

Majoriteten av effekterna fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen. Handkalkylen riskerar dock
att overskatta kostnaderna fér godstrafiken da ett
godstag pa Ostkustbanan, som har en storre andel
persontrafik, far generellt sta oftare och langre tid vid
tagmoten an ett godstag som trafikerar Norra
Stambanan som oftare moéter andra godstag med
samma prioritet vid tdgmoten. Detta har inte hanterats i
kalkylen varfor tidspaslaget vid omledning av godstagen
ar dverskattat.

| dvrigt ar de storsta positiva nyttorna innebar minskad
restidsvinst for persontransporter och dessa fangas i
Bansek-kalkylen. De stdrsta negativa nyttorna ar 6kade
tagdriftskostnader for de omledda godstagen, vilka
fangas i handkalkylen. Det finns en risk for dubbelrakning
da férandringen som antas genom vandslingan skulle
kunna paverka ldnsamheten for 6vriga objekt pa berorda
banor.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Huvudanalysen och kanslighetsanalyserna bedéms inte
som samhallsekonomiskt [l6nsamma. Sammanvagd
beddmning av de ej prissatta effekterna ar osaker, men
de bedéms som relativt sma. Sammanvagt bedéms
atgarden inte vara samhallsekonomiskt Idnsam.

Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Vasternorrland
Kommun Neutralt
Naringsgren Traprodukter
Trafikslag Jarnvag
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Nationellt
Neutralt
Neutralt
Transportutrustning
Gods-jarnvag

Neutralt

Atgarden innebar kapacitetsforbattringar och tidsvinster och majlighet att avlasta de narliggande banorna vilket i gynnar bade
godstransporter och persontransporter. Nyttorna tillfaller nationella resor och for godstransporter innebar atgarden negativa
tidseffekter for en del tag som leds om, samt, mindre, positiva effekter i form av minskat kapacitetsutnyttjande vilket innebar
tidsvinster och férseningstidsvinster, samt majlighet till att slippa lokrundgangar. Naringsgrenar kopplade till transportutrustning

och traprodukter paverkas i storst utstrackning.

Samlad effektbedémning Sida 5 av26
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgérden innebar b&de positiva och negativa bidrag till den transportpolitiska malanalysen. De positiva bidragen ar i stérst
utstrackning okad tillforlitlighet for persontransporter och 6kad trafiksdkerhet. De negativa bidragen innebar paverkan pa
landskapet i och med avverkning av skog samt negativa tids- och tagdriftskostnadseffekter for de godstag som leds om.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Huvudanalysen och kanslighetsanalyserna bedéms inte som samhallsekonomiskt IGnsamma. Sammanvagd bedémning av de ej
prissatta effekterna ar osaker, men de bedéms som relativt sma. Sammanvagt bedoms atgarden inte vara samhallsekonomiskt
[6nsam.

Atgarden innebar ndgot minskade luftféroreningar och klimatgaser d& jarnvagens attraktivitet ékar i och med minskat
kapacitetsutnyttjande och tidsvinster. Landskapet bedéms paverkas marginellt da atgarden i stor utstrackning gors inom befintligt
sparomréde men skog och mark kommer att behéva tas i ansprék. Okad energianvandning vid byggnation samt vid drift och
underhall under kalkylperioden.

Atgarden bidrar till att 6ka kapaciteten utmed kusten pa Adalsbanan, vilket &r en positiv regional effekt. Dock kommer den att
innebéra negativa effekter godstransporter i form av ¢kade tdgdriftskostnader fér de tdg som leds om. Atgarden bedéms inte som
samhallsekonomiskt Insam och bidrar darfor inte till den ekonomiska hallbarheten.

Atgarden innebar minskad restid med jarnvag vilket bidrar positivt till méjligheten att transportera sig fér méanniskor som inte har
tillgéng till andra trafikslag. Atgarden bidrar till 6kad trafiksékerhet.
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Objektnummer: J]M2209 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Storgard Sara, IVm4, 0771-921 921
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Adalsbanan, Vasteraspby vandslinga
Objekt-id JM2209

Arendenummer

Lan Vasternorrland

Kommun Kramfors

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ovre Adalsbanan mellan Langsele och Vésteraspby ar en lank mellan stambanan genom 6vre Norrland och Botniabanan/nedre
Adalsbanan (Vasteraspby - Sundsvall). Banan har en viktig funktion som mojlig omledningsvag om nagon av de anslutande
banorna skulle vara avstangd. | nulaget maste lokrundgdng goras vid Vasteraspby for tdg som gar strackan Langsele-Vasteraspby-

Umea vilket innebar ett extra moment som tar tid och att tva av sparen pa driftsplatsen blockeras.

Rundgang kraver ocksa att vaxelpersonal finns pa plats vilket &r en tids- och kapacitetsfraga likval som en resursfraga. | samband
med att SCA startar upp sin nya fabrik i Ortviken tillkommer godstrafik till och fran Timra. Denna forvantas 6ka over tid. En del av
dessa tdg kommer att ha 6vre Adalsbanan som majlig omledningsvag i de fall Mittbanan ar avstangd. Kapacitetssituationen kan
da bli mer eller mindre anstrangd beroende pa hur manga andra godstag fran Mittbanan som ocksa behéver omledas samma
vag. Omledningsmojligheter pa 6vre Adalsbanan skulle ge en flexibilitet och redundans som kan anvéandas vid séval planerat

underhall som vid oplanerade avbrott.

Banldngd (km): Vasteraspby-Langsele: 47,9 kilometer.

Banstandard: D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH: 70km/h. Enkelspar

Bantrafik (tag per dygn): 4 persontag per vardagsmedeldygn, 5 godstag per vardagsmedeldygn (Basprognos
2040)

Banfléde (milj resenarer Persontrafik: ca. 54 000 resor per ar, Godstrafik: 0,594 miljoner ton per ar (Basprognos

perar/ milj nettoton per ar): 2040)
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Syfte

vandslingans syfte ar att mojliggora trafikering mellan Botniabanan och Adalsbanans fortsattning mot Langsele utan
riktningsbyte.

Forslag till atgard

Atgarden innebdr ett rundspar for att mojliggéra trafikering mellan Botniabanan och Adalsbanans fortséttning mot Langsele utan
riktningsbyte. Vandslingan kommer att 6ka kapaciteten och redundansen vid omledning da planerade eller oplanerade avbrott
sker pa de narliggande banorna.

Atgarden innefattar att en véxel samt ca 1100m spar rivs och att en ca 2000 meter ldng véndslinga (enkelspér) byggs. En
bomanlaggning ska rivas och en ny passage Over jarnvagen ska byggas dar vandslingan anlaggs. Skog avverkas langs ca 900m
(40m bredd) av nydragning av spar.

Banlangd (km): Vasteraspby-Langsele: 47,9 kilometer. Vandslinga vid Vasteraspby 2 km
Banstandard: D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH: 70km/h. Enkelspar

Bantrafik (tag per dygn): 4 persontag per vardagsmedeldygn, 9 godstag per vardagsmedeldygn (Basprognos
2040: 5 godstag per vardagsmedeldygn. 4 tillkommande omledda tag))

Banfléde (milj resenarer Persontrafik: 70 900 resor per ar (Basprognos: ca. 54 000 samt tillkommande resor 16
perar/ milj nettoton per ar): 900), Godstrafik: 0,774 miljoner ton per ar (Basprognos 2040: 0,594 samt omledda tag
0,18 miljoner ton per ar))

Saknas

Atgsrdskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mker)
2021-03-01 mar-21 GKI (endast 122,2 36,7 118,1

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

2007 togs en jarnvagsplan fram for Adalsbanan. | denna jarnvagsplan ingick ett flertal dtgarder dar en vandslinga i Vésteraspby
var en av foreslagna atgarder for att effektivisera anvandningen av banan. Pa grund av bristande finansiering genomférdes dock
inte denna atgard under det da pagaende projektet. Mycket underlag pa [6sningen finns framtaget och mark togs i ansprak i
samband med den tidigare framtagna jarnvagsplanen. Jarnvagsplanen ar fortfarande giltig och en ny planprocess behdvs darmed
inte.

Ovrigt

Att atgarden genomfors kommer dven att vara betydande for timmertransporter och prognosen 6ver volymer kan 6ka med 50
000-100 000 kubikmeter per ar om godstransporter kan kéras fran Jamtland upp till Umeatrakten via Botniabanan (Obbola,
Rundvik). Dessa volymer har dock inte tagits hansyn till i den samhallsekonomiska kalkylen eftersom att det ar osakert hur
mycket mer gods detta skulle innebara och nar i tiden det skulle ske. Om vandslingan byggs behover dessa godstag inte kora via
Stambanan som ar kuperad och begransar antalet vagnar. Fler vagnar per tag innebar battre utnyttjande av kapaciteten pa
jarnvagen.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 20200615
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 20200615
Avvikelse fran prognos godstrafik Ja

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningsar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek (1.9) och Handkalkyl
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-06-24
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040 1,51

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040 1,51

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040 0,98

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040 1,87

Kommentar

Avvikelse mot godsprognos ar att 4 godstag leds om i UA till foljd av vandslingan.

Samlad effektbedémning Sida 10 av26



Objektnummer: J]M2209 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Storgard Sara, IVm4, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 156 -210 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 202 256 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 156 -220 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 156 267 <0

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer
Bytestid

Forseningstid, persontrafik
(Bansek)

Reskostnad vag - total
Restidsuppoffring (Bansek)

Turtathet (Bansek)

Aktid

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde .
" 2 . . D P Sammanvagd
fér prognosar 1 detaljerat  dversiktligt Bedémning bedémnin
(2040) (mnkr) (mnkr) g
- ktim/ar - -
-3 ktim/ar 44,2 -
0 mnkr/ar 0,0 -
10,29  mnkr/ar - -
- ktim/ar 0,0 -
Férsumbart: Med en vandslinga i
295 Vasteraspby blir det méjligt att kéra ~ Férsumbart
godstransporter via Ovre
Adalsbanan och Bottniabanan fran
Jamtland till Umeatrakten vilket
skulle 6ka antal vagnar per tag. Om
-57,58  ktim/ar 250,7 dessa kors da
kapacitetsutnyttjiandet ar hogt
kommer det dock ha negativa
konsekvenser for 6vriga tag.
Kunskap saknas om hur stora
effekter det innebar och vilka tag
som det skulle vara aktuellt for.
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Kortfattad beskrivning

Eventuellt okat
kapacitetsutnyttjande pa
grund av godstag.



Godstransporter

Banavgifter, gods (Bansek)

Forseningstid, godstrafik
(Bansek)

Transporttid gods
(Handkalkyl)

Transporttid, gods

Transporttid, gods (Bansek)

Tagdriftskostnader, gods
(Bansek)

Tagdriftskostnader, gods
(handkalkyl)

Tagdriftskostnader, gods
(Handkalkyl)

Persontransportforetag

Banavgifter persontrafik
(Bansek)

Biljettintakter (Bansek)

Moms pa biljettintakter
(Bansek)

Omkostnader (Bansek)

Tagdriftskostnader,
persontrafik (Bansek)

Samlad effektbedémning

-2,2355

0,01

-0,91

10,4087

-0,08
5,06
-0,29

-0,35

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

0,0

0,0

-62,6

0,1

-25,4
-379

-291,4

-7,5 150
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Forsumbart

Minskad risk for
férseningar,
kostnadsvinster pga. fler
tag per timme.



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik.
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM 2,5
Luft - NOx Kvaveoxider

Luft - Slitagepartiklar PM 10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM 2,5) och
slitageartiklar (PM 10)

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller
(Bansek och Handkalkyl)

Samlad effektbedémning

0,1 mnkr/ar

0,01 kton/ar

0,0002 ton/ar
0,093  ton/ar
-0,24  ton/ar
-0,05  mnkr/ar

-0,7  mnkr/ar

2,9 3 -
-1,2 -1
- 6 -
5,7 -
Férsumbart: Atgarderna gors i stor
utstrackning inom befintligt
sparomrade men skog kommer att
- - awverkas vid ny sparstrackning. De
sammanvagda effekterna pa
landskapet bedéms som
férsumbara.
1,2 -
-23
-22,1 -
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Forsumbart

Mindre miljopaverkan pga.
fler vagnar per tag.

Forsumbart
Atgard gors i stor
Férsumbart utstrackning inom
befintligt sparomrade.
Forsumbart



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter (Bansek) 0,07  mnkr/ar 1.7 -
Drivmedelsskatt (Bansek) -0,33  mnkr/ar -9,2 0 - Férsumbart
Moms pa biljettintakter 029  mnkr/ar 75 i
(Bansek)
Inbesparade JA-kostnader
Forsumbart: Inga inbesparade JA-
kostnader beraknas i kalkylen Inga inbesparade drift-,
eftersom att den vaxel och de 1100 underhalls- eller
Inbesparade JA-kostnader - - - - m spar som rivs enligt GKI tillhér en  Férsumbart reinvesteringskostnader
del av Adalsbanan som inte &r i burk da delar som rivs inte ar i
och darfor inte har drift-, underhalls bruk.
och reinvesteringskostnader.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -83,9 -
férandrad anlaggningsmassa
Reinvestering: -104 Forsumbart
Relnvestgrlngskostn?dnunder i mkr/&r 196 i
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 156
NETTONUVARDE -210 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Majoriteten av effekterna fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Handkalkylen riskerar dock att dverskatta kostnaderna for godstrafiken da
ett godstag pa Ostkustbanan, som har en storre andel persontrafik, far
generellt sta oftare och ldngre tid vid tdgmoéten an ett godstag som
trafikerar Norra Stambanan som oftare méter andra godstag med samma
prioritet vid tagmoten. Detta har inte hanterats i kalkylen varfor
tidspaslaget vid omledning av godstagen ar éverskattat.

| Ovrigt ar de storsta positiva nyttorna innebar minskad restidsvinst for
persontransporter och dessa fangas i Bansek-kalkylen. De storsta
negativa nyttorna ar kade tagdriftskostnader for de omledda godstagen,
vilka fangas i handkalkylen. Det finns en risk for dubbelrakning da
forandringen som antas genom vandslingan skulle kunna paverka
|6nsamheten for dvriga objekt pa berérda banor.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgarden innebar battre méjligheter att leda om t&g vilket minskar risken for
storningar. Mjligt att kéra godstransporter via Ovre Adalsbanan och
Bottniabanan fran Jamtland till Umeatrakten, vilket innebar mindre
miljopaverkan och kostnadsminskningar for godstransporter. Storleksordning pa
dessa effekter samt vilka tag det beror saknas kunskap om. Om dessa godstag
skulle kéras da kapaciteten &r hég pa Ovre Adalsbanan och Bottniabanan sd
skulle det innebara negativa effekter for dvriga tdg. Sammanvagd bedémning av
ej prissatta effekter ar osaker.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysen och kanslighetsanalyserna bedéms inte som samhallsekonomiskt Idnsamma. Sammanvagd bedémning av de ej
prissatta effekterna ar osaker, men de bedéms som relativt sma. Sammanvagt bedoms atgarden inte vara samhallsekonomiskt
[6nsam.

Samlad effektbedémning Sida 16 av26
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Storst Nast storst Storst negativ

Fordelningsaspekt nytta/fordel nytta/fordel nytta/nackdel Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Man"och kylnnor a'ker ungefarullka mycket tag sa nyttorna
persontrafik beddms fordelas lika mellan kénen.
Da atgarden i storst utstrackning gynnar persontransporter i
form av minskat kapacitetsutnyttjande pa omkringliggande
!_okalt/ r'eglonalt/ nationellt/ Nationellt Neutralt Nationellt banor sa ar ‘r\yttornaul stor;t }Jtsfracknlng_'natllonella.‘Aven
internationellt effekterna for godstagen ar i storst utstrackning nationella,
bade negativa (vid omledning) samt positiva (ingen
lokrundgang).
Lsn Visternorrland Neutralt Neutralt Atgarden ar pIaFeraq i Vasternorrlanfi och nyttorna tillfaller i
storst utstrackning Vasternorrlands lan.
Ingen kommun gynnas i storr: rackning &n ndgon annan
Kommun Neutralt Neutralt Neutralt gen kommun gynnas I storre utstrackning an nagon anna

av atgarden.

Enligt Trafikverkets dokument "Disaggregering av prognos
for godstransporter 2040" sa ar den storsta vargruppen av
Naringsgren Traprodukter Transportutrustning Transportutrustning gods pa banan rundvirke. Nast storst volym tillfaller
varugruppen transportutrustning. Av de tdg som leds om ar
transportutrustning den storsta varugruppen.

Atgérden innebar 6kad kapacitet p& banan vilket gynnar
Trafikslag Jarnvag Neutralt Gods-jarnvag transporter pa omkringliggande banor. De godstag som
omleds paverkas negativt i och med langre transporttid.

Unga vuxna: 18-25 Neutralt Atgarden gynnar personer som aker mycket tag, vuxna och

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar ar unga vuxna

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Atgarden innebar kapacitetsforbattringar och tidsvinster och majlighet att avlasta de nérliggande banorna vilket i gynnar bade
godstransporter och persontransporter. Nyttorna tillfaller nationella resor och for godstransporter innebar atgarden negativa
tidseffekter for en del tag som leds om, samt, mindre, positiva effekter i form av minskat kapacitetsutnyttjande vilket innebar
tidsvinster och férseningstidsvinster, samt mojlighet till att slippa lokrundgangar. Naringsgrenar kopplade till transportutrustning
och traprodukter paverkas i storst utstrackning.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Ingen foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts for atgarden.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden innebar ndgot minskade luftféroreningar och klimatgaser da jarnvagens attraktivitet ékar i och med minskat
kapacitetsutnyttjande och tidsvinster. Landskapet bedéms paverkas marginellt da atgarden i stor utstrackning gors inom befintligt
sparomrade men skog och mark kommer att behéva tas i ansprék. Okad energianvandning vid byggnation samt vid drift och
underhall under kalkylperioden.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden bidrar till att 6ka kapaciteten utmed kusten pa Adalsbanan, vilket &r en positiv regional effekt. Dock kommer den att
innebara negativa effekter godstransporter i form av 6kade tagdriftskostnader fér de tdg som leds om. Atgarden bedéms inte som
samhaéllsekonomiskt I6nsam och bidrar darfor inte till den ekonomiska hallbarheten.

Social hallbarhet
Atgarden innebar minskad restid med jarnvag vilket bidrar positivt till méjligheten att transportera sig fér manniskor som inte har
tillgdng till andra trafikslag. Atgarden bidrar till 6kad trafiksékerhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Positivt bidrag: Da kapaciteten i jarnvagsnatet gynnas sa
kommer det att bidra positivt till alla typer av resor pa
banan och intilliggande banor vilket aven 6kar
persontransporters tillforlitlighet.

Inget bidrag: Minskat kapacitetsutnyttjande 6kar
trafiksakerheten.

Negativt bidrag: Atgarden innebar kapacitetsforbattringar
och tidsvinster for en del godstag men negativa
tidseffekter for de tag som omleds. Den sammanvagda
effekten ar osaker.

Positivt bidrag: Atgarden innebar att kvaliteten pa
naringslivets transporter okar da okad kapacitet innebar
tryggare transporter.

Positivt bidrag: Atgarden bidrar med restidsvinster och
forseningstidsvinster for persontransporter.

Inget bidrag: Atgarden innebér inga restidsvinster till
storstader.

Inget bidrag: Atgarden bidrar framst till 6kad tillganglighet
mellan regioner.

Positivt bidrag: Atgarden innebar positiva nyttor for
persontrafiken vilket 6kar moéjligheten att transportera
sig for personer som inte har tillgang till andra trafikslag.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till mer lika
paverkansmoijlighet.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till anvandbarheten for
funktionshindrade.

Inget bidrag: Paverkas ej.
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Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Inget bidrag: Paverkas ej.

Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och Inget bidrag: Paverkas ej.
cykel)
Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal
Klimat Paverkan pa mangden

Positivt bidrag: Atgdrden innebar en 6verflyttning
fran vag- till jarnvagstransporter vilket minskar
mangden fordonskilometrar.

Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sdsom
Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg

nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer Inget bidrag: Paverkas e;.

Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Okad energianvandning vid
byggande, drift och underhall av byggnation samt 6kad drift och underhall under
infrastruktur kalkylperioden.

Halsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att

bvriga miljskvalitetsmal nds Inget bidrag: Atgarden har negativa effekter pa

och till minskad ohélsa. Antalet.p?rsorler eg.por?erafje for buIIerrlivéer pa grunq av Iéngreokbrstrécka for
Prioritet ges till de pgllern|vaer hogre an riktvarden godstagen men t?'edor'r.ws inte pay%rka a”ntale"t
miljépoltitiska delmél déir for buller personer som utsaFts fer bullernivaer hogre an
transportsystemets utveckling riktvarden.
ar av stor betydelse for Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Atgarden har negativa effekter pa
majligheterna att na uppsatta pullernivaer, det vill siga bullernivéer pa grund av langre kérstracka for
mal. bullernivder hogre an 10 dBA 6ver godstagen men beddms inte paverka antalet
riktvardena personer exponerade for hoga bullernivaer.
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden ar inte placerad i ett
omraden med hog ljudmiljokvalitet omrade med hog ljudmiljokvalitet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte bidra till 6kad

Fysisk aktivitet i transportsystemet _ L
y portsy fysisk aktivitet i transportsystemet.

Befolkning

Positivt bidrag: Atgarden gynnar
persontransporter och bidrar positivt till att
manniskor som inte har tillgang till andra trafikslag
kan anvanda transportsystemet

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
tillgangligheten till utbud och aktiviteter.

Luft

Transportsystemets totala Positivt bidrag: Atgarden innebéar en dverflyttning
emissioner av kvaveoxider (NOXx) fran vag till jarnvag vilket har positiv paverkan pa
och partiklar (PM10) luftféroreningar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Atgarden ar inte placerad i narheten
av tatorter med atgardsprogram eller i tatorter
dar 6vre utvarderingstroskeln dverskrids.

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
halter 6ver MKN antalet personer exponerade for halter éver MKN.
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Kunskap saknas.

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga naturreservat finns langs med
omraden strackan.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Inget bidrag,

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Mark kommer att tas i ansprak
och skog avverkas, atgarden gors dock till stor
utstrackning i befintligt sparomrade.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: De omledda tagen innebar 6kad
Betydelse for mortalitet trafikering pa strackan Vasteraspby-Langsele vilket
kan ha negativ paverkan pa mortaliteten.

Negativt bidrag: Avverkning av skog samt en ny

Betydelse for barriarer . ; . ;
y vandslinga 6kar barriaren i landskapet.

Betydelse for storning Inget bidrag: Paverkas ej.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Det finns inga utpekade
vardeomraden vardeomraden inom atgardsomradet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka

Betydelse for strukturomvandling strukturomvandling av landskapet

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Langs med strackan finns en del
fornldmningar och kulturlamningar. Dessa
beddms dock inte padverkas av dtgarden.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha betydelse
for utradering.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Sida 23 av26



Objektnummer: J]M2209 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Storgard Sara, IVm4, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -12,62
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,66 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar bade positiva och negativa bidrag till den transportpolitiska malanalysen. De positiva bidragen ar i storst
utstrackning okad tillforlitlighet for persontransporter och 6kad trafiksédkerhet. De negativa bidragen innebar paverkan pa
landskapet i och med avverkning av skog samt negativa tids- och tagdriftskostnadseffekter for de godstag som leds om.

Det saknas kunskap om atgardens paverkan pa vatten och mark och vidare utredningar om detta behover goras i nasta skede.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 2852
Bygg- och reinvestering samt DoU 403
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 2415

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jm2209 adalsbanan vandslinga vasterarpsby_bilaga seb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

11

0,17
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1a Grov kostnadsindikation (GKI), 2021-03-01

1b Indexomrakning investeringskostnad
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl

SEA

3a SEK-importkalla, Syntes av Bansek och handkalkyl
3b Kalkyl, Bansek

3c Kalkyl-PM, bansek och sammanlagt resultat

3d Handkalkyl

3e Kalkyl-PM, handkalkyl
Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Disaggregering av godstransporter basprognos 2040, Trafikverket. 2020-06-15

System-ID, nummer for identifikation i databas: 434bdbc3-a78e-4c4e-aa5a-4f9b23750569

Utskriftsdatum : 2021-07-01
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