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Samlad effektbedémning

E16 Forbi Yttermalung

i
T TRAFIKVERKET

Nulége och brister:

Vagen utgor idag stommen i Vasterdalarnas kommunikationsnat for bade den lokala trafiken och for genomfartstrafiken.
Genomfartstrafiken har malpunkter i saval narliggande lan som i Sydnorge. Den stora strémmen genomfartstrafik till bade
Salenomradet och 6vriga malpunkter for rekreationssektorn nyttjar E16 som transportled.

Strackan har periodvis hoga trafikfloden kopplat till turism samtidigt som det ar ett olycksdrabbat vagavsnitt med ett hogt antal
direktutfarter. Vidare skapar det hoga trafikflodet en barriareffekt och utgdr en stérning for boende.

Véglangd: cirka 15,5 km
Vdagstandard: Vanlig vag, 2 kérfalt, 6-9 m bredd, 60-80 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): cirka 1 600- 2 300 ADT (2018), 12-14% tung trafik

Atgirdens syfte:

SEB upprattas i samband med fysisk planlaggningsprocess och skede vagplan infor granskning.

Syftet med atgarderna ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet for genomfartstrafik och oskyddade trafikanter samt att
forbattra boendemiljon langs befintlig E16 som idag upplevs som otrygg.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 442,72 mnkr i prisniva 2019-06

Atgéarden borjar i ny strackning véster om nuvarande vag strax innan Aimasjon. Efter Aimasjén byter nystrackningen sida och I6per i
terrangen dster om befintlig vag fram till punkt strax norr om Gimséker i Malung. Atgérden ansluter sa pass langt norrut att en
planskild korsning med jarnvagen kan undvikas.

Totalt foreslas om- och nybyggnad pa ca 14,5 km med métesfri 2+1 med 40% omkoérbarhet, 100 km/h. Delar av strackan forses med
vagracke. | soder bryter ny vag av fran befintlig i en ABC-C korsning och i norr ansluter ny vag befintlig i en cirkulationsplats.

Vidare foreslas viltstangsel pa hela vagstrackningen samt fyra faunapassager i form av tre faunaportar och en faunabro. Delar av
strackan forses med bullervall och fasadatgader utfors pa enskilda fastigheter.

Véaglangd (km): Befintlig strackning 0,1km samt nystrackning: cirka 14,4 km.
Vagstandard: Motesfri landsvag, 2+1, 13m bredd, med 40% omkdérbarhet och 100 km/h.
Vagtrafik: cirka 1 600- 2 300 ADT (2018), 12-14% tung trafik varav Befintlig strackning: 270-990, ADT

10% tung trafik .Ny strackning: 1370 ADT, 12% tung trafik.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effeice LT Beddmnin
(mnkr) g
Resenarer 189 Forsumbart
Godstransporter 43 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 349 Forsumbart
Klimat 2 Forsumbart
Halsa 69 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Forsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -30 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 593
investeringskostnad
Nettonuvérde
30 Negativt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Forsumbara restidseffekter av saknat samband fér nedskyltning
fran 80 till 60km/h.

Forsumbara restidseffekter av saknat samband for nedskyltning
fran 80 till 60km/h.

Lokal kollektivtrafik langs med befintlig vag kan erfara forbattrad
framkomlighet.

Forsumbara trafiksakerhetseffekter av saknat samband for
nedskyltning fran 80 till 60km/h.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.

Okat intrdng i landskap, kad barridreffekt for vilt trots

faunapassager, minskad barriareffekt for manniskor langs befintlig

strackning samt att paverkan pa vattentdkten vid olycka
minimeras.

Ingen identifierad effekt.
Ingen identifierad effekt.

Ingen identifierad effekt.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,05 30

KA hogre invkostnad <0 -112

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Samlad effektbedémning

EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av atgarden,
exempelvis ifrdga om restid och trafiksakerhet dar
antaganden kring trafikomfordelningen mellan befintlig
och ny vag paverkar direkt nyttan av atgarden. BEVA har
anvants for att kvantifiera nyttan av buller i befintlig
strackning, med utgangspunkt pa antaganden kring
forandring i trafikflode. VagBuse har anvants for att
kvantifiera nyttan av bulleratgarder utifran PM Buller.
Trafikfloden vid hogsasong har inte beaktats mer ani
givna ADT, men turisttrafik har antagits som
trafikflodestyp. Effekterna fangas trots det relativt val
men det rader osakerheter kring omfordelningen av
trafiken samt att antaganden kring hastighetsanpassning
fran 80 till 60kmh/h vid cirkulationen i den norra delen
saknar samband for nedskyltning och hanteras darfor
som en férandrad hastighet.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Huvudanalysen visar pa en svagt positiv
nettonuvardeskvot och kanslighetsanalysen for hogre
investeringskostnad visar pa ett negativt nettonuvarde.
Det ar svart att bedoma storleken av de negativa ej
varderbara effekterna av att vag i ny strackning leder till
patagliga intrang i landskapet och darmed dess paverkan
pa den slutliga beddmningen av Id6nsamheten. | och med
att dtgardens Ionsamhet har en nettonuvardeskvot nara
0 har osakerheter kring faktisk slutkostnad och framtida
trafikutveckling for stor paverkan for att i dagslaget
kunna bedéma huruvida atgarden ar lonsam eller
olénsam. Sammantaget beddms objektet darfor ha
osaker lbnsamhet.

Osaker Idnsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt och Regionalt Neutralt
Lan Dalarna Neutralt
Kommun Malung-Salen Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar bade fordon och oskyddade trafikanter i samband med att det stora flédet av fordon flyttas ut till ny strackning
och far en hogre framkomlighet och dar den befinltiga vagen blir mer tillgéanglig for oskyddade trafikanter.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Positivt bidrag
Mark Positivt & negativt
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden ger en forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet fér genomgaende trafik till féljd av ny vag med mittseparering och
hogre hastighet. Atgarden forvantas leda till marginellt 1agre utslapp och péaverkar darfor luftkvaliteten positivt, men innebar dven
att ny orord mark tas i ansprak. Barriareffekterna for vilt férvantas 6ka, aven om viltpassager anlaggs. Det finns aven en risk att
ett kulturskyddat kvarnstensbrott vid Ostra Utsjé paverkas negativt. Samtidigt férbattras méjligheten fér oskyddade trafikanter att
nyttja befintlig vag till foljd av ett lagre trafikflode.
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Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Huvudanalysen visar pa en svagt positiv nettonuvardeskvot och kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad visar pa ett
negativt nettonuvarde. Det &r svart att bedoma storleken av de negativa ej varderbara effekterna av att vag i ny strackning leder
till patagliga intrang i landskapet och dérmed dess paverkan pa den slutliga bedomningen av I6nsamheten. | och med att
atgardens lnsamhet har en nettonuvardeskvot nara 0 har osakerheter kring faktisk slutkostnad och framtida trafikutveckling for
stor paverkan for att i dagslaget kunna bedéma huruvida atgarden ar I6nsam eller olonsam. Sammantaget bedéms objektet
darfér ha osaker [6nsamhet.

Atgardsforslaget innebar en vag i ny strackning, vilket leder till negativa effekter i form av intréng i landskap och ¢kad barriar for
vilt, trots att viltpassager anldggs. Atgarden bidrar dven till att negativ paverkan pa vattentakt vid olycka minimeras. De
sammantagna effekterna gor dock att atgarden inte kan sagas vara ekologiskt hallbar.

E16 ar ett viktigt pendlingsstrak och ocksa viktigt for turisttrafiken. Planerade atgarder bidrar positivt till sdval medborgarnas och
naringslivets transporter genom kortare restider och férbéattrad trafiksakerhet. Atgérden bedéms i dagslaget ha osaker
samhallsekonomisk I6nsamhet enligt den samhallsekonomiska analysen.

Atgardsforslaget innebdr att trafik flyttar fran befintlig E16 till en ny strackning utanfér samhaéllet Yttermalung. Det férmodas ge
positiva effekter for samhallet och langs med befintlig vag, exempelvis i form av en férbattrad boendemiljé gallande buller,
trafiksakerhet och luft. Vidare kan lagre floden pa befintlig vag gora att den blir mer tillganglig for oskyddade trafikanter.
Sammantaget kan darfor atgardens bidrag till social hallbarhet sagas vara positivt da atgarden underlattar for individer att verka
och bo i Yttermalung.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Forbi Yttermalung

Objekt-id VMO012

Arendenummer TRV 2016/2665

Lan Dalarna

Kommun Malung-Salen

Trafikverksregion Mitt

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Vagen utgor idag stommen i Vasterdalarnas kommunikationsnat for bade den lokala trafiken och for genomfartstrafiken.
Genomfartstrafiken har malpunkter i sdval nérliggande lan som i Sydnorge. Den stora strommen genomfartstrafik till bade
Salenomradet och 6vriga malpunkter for rekreationssektorn nyttjar E16 som transportled.

Strackan har periodvis hoga trafikfloden kopplat till turism samtidigt som det ar ett olycksdrabbat vagavsnitt med ett hogt antal
direktutfarter. Vidare skapar det hoga trafikflodet en barridreffekt och utgdr en stérning for boende.

Strackan har en utpraglad turisttrafik vintertid till och fran Dalafjallen dar trafikflodet ar upp till tre gdnger storre an under
sommarhalvaret da antalet "invanare" mangdubblas.

Enligt RES 05/06 genomfors cirka 3,3 miljoner langvéga resor till Dalarna arligen.

Av dessa genomfors cirka 2,2 miljoner resor till Dalarna for olika friluftsandamal.

Fritidsresorna sker till stor del med bil (ca 86%) och endast en brakdel sker med tag respektive buss (ca 5% for respektive tag och

buss).
Till Malung-Salen och Alvdalen/Idre &r tdgets andel mindre (cirka 1%). Bilberoendet &r stérre till dessa kommuner &n till dvriga
delar av Dalarna.

Vaglangd (km): cirka 15,5 km

Vagstandard: Vanlig vag, 2 korfalt, 6-9 m bredd, 60-80 km/h.
Véagtrafik (fordon per dygn): cirka 1 600- 2 300 ADT (2018), 12-14% tung trafik
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Syfte

SEB upprattas i samband med fysisk planlaggningsprocess och skede vagplan infor granskning.
Syftet med atgarderna ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet for genomfartstrafik och oskyddade trafikanter samt att
forbattra boendemiljon langs befintlig E16 som idag upplevs som otrygg.

Forslag till atgard

Atgarden bérjar i ny stréckning vaster om nuvarande vag strax innan Almasjén. Efter Alimasjon byter nystrackningen sida och
|6per i terrangen dster om befintlig vag fram till punkt strax norr om Gimsaker i Malung. Atgérden ansluter sd pass l&ngt norrut att
en planskild korsning med jarnvagen kan undvikas.

Totalt foreslas om- och nybyggnad pa ca 14,5 km med métesfri 2+1 med 40% omkorbarhet, 100 km/h. Delar av strackan forses
med vagracke. | soder bryter ny vag av fran befintlig i en ABC-C korsning och i norr ansluter ny vag befintlig i en cirkulationsplats.
Vidare foreslas viltstangsel pa hela vagstrackningen samt fyra faunapassager i form av tre faunaportar och en faunabro. Delar av
strackan forses med bullervall och fasadatgader utférs pa enskilda fastigheter.

Vaglangd (km): Befintlig strackning 0,1km samt nystrackning: cirka 14,4 km., km
Vagstandard: Métesfri landsvag, 2+1, 13m bredd, med 40% omkdérbarhet och 100 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): cirka 1 600- 2 300 ADT (2018), 12-14% tung trafik varav Befintlig strackning: 270-990, ADT
10% tung trafik .Ny strackning: 1370 ADT, 12% tung trafik.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till prisniva
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad  Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2019-10-07 jun-18 Q-sakrad enligt TDOK 425,0 100,0 4427
2011:182

Planeringslage

Atgarderna har ingdtt som objekt i Lanstransportplan Dalarna 2014-2025.
Val av alternativ har gjorts och aktuell SEB avser vagplan infor granskning.

Objektet har ej finansiering varpa det blir vilande efter skedesavslut.

Ovrigt

Ingar i fjallpaketet som Region Dalarna initierat och som syftar till att utveckla turistnaringen i Dalafjallen.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningsar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg EVA 2020:2, BEVA 2020 1.0 och VagBuse 2020 1.0
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2020-11-15
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,32

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,65

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,17

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,31

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 593 30 0,05
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 736 112 <0

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenat;\; :IL:% :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;:z?;nr;igd Kortfattad beskrivning
J (2040) (mnkr) (mnkr) J
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil -0,61  mnkr/ar 14,0 -
Férsumbara
189 Forsumbart: Hastighetssankning Férsumbart restidseffekter av saknat
Restid - personbil 20,64 Kftim/ar 175,5 fran 80 till 60km/r1 wcj cirkulationen i samband for nedskyltning
norra delen av atgarden saknar fran 80 till 60km/h.
samband for nedskyltning.
Godstransporter
Godskostnad -0,03  mnkr/ar 0,9 -
Reskostnad - lastbil -0,66  mnkr/ar 22,7 - Férsumbara
43 6 b restidseffekter av saknat
Forsumbart: Hastighetssankning - BN - band for nedskyltning
Restid - lastbil 25 kftim/ar 193 fran 80 till 60km/h vid cirkulationen i fran 80 till 60km/h.

norra delen av atgarden saknar
samband for nedskyltning.

Persontransportforetag

Férsumbart bidrag: Lokal
kollektivtrafik som antas anvanda
den befintliga vagen kan erfara en
Restid - - - - forbattrad framkomlighet i samband ~ Forsumbart
med att den genomgaende trafiken
flyttar ut till den nya strackningen.
Detta fangas inte i EVA-kalkylen.

Lokal kollektivtrafik langs
med befintlig vag kan
erfara forbattrad
framkomlighet.

Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,16 AS/ar - -
Déda -0,02 D/ar - -
Ej allvarligt skadade -1,06 ES/ar - - Férsumbara
Mycket allvarligt skadade -0,04  MAS/ar - - trafiksakerhetseffekter av
349 Forsumbart saknat samband for
Forsumbart: Forandring av nedskyltning fran 80 till
trafiksakerhetseffekter vid sankt 60km/h.
Trafiksikerhet - totalt i i 348,9 ha.stlghe.t fran ?30 till 60km/h vid
cirkulationen i norra delen av
atgarden saknar samband for
nedskyltning.
Klimat
Effekten fangas i den
CO2-ekvivalenter -0,01  kton/ar 2,3 2 - Férsumbart samhallsekonomiska
kalkylen.
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Halsa

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller
befintlig strackning

Manniskors halsa - buller ny
strackning

Landskap

Landskap - Barriareffekter for
manniskor

Landskap - Barriareffekter for
vilt

Landskap - Intrang

Vattentakter - Dricksvatten

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

0
-0,014

-0,105

1,351

0,015

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

0,6 -
0,0 -
20,6 - Effekten fangas i den
69 Forsumbart samhallsekonomiska
47’9 - kaIkern.
04 -

Okat intrdng i landskap,
Okad barriareffekt for vilt
trots faunapassager,
minskad barriareffekt for
manniskor langs befintlig
strackning samt att
paverkan pa vattentakten
vid olycka minimeras.

Férsumbart Ingen identifierad effekt.

Forsumbart Ingen identifierad effekt.

Forsumbart Ingen identifierad effekt.

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Effekten fangas i den

Drift och Underhall 1,11 mnkr/ar -30,1 -30 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 593
NETTONUVARDE 30 SAMMANVAGNING AV E| VARDERBARA EFFEKTER _

Samlad effektbedémning
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av atgarden, exempelvis
ifrdga om restid och trafiksékerhet dar antaganden kring
trafikomférdelningen mellan befintlig och ny vég paverkar direkt nyttan av
atgarden. BEVA har anvants for att kvantifiera nyttan av buller i befintlig
strackning, med utgangspunkt pa antaganden kring forandring i
trafikfléde. VagBuse har anvants for att kvantifiera nyttan av
bulleratgarder utifran PM Buller. Trafikfloden vid hogsasong har inte
beaktats mer &ni givna ADT, men turisttrafik har antagits som
trafikflodestyp. Effekterna fangas trots det relativt val men det rader
osakerheter kring omférdelningen av trafiken samt att antaganden kring
hastighetsanpassning fran 80 till 60kmh/h vid cirkulationen i den norra
delen saknar samband fér nedskyltning och hanteras darfér som en
férandrad hastighet.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Motesfri 2+1 i ny strackning bedéms leda till patagligt negativa effekter i
landskapet ifrdga om intrang och barridrer for vilt &ven om negativa effekterna
for vilt kan mildras nagot av de nya viltpassagerna. Samtidigt minskar risken for
att vattentakter ska paverkas negativt vid olycka.

Sammantaget bedoms dtgarden innebara negativa ej varderbara effekter.
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Objektnummer: VM012 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/2665 @in
Kontaktperson: Camilla Palmqyist, IVm1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysen visar pa en svagt positiv nettonuvardeskvot och kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad visar pa ett
negativt nettonuvarde. Det ar svart att bedoma storleken av de negativa ej varderbara effekterna av att vag i ny strackning leder
till patagliga intrang i landskapet och dérmed dess paverkan pa den slutliga beddmningen av Insamheten. | och med att
atgardens lénsamhet har en nettonuvardeskvot nara 0 har osakerheter kring faktisk slutkostnad och framtida trafikutveckling for
stor paverkan for att i dagslaget kunna bedéma huruvida atgarden ar Iénsam eller olonsam. Sammantaget bedéms objektet
darfor ha osaker [6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Fordelningsaspekt Stérst nytta/frdel nytta/fordel nytta/nackdel

Motivering
Vag i ny strackning antas gynna bilister, dar den stora delen

Delanalys kon: tillganglighet . )
ys gangle Neutralt Neutralt Neutralt antas utgoras av man. Samtidigt gynnas oskyddade trafikanter

ersontrafik S o L G O
p da befintlig vag blir mer tillganglig.
Atgarden gynnar bade det lokala perspektivet, i form av
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ Lokalt och boende ldngs med befintlig vag, och det regionala perspektivet
. . ) Neutralt Neutralt . ) . P ..
internationellt Regionalt dar framkomlighet och trafiksakerhet forbattras for
genomgaende trafik.
Angransande lan,
exempelvis Ates . .
tgarden gynnar framst Dalarna, men med tanke pa
Lan Dalarna Varmland och Neutralt g ) &y P « x P
. turisttrafiken sa bor aven angransande lan gynnas.
Orebro och
Jamtland
Angransande
kommungr, Atgarden gynnar framst Malung-Salens kommun, men med
. exempelvis o . ) o L .
Kommun Malung-Salen ) Neutralt tanke pa turisttrafiken sa bor aven angransande kommuner
Vansbro, Ludvika, Anas
Alvdalen och gynnas.
Mora.
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt D‘('et'aljerad information saknas' for att kunnaald(?ntlﬂera vilka
naringsgrenar som gynnas/missgynnas av atgarden.
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt Atgérden gynnar vagburen transport av personer och varor.
Atgarden gynnar individer som har tillgang till och méjlighet att
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Barn: <18 ar Neutralt nyttja bilen som fardmedel men aven de som nytgjar

lokalvagen, exempelvis oskyddade trafikanter sa som barn
under 184ar.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren.

Kommentar:
Atgarden gynnar bade fordon och oskyddade trafikanter i samband med att det stora flddet av fordon flyttas ut till ny stréckning
och far en hogre framkomlighet och dar den befinltiga vagen blir mer tillgéanglig for oskyddade trafikanter.
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Objektnummer: VM012 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/2665
Kontaktperson: Camilla Palmqvist, IVm1, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Kommentar:

Ja

Endast inledande FKB har gjorts for objektet.

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB

Utpekat godskritiskt
nod/strak

Antal beskrivna
transportkedjor

Berdrda branscher
Intervjuade foretag

Spridning av berorda
foretag

Overvagande riktning pa
beddmning av féretagens
kostnader

Storlek pa
kostnadspaverkan

Storsta kostnadsposter
som paverkas

Okar >5 %

Antal svar 11

Samlad effektbedémning

Endast inledande

Nej

Har ej utretts

0

Har ej utretts

Neutral

Obefintlig

@in
17 TRAFIKVERKET
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Bedomd paverkan pa foretagens totala transport- och logistikkosstnad

Okar 1-5 %

22

Forandras +1 %

33

Sida 17 av26
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgardsforslaget innebdr en vag i ny stréckning, vilket leder till negativa effekter i form av intrdng i landskap och 6kad barriar for
vilt, trots att viltpassager anlaggs. Atgarden bidrar dven till att negativ paverkan pa vattentakt vid olycka minimeras. De
sammantagna effekterna gor dock att atgarden inte kan sagas vara ekologiskt hallbar.

Ekonomisk hallbarhet

E16 ar ett viktigt pendlingsstrak och ocksa viktigt for turisttrafiken. Planerade atgarder bidrar positivt till sdval medborgarnas och
naringslivets transporter genom kortare restider och forbattrad trafiksakerhet. Atgéarden bedéms i dagslaget ha osaker
samhallsekonomisk I6nsamhet enligt den samhallsekonomiska analysen.

Social hallbarhet

Atgardsforslaget innebdr att trafik flyttar fran befintlig E16 till en ny stréckning utanfér samhaéllet Yttermalung. Det férmodas ge
positiva effekter for samhallet och langs med befintlig vag, exempelvis i form av en férbattrad boendemiljé gallande buller,
trafiksakerhet och luft. Vidare kan lagre floden pa befintlig vag gora att den blir mer tillganglig for oskyddade trafikanter.
Sammantaget kan darfor atgardens bidrag till social hallbarhet sagas vara positivt da atgarden underlattar for individer att verka
och bo i Yttermalung.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren.
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillfsrlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tl storsiEe Inget bidrag: Atgarden pedoms ej paverka tillgangligheten
till storstad.

Tillganglighet till

interregionala resmal

Inget bidrag: Atgarden gynnar gruppen bilister som till
stor del antas vara man.

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Samtidigt gynnas gruppen oskyddade trafikanter,
exempelvis cyklister och gdende som kan anvanda
befintlig vag i storre utstrackning da den genomgaende
trafiken flyttar ut.

Inget bidrag: Atgarden féljer den fysiska
planlaggningsprocessen som vid givna tillfallen ar oppen
for befolkningen i samband med samrad dar ingen
exkluderas exempelvis pa grund av kon,
religionstillhorighet eller fysiskt handikapp.

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kollektivtrafikens anvandbarhet for funktionshindrade.

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kollektivtrafikens andel.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hégre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Information saknas och/eller har ej
utretts i detta skede.
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Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Inga matningar eller berakningar
tyder pa att faststalld miljokvalitetsnorm (MKN) for
luft Gverskrids.

Inget bidrag: Inga matningar eller berakningar
tyder pa att faststalld miljokvalitetsnorm (MKN) for
luft dverskrids.

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden
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Landskap

Samlad effektbedémning

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Inget bidrag: Har ej utretts.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Har ej utretts.

Inget bidrag: Nar atgarden val ar utford, med den
hansyn som behovs, boér den inte utgora
ytterligare paverkan.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barridrer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden
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Trafiksakerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka
strukturomvandling da fa eller inga

Betydelse for strukturomvandlin . -
y & anslutningspunkter planeras langs med ny

strackning.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna Inget bidrag: Befintlig vag kvarstar, men att dess
kulturmiljévarden respektive god funktion 6vergar till att vara en lokalvag.
skotsel av dessa varden
Betydelse for utradering Inget bidrag: Har ej utretts i detta skede.
Déda & allvarligt skadade. Minskat | Positivt bidrag: Atgarden leder till en forbattring av
antal omkomna och allvarligt trafiksakerheten i samband med separering med
skadade mittracke och vag i ny strackning.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Effektivitetstal

-1,33

-12,60

-1,26

-0,55
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Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Atgarden ger en forbéattrad trafiksdkerhet och framkomlighet for genomgéende trafik till foljd av ny vag med mittseparering och
hégre hastighet. Atgarden forvantas leda till marginellt 1agre utslapp och paverkar darfor luftkvaliteten positivt, men innebar dven
att ny orérd mark tas i ansprak. Barriareffekterna for vilt forvantas 6ka, aven om viltpassager anlaggs. Det finns dven en risk att
ett kulturskyddat kvarnstensbrott vid Ostra Utsjo paverkas negativt. Samtidigt férbattras mojligheten for oskyddade trafikanter att

nyttja befintlig vag till féljd av ett l1agre trafikflode.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 22638
Bygg- och reinvestering samt DoU 427
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 25601

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic1772-2019-10-16.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

145

3,72

223
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2a FKS E16 Yttermalung, 2019-10-07

2b Indexomrakning, 2020-11-15

Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl, 2019-10-16

SEA

- Omrakning av kalkylresultat

- SEK-importkalla

4a Arbets-PM EVA, 2020-11-15

4b SEK-importkalla EVA-resultatrapport, 2020-11-15
4c Vag-buse bullerberakning, 2020-12-07

4d BEVA bullerberakning, 2020-12-07

de Trafikering och berakning, 2019-12-17

4f Bullerpaverkade fastigheter, 2020-12-07

4g EVA-resultatrapport kanslighetsanalys 90 km/tim, 2020-11-15
Ovrigt

1a E16 forbi Yttermalung planbeskrivning, 2018-10-22
1b llustrationskarta

1c Miljokonsekvensbeskrivning, 2018-12-03

1d PM Buller, 2019-06-19

5 vmO012_fkb_verktyg_2018_04_01_191014
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB Systemid: 4c1e676e-425b-4b71-aa5d-50ff3ddb5f99

System-ID, nummer for identifikation i databas: 1eadb1e1-7124-454a-9762-f291522d210d

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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