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Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

E45 Rengsjon-Alvros
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Nuldge och brister:

| Harjedalens kommun awviker E45 mellan Rengsjon och Alvros frén sin huvudsakliga nordsydliga strackning och har idag en strackning
som ar mer an tva mil langre an fagelvagen mellan platserna. E45 |oper idag genom tatorten Sveg dar tillaten hastighet ar lag och
svang i signalreglerad korsning kravs. Detta medfor i dagslaget betydande restids- och resvagsforlangning for nord-sydlig trafik pa E45.
Farligt gods tvingas i dagslaget ocksa att passera genom Svegs tatort och grundvattenresurserna mellan Sveg och Alvros.

Vaglangd: 28 km mellan start- respektive slutpunkt for E45:s nya strackning via befintlig E45.
Vagstandard: 2 korfalt, huvudsakligen 6,3-9,0 m bred med 50/70/90/100 km/tim. En mycket smal bro

(ca 5,2 m kdrbanebredd) 6ver jarnvagen mellan Sveg och Byvallen. E45 mellan Sveg och
Alvros ar ej mittrackesseparerad trots mer dn 2000 fordon ADT och 90 km/tim.

Vagtrafik (fordon per dygn): 1000 ADT pa E45 utanfor tatorter, 18 % tung trafik. | Svegs tatort upp till ca 5000 ADT
fordon. Kraftiga sasongsvariationer, sarskilt for vinterturism.

Atgirdens syfte:

Andamalet med projektet &r att férbattra trafiksdkerhet och tillgénglighet fér resande langs E45. Trafikverket har angett féljande
projektmal:

- Minska restiden

- Uppfylla kraven for europavag
- Vagen anpassas efter omgivande landskap
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 238,5 mnkr i prisniva 2019-06

Ny strackning ansluter vid Rengsjons norra ande till befintlig vag E45 med en cirkulationsplats. Den nya vagstrackningen utformas som
8,5 meter bred tvafaltsvag med dimensionerande hastighet 100 km/tim, men med |agre hastighet vid vagkorsningar. Viltstangsel byggs
langs den nya vagstrackan och langs befintlig E45 cirka 4 km sdderut. En bro 6ver Rengnan utformas for att dven fungera som passage

for djur, snoskotrar med mera. | norr ansluter vagen till vag 84 i en trevagskorsning, dér vag 84 blir sekundarvég. Korsningen i Alvros
byggs om.

Vaglangd (km): Cirka 6,5 km ny vag byggs, resvagen langs ny strackning for E45 blir ca 8 km.
Vagstandard: 2 korfalt, 8,5 m bred, 100 km/tim och viltstangsel.
Vagtrafik: Cirka 500 fordon ADT (26 % tung) nord-sydlig trafik berdknas kunna ledas om fran

nuvarande E45. Ytterligare ca 300 ADT 6st-vastlig trafik kan tillkomma fran befintlig vag
84. Nagra mindre trafikstrémmar bedéms ocksa komma att valja den nya lanken. Det
ger knappt 1000 fordon ADT sammanlagt pa den nya lanken.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 574
Godstransporter 490
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet 519
Klimat 34
Halsa -6
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och 24
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 320
investeringskostnad
Nettonuvarde
1314

Beddomning

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart

Negativt

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Ej beraknad

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Kollektivtrafiken &r begransad i omradet och antas huvudsakligen
trafikera tatorterna och darfér inte nyttja den nya lanken i nagon

storre omfattning.

Formultning av torv som schaktas pa grund av vagbygget utover
ordinarie torvutvinning och inte kan hanteras och saljas ger

utslapp.

Buller och risk for utslapp av farligt gods minskar i Sveg och vastra

Alvros samt vid grundvattenresurserna mellan Sveg och Alvros nar

trafik leds om. Effekterna bedéms dock vara férsumbara jamfort

med de beraknade effekterna.

Atgarden medfor barriareffekt for vilt, forstor kulturlamningar och

paverkar landskapsbilden negativt vid bland annat Alvros och

befintlig E45 vid Rengsjon.

Renndringens arbete forsvaras av en barriar. Delar av en torvtakt
samt skogsbruksmark tas i ansprak. Den samhallsekonomiska
effekten beddms dock vara férsumbar jamfért med de beraknade

effekterna.
Ej relevant.

Ej relevant.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

Samlad effektbedémning

4,44

3,56

1314

1257

Gallande berakningsmetoder har anvants. Osakerheten i

trafikomfordelningen ar stor men nettonuvardet ar anda

sapass stort att resultatet bedéoms vara robust.

Kalkylerna fangar effekter direkt kopplade till trafiken pa
vagen vilket beddms utgdra storsta delen av de
kvantifierbra effekterna.
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

KA Trafiktillvaxt 0% -
Trafiktillvaxt +50% -

KA 80km/h pa nya 4,37
vagstrackan

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

1293

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa mycket god
Idnsamhet, aven vid kanslighetsanalys for hogre
investeringskostnad. De negativa effekterna i den
samhaéllsekonomiska analysen utgérs framst av intrang i
natur och kulturmiljo samt paverkan pa areella naringar
som renskotsel, skogsbruk och torvbrytning. Det ska
vagas mot positiva effekter sdsom kortare restid, 6kad
trafiksakerhet och minskning av koldioxidutslapp. De icke
kvantifierade effekterna bedéms sammantaget bli
negativa, men de beddms inte dvervaga den beraknade
nettonyttan som uppgar till cirka 1,3 miljard kronor.
Atgarden bedéms darmed vara samhallsekonomiskt
[6nsam.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Lokalt
Lan Jamtland Neutralt
Kommun Harjedalen Harjedalen
Naringsgren Kunskap saknas Rennaring, torvbrytning, skogsbruk.
Trafikslag Gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden framjar framst nationella och regionala godstransporter och biltrafik. Sveg far nagot battre boendemiljé men handel kan

flyttas till andra orter. Rennaring och lokala naturresursnaringar paverkas negativt.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Hélsa Manniskors halsa Positivt & negativt
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Positivt bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden uppfyller projektmalen i méjligaste man. Méalkonflikt foreligger framst mellan regionala transporter kontra naturvarden,
miljovarden samt lokala naringar.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa mycket god I6nsamhet, dven vid kénslighetsanalys for hogre investeringskostnad. De
negativa effekterna i den samhallsekonomiska analysen utgors framst av intrang i natur och kulturmiljé samt paverkan pa areella
naringar som renskotsel, skogsbruk och torvbrytning. Det ska véagas mot positiva effekter sdsom kortare restid, 6kad
trafiksakerhet och minskning av koldioxidutslapp. De icke kvantifierade effekterna bedéms sammantaget bli negativa, men de
bedéms inte dvervaga den berdknade nettonyttan som uppgar till cirka 1,3 miljard kronor. Atgédrden bedéms darmed vara
samhallsekonomiskt I6nsam.

Bade positiva och negativa effekter avssende ekologisk hallbarhet. Intrdng i naturen, men ocksa minskning av avgasutslapp da
fardvagen kortas. Barriareffekt for djurlivet men minskar mortaliteten for djur pa vagen.

Bidra positivt till ekonomisk hallbarhet. Nyttor av kortad resvag samt minskat buller i Sveg. Transporter och resande inklusive
turister framjas. Handeln kan flyttas mellan orter. Skogs-, torv- och rennaring paverkas nagot negativt.

Bade positivt och negativt for social hallbarhet. Framjar bil och transporter. Lokalt kan Sveg paverkas negativt men livsmiljon
forbattras dar. Kulturmiljoer, friluftsliv och rennaring paverkas nagot negativt.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Rengsjon-Alvros

Objekt-id VMO51

Arendenummer TRV 2019/39901

Lan Jamtland

Kommun Harjedalen

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Faststallelsehandling

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

| Harjedalens kommun avviker E45 mellan Rengsjon och Alvros frén sin huvudsakliga nordsydliga stréckning och har idag en
strackning som &r mer an tva mil langre an fagelvagen mellan platserna. E45 |6per idag genom tatorten Sveg dar tillaten hastighet
ar 1ag och svang i signalreglerad korsning kravs. Detta medfér i dagslaget betydande restids- och resvagsférlangning fér nord-
sydlig trafik pa E45. Farligt gods tvingas i dagslaget ocksa att passera genom Svegs tatort och grundvattenresurserna mellan Sveg
och Alvros.

E45 ar en lank i TEN-T-natet som mojliggor transporter och resande i nord-sydlig riktning i Sveriges inland. E45 sammanfaller pa
strackan Sveg - Alvros med riksvag 84 som &r viktig for dst-vastlig trafik mellan kustlandet och inlandet.

Inom utredningsomradet ar bebyggelsen och arbetsplatserna huvudsakligen koncentrerade till orterna Alvros och Sveg, | évrigt ar
det landsbygd med spridd bebyggelse och fritidshus. | utredningsomradet bedrivs skogsbruk och dster om Nonsberget bryts torv i
Nonsbergsflon. Norr om Ljusnan finns renbetesmarker och séder om &lven &r det reservbetesmarker och samtal pagar om att
gora det till vinterbetesmarker. Harjedalen ar en landbygdskommun dar privatbilism dominerar. Service och handel ar
koncentrerad till Sveg. Distansarbete kan inte ersatta godstransporter och bilresor pa E45 i nagon storre utstracking. Vagtransport
dominerar. Inlandsbanan passerar Sveg men éar ej elektrifierad och har 13g barighet. Inga sjotransporter forekommer i omradet.

Vaglangd (km): 28 km mellan start- respektive slutpunkt for E45:s nya strackning via befintlig E45.

Vagstandard: 2 korfalt, huvudsakligen 6,3-9,0 m bred med 50/70/90/100 km/tim. En mycket smal bro
(ca 5,2 m kdrbanebredd) 6ver jarnvagen mellan Sveg och Byvallen. E45 mellan Sveg och
Alvros &r ej mittrackesseparerad trots mer &n 2000 fordon ADT och 90 km/tim.

vagtrafik (fordon per dygn): 1000 ADT pa E45 utanfor tatorter, 18 % tung trafik. | Svegs tatort upp till ca 5000 ADT
fordon. Kraftiga sdsongsvariationer, sarskilt for vinterturism.
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Syfte
Andamalet med projektet ar att forbéattra trafiksdkerhet och tillganglighet for resande langs E45. Trafikverket har angett féljande
projektmal:

Samlad effektbedémning

- Minska restiden
- Uppfylla kraven for europavag
- Vagen anpassas efter omgivande landskap

4-stegsanalys

Inom Trafikverkets planeringsprocess anvands den sa kallade 4-stegsprincipen dar det det Gvervags om brister kan atgardas
genom férandring av res- och transportbehov (steg 1), optiering av befintlig anlaggning eller fordon (steg 2) innan ombyggnad
(steg 3) eller nybyggnad (steg 4) Gvervags. Malet ar att om mojligt [6sa problem till 1ag kostnad och med liten paverkan pa
omgivningen. Atgarder pa steg 1-3 har 6vervagts men bedémts inte ge tillrackligt stor nytta fér den nord-sydliga trafiken pa E45
och darmed inte uppfylla projektmalen.

Steg 1: Atgarder enligt steg 1 bedéms inte kunna paverka trafikméngden i denna bilburna glesbygd som saknar modern jarnvag
for godstransporter. Darmed beddms det inte kunna uppfylla projektmalen.

Steg 2: For aktuellt avsnitt av E45 bedéms mojligheten till styrning av trafiken till andra vagar vara begrénsad da en alternativ och
genare fardvag med lamplig utformning saknas.

Steg 3: Att rusta upp befintlig E45 ger liten nytta for langvaga trafik pa E45 i nord-sydlig riktning da det fortfarande innebéar en
omvag pa ca 20 km aven om hojd standard kan ge viss restidskortning.

Steg 4: En ny strackning kan avsevart korta resvag och restid for nord-sydlig trafik langs E45 och dven avlasta Svegs tatort. For att
uppfylla projektmalen bedéms atgarder pa denna niva nédvandiga.

Forslag till atgard
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Ny strackning ansluter vid Rengsjons norra ande till befintlig vag E45 med en cirkulationsplats. Den nya vagstrackningen utformas
som 8,5 meter bred tvafaltsvag med dimensionerande hastighet 100 km/tim, men med lagre hastighet vid vagkorsningar.
Viltstangsel byggs langs den nya vagstrackan och langs befintlig E45 cirka 4 km sdderut. En bro éver Rengnan utformas for att
aven fungera som passage for djur, snéskotrar med mera. | norr ansluter vagen till vag 84 i en trevagskorsning, dar vag 84 blir
sekundarvag. Korsningen i Alvros byggs om.

Den nya strackningen ansluter vid Rengsjons norra ande till befintlig vag E45 med en cirkulationsplats. Pa sa satt far alla
anslutande vagar samma dignitet vilket bedéms lampligt da en stor del av trafiken fortfarande kommer fardas till Svegs tatort
eller vidare upp till fjallen 1angs vag 84. Den nya vagstrackningen utformas som 8,5 meter bred tvafaltsvag med dimensionerande
hastighet 100 km/tim, men med lagre hastighet vid vagkorsningar. Viltstangsel byggs langs den nya véagstrackan och nagra hundra
meter [angs anslutande vagar vid korsningarna. Séder om den nya vagstrackans sdédra anslutning byggs viltstangsel langs befintlig
E45 cirka 4 km sdderut. En bro éver Rengnan utformas for att dven fungera som passage for djur, sndskotrar med mera. | norr
ansluter den nya vagstrackningen till den befintliga vig 84 vid Bickinget och den befintliga bron éver Ljusnan i Alvros nyttjas. |
Alvros byggs korsningen ut med vénstersvangsfolk.

Riksvag 84 byggs om sa att den ansluter som sekundarvag till den nya E45 i en trevagskorsning. Riksvag 84 kan ocksa ges ny
strackning ldngs den nya végstrackan och den nuvarande E45 séder om Ljusnan till Sveg. | Alvros titort dtgardas befintlig korsning
dar nya E45 ansluter till befintlig vag med vanstersvangsfalt.

Den 18 juni 2018 tog Trafikverket stallning att projektet ska drivas vidare och att samradshandlingens alternativ 3, ny strackning
vaster om Nonsberget, ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Stallningstagandet vilar pa Trafikverket Region Mitt:s
samlade beddomning av alternativens effekter samt i vilken utstrackning de uppfyller projektets andamal och projektmal. Den
valda lokaliseringen ger fordelar for trafik i samtliga riktningar och innebar bade nord-sydlig koppling saval som en ost-vastlig
forbindelse. Lokaliseringen har beddmts innebara en forbattring for fler trafikanter, till en lagre investeringskostnad och ett
mindre areellt intrang jamfort med Ovriga studerade korridorer. Exempelvis innebér det att restidsvinsten summerat blir stérre an
om lanken enbart nyttjas av trafik langs E45. Korridoren ger aven en betydligt forbattrad redundans i vagsystemet i omradet
mellan Sveg och Alvros pd norra och sédra sidan Ljusnan eftersom en ny lank tillkommer och befintliga vagar i systemet behdlls.

Vaglangd (km): Cirka 6,5 km ny vag byggs, resvagen langs ny strackning for E45 blir ca 8 km., km
Vagstandard: 2 korfalt, 8,5 m bred, 100 km/tim och viltstangsel.

Vagtrafik (fordon per dygn): Cirka 500 fordon ADT (26 % tung) nord-sydlig trafik berdknas kunna ledas om fran
nuvarande E45. Ytterligare ca 300 ADT 6st-vastlig trafik kan tillkomma fran befintlig vag
84. Nagra mindre trafikstrommar bedéms ocksa komma att valja den nya lanken. Det
ger knappt 1000 fordon ADT sammanlagt p& den nya lanken.
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OWERSIKTSHARTA
WAGPLAM FOR SamMRAD
SAMRADSHARNDLING T
2018-12-18

E45 REMNGSJOMN - ALWVROS

Oversiktskarta ny vagstrackning mellan Rengsjén och Alvros. Svart linje visar var vagg byggs om eller nyanliggs och bld markering
indikerar tillkommande viltstangsel. : Oversiktskarta ny vagstrackning mellan Rengsjon och Alvros. Svart linje visar var vagg byggs

om eller nyanlaggs och bla markering indikerar tillkommande viltstangsel.

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl

Senaste

Berakningsmetod
rev datum

Prisniva
2018-12- nov-18 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182

19 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)
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Totalkostnad
omraknad till

Totalkostnad Standardavvikelse N
prisniva 2019-06

(mkr) (mkr)

236,0 42,0 238,5



Planeringslage

Samlad effektbeddmning tas fram i samband med byggstartsrapportering samt som underlag for nasta nationella
infrastrukturplan. Det finns en upprattadmiljokonsekvensbeskrivning och atgarden har bedémts ha betydande miljopaverkan.

Atgarden har initierats av Trafikverket. Vagplanen befinner sig i fasen Faststéllelsehandling. Stéllningstagande om lokalisering togs
sommaren 2018. Detaljeringsgraden i arbetet har 6kat da utredningsomradet avgransats och darfor uppdateras den samlade
effektbedémningen. Atgarden ingdr i nationell infrastrukturplan 2018-2029.

Ovrigt
E45 sammanfaller pa del av strackan med riksvag 84 som ar en viktig lank for ost-vastlig trafik mellan fjallvarlden, inlandet och
kustlandet. Riksvag 84 har pa langa strackor undermalig standard och en vagplan har tagits fram for att dtgarda delen Alvros-

Hunnilsjon till 100 km/tim. Planen ar tillstyrkt av Lansstyrelsen men annu ej inskickad for faststallelseprévning. Den beror
korridoren for aktuell vagplan Rengsjon-Alvros och kan behéva justeras vid anslutning till ny E45.

Strackan mellan Sveg och Alvros ar del av bade E45 och riksvag 84 och har hog trafikméngd och &r relativt olyckdrabbad.
Mojligheten att mittrackesseparera strackan har utretts i en atgardsvalsstudie men avslagits av Trafikverket sa troligen kommer
istallet hastigheten sankas till 80 km/tim pé& den strédckan. Om E45 ges en ny strackning mellan Rengsjén och Alvros kommer
enligt Trafikverkets stéllningstagande 2017-03-20 (AVS) riksvag 84 ledas om i samma stréckning och vidare séder om Ljusnan till
Sveg. Det skulle innebara att vag 84 kan ges en hogre standard med mindre insatser an om dagens strackning skulle forbattras.

En atgardsvalsstudie for atgarder genom Svegs tatort har tagits fram 2016-10-25. Den innefattar atgarder for att forbattra
tatortsmiljon och framkomligheten for gdng och cykel.

En alternativ nystrackning av E45 via vag 310 och vag 296 genom Los, Karbdle och Ytterhogdal har utretts da den strackningen via
befintliga vagar ar kortare an befintlig E45. Atgarder krévs dock langs hela strackan, vilken ar betydligt Iangre &n avstandet melan
Rengsjén och Alvros, for att ge den en standard som tillter ens 80 km/tim. Det berdknas vara mycket samhallsekonomiskt
olonsamt da det skulle kosta ca 1 miljard kronor och dnda ge sdmre standard &an befinlig E45.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2020-11-21

1,34

1,70

1,15

1,21
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 320 1314 4,44
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 377 1257 356
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med ) ) )
huvudkalkylen
KA 80km/h pa nya vagstrackan 320 1293 4,37

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Ytterligare en kanslighetsanalys gors for ett scenario dar hastigheten pa den nya vagstrackningen satts till 80 km/h for att testa
effekten om 100 km/h inte skulle tilldtas pa grund av avsaknad av mittrackesseparering.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenat;\; :IL:% :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;::i?;nr;igd Kortfattad beskrivning
= (2040) (mnkr) (mnkr) g
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil -5,64  mnkr/ar 1783 -
574 Forsumbart
Restid - personbil -47,75  kftim/ar 395,2 -
Godstransporter
Godskostnad -0,31  mnkr/ar 8,4 -
Reskostnad - lastbil -12,13  mnkr/ar 331,5 490 - Forsumbart
Restid - lastbil -18,12  kftim/ar 149,9 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Kollektivtrafiken ar
begransad i omradet och
antas huvudsakligen
Forsumbart trafikera tatorterna och
darfor inte nyttja den nya
ldnken i ndgon storre
omfattning.
Externa effekter
Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,24 AS/ar - -
Doda -0,02 D/ar - -
Ej allvarligt skadade -1,79 ES/ar - 519 - Forsumbart
Mycket allvarligt skadade -0,05  MAS/ar - -
Trafiksakerhet - totalt - - 518,7 -
Klimat
Negativt: Formultning av torv som
schaktas pa grund av vagbygget Formultning av torv som
utover ordinarie torvutvinning och schaktas pa grund av
CO2-ekvivalenter 0,14  kton/ar 33,7 34 |an kan hanteras och saljas gﬂer. Negativt . vagbygget L{tO\{er
utslapp som skulle kunna uppga till ordinarie torvutvinning och
cirka 8 tusen ton. Exakt hur stor del inte kan hanteras och
av torven som kan tas tillvara kan saljas ger utslapp.
inte bedoémas i detta skede.
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Halsa
Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Risk for utslapp av farliga
amnen i bebyggelse.

Landskap

Biologisk mangfald, Vaxt,
samt djurliv

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
vissuell karaktar

Ovriga externa effekter

Naringsliv

Samlad effektbedémning

-0,005
-0,263

-1,033

ton/ar -0,3 -
ton/ar 0,1 -
ton/ar -6,2 -

Forsumbart

Forsumbart: Nord-sydlig trafik med
farligt gods leds om vilket minskar
risk for utslapp i Sveg och vastra
Alvros samt vid
grundvattenresurserna mellan Sveg
och Alvros. Effekten bedéms
forsumbar jamfort med de
berdknade effekterna.

Forsumbart: Rennaringens
forutsattningar att bedriva sin
verksamhet paverkas negativt da
vagen forsvarar for dem att flytta
sina hjordar. Hur stor effekten blir
- ar dock svart att avgora. Delar av en
torvtakt samt skogsbruksmark tas i
ansprak. Den samhallsekonomiska
effekten beddms dock vara
forsumbar jamfort med de
beradknade effekterna.

Forsumbart

Sida 16 av28

Buller och risk for utslapp
av farligt gods minskar i
Sveg och véstra Alvros
samt vid
grundvattenresurserna
mellan Sveg och Alvros
nar trafik leds om.
Effekterna bedéms dock
vara férsumbara jamfort
med de beraknade
effekterna.

Atgérden medfor
barriareffekt for vilt,
forstor kulturlamningar
och paverkar
landskapsbilden negativt
vid bland annat Alvros och
befintlig E45 vid Rengsjon.

Renndringens arbete
forsvaras av en barriar.
Delar av en torvtakt samt
skogsbruksmark tas i
ansprak. Den
samhallsekonomiska
effekten bedéms dock
vara férsumbar jamfort
med de berdknade
effekterna.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart Ej relevant.
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart Ej relevant.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall -0,94  mnkr/ar 24,2 24 | - Forsumbart

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 320 |

NETTONUVARDE 1314 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl
Gallande berakningsmetoder har anvants. Osakerheten i

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
De flesta ej berdknade effekterna bedéms vara férsumbara. Det beddms dock

trafikomférdelningen &ar stor men nettonuvardet ar anda sapass stort att uppsta negativa effekter pa grund av intrang i landskapet och eventuella CO2-
resultatet bedoms vara robust. Kalkylerna fangar effekter direkt kopplade  utslépp fran stora mangder torv som inte kan tas om hand.
till trafiken pa vagen vilket bedéms utgdra storsta delen av de kvantifierbra

effekterna.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa mycket god I6nsamhet, dven vid kénslighetsanalys for hogre investeringskostnad. De
negativa effekterna i den samhallsekonomiska analysen utgors framst av intrang i natur och kulturmiljé samt paverkan pa areella
naringar som renskotsel, skogsbruk och torvbrytning. Det ska véagas mot positiva effekter sdsom kortare restid, 6kad
trafiksakerhet och minskning av koldioxidutslapp. De icke kvantifierade effekterna bedéms sammantaget bli negativa, men de
bedéms inte dvervaga den berdknade nettonyttan som uppgar till cirka 1,3 miljard kronor. Atgédrden bedéms ddrmed vara
samhallsekonomiskt I6nsam.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar att nyttorna for restid, fordonskostnader respektive trafiksakerhet var for sig ar storre an
hela investeringskostnaden. Kanslighetsanalyser visar pa att lonsamheten forblir mycket god &ven vid hojd investeringskostnad
och sankt hastighet till 80 km/h pa den nya strackan.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Nationellt

Jamtland

Harjedalen

Kunskap saknas

Gods-vag

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Regionalt

Dalarna

Berg och
Ostersund

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Harjedalen

Rennaring,

Kunskap saknas  torvbrytning,

Bil

Aldre: >65 &r

skogsbruk.

Neutralt

Neutralt

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Man har generellt storre tillgang till bil men bilberoendet ar
stort for alla i denna region.

Nytta for langvaga transporter. Svegs tatort kan tappa
kundunderlag fran nord-sydlig trafik, men turisttrafik till fjallen
kommer anda passera orten. Majligheter for verksamheter
bibehalls lokalt i till exempel Alvros och dven Ytterhogdal kan
framjas.

Atgarden underlattar transport inom Jamtland och till 6vriga
lan.

Mindre trafik och buller i Sveg och fardvagen blir kortare och
sakrare, men dven risk for mindre kundunderlag. Handel kan
flyttas till andra kommuner. Aven Berg och Ostersund
kommuner far nytta av forbattrade transporter.

Vilken naringsgren som gynnas mest har ej undersokts i detalj,
men all vagtrafik i omradet gynnas. Handel och service kan
paverkas negativt i Sveg men dven gynnas i andra orter sdsom
Alvros och Ytterhogdal. Renniring paverkas negativt av barriar
och en torvtakt paverkas av den nya vagen.

Framst gynnas nord-sydlig godstrafik men aven bilresor i
omradet gynnas av battre och genare vag.

Atgarden gynnar framst personer med korkort och tillgéng till
bil som reser ofta.

Atgarden framjar framst nationella och regionala godstransporter och biltrafik. Sveg far ndgot battre boendemiljé men handel kan
flyttas till andra orter. Rennaring och lokala naturresursnaringar paverkas negativt.

Atgarden framjar framst nationella och regionala godstransporter pé vag. Aven privat biltrafik gynnas. Tillgang till bil &r storst for
personer i arbetsfor dlder med fast inkomst och korkort. Man har generellt storre tillgang till bil i Sverige och sa ar troligen fallet

aven har.

Boende i Sveg far nagot battre boendemiljo med minskad trafik genom orten. Sveg kan fa ndgot mindre kundunderlag for handel
men mojligheten for handel i andra orter i narheten 6kar. All nérings som ar beroende av transporter framjas, men rennaring och
lokala naturresursnaringar paverkas negativt..

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter, men nyttorna bestar framst av kortad fardvag vilket ingar i den
samhallseknomiska kalkylen. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga
eventuella ytterligare effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum
samt begrénsade resurser ar skalet till att Trafikverket avstatt fran att genomféra FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Bade positiva och negativa effekter avssende ekologisk hallbarhet. Intrang i naturen, men ocksa minskning av avgasutslapp da
fardvagen kortas. Barriareffekt for djurlivet men minskar mortaliteten for djur pa vagen.

Atgarden ger bade positiva och negativa effekter avssende ekologisk hallbarhet. Det gérs ett betydande intrdng i naturen, men
atgarden bidrar ocksa till en markant minskning av avgasutslédpp da fardvagen kortas. Atgarden ger barriareffekt for djurlivet men
minskar ocksa mortaliteten for djur som korsar vagen.

Ekonomisk hallbarhet
Bidra positivt till ekonomisk hallbarhet. Nyttor av kortad resvag samt minskat buller i Sveg. Transporter och resande inklusive
turister framjas. Handeln kan flyttas mellan orter. Skogs-, torv- och rennaring paverkas nagot negativt.

Atgarden bedoms éverlag bidra positivt till ekonomisk hallbarhet. Atgarden ger stora samhallsekonomiska nyttor i form av kortad
resvag och restid samt minskat buller och utslapp i Sveg. Naringslivets transporter och langvaga resande inklusive turister far
kortare resvag i nord-sydlig strackning och trangseln minskar genom Sveg. Handeln i Sveg kan drabbas negativt, men andra orter i
kommunen och ndromradet kan d& utveckla handel istéllet, till exempel Alvros och Ytterhogdal. Skogs-, torv- och rennéring
paverkas negativt i viss man av markansprak och barriareffekt.

Social hallbarhet
Bade positivt och negativt for social hallbarhet. Framjar bil och transporter. Lokalt kan Sveg paverkas negativt men livsmiljon
forbattras dar. Kulturmiljoer, friluftsliv och rennaring paverkas nagot negativt.

Atgarden bedoms ge bade positiva och negativa effekter avseende social hallbarhet. Férbattrade véagar forenklar for personer med
tillgang till bil att fardas och for transporter av gods. Detta bidrar till battre livsvillkor i Norrlands inland. Lokalt kan Sveg paverkas
negativt da kundunderlaget minskar nagot men samtidigt forbattras livsmiljon dar pa grund av minskad genomfartstrafik.
Kulturmiljoer och friluftsliv samt rennaring paverkas nagot negativt.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Uppréttaren, baserat pa underlagsdokumenten.
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Inget bidrag: Inga vasentliga pendlingsstrommar bedéms
paverkas av atgarden.

Pendling

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Objektet for avlagset fran storstader.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Underlag saknas for bedémning.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte direkt
kollektivtrafiken da den antas fortsatta trafikera Svegs
tatort.

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Forbattrar framst for Iangvaga bilresor och
godstransporter.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Minskar trafikarbetet genom
vagforkortning for E45 om cirka 2 mil.

Negativt bidrag: Atgarden paverkar inte
energieffektiviteten hos fordonen eller vilken typ av
fordon som anvands. Hastighetsférandringen dkar

forbrukningen, medan jamnare hastighet kan
minska forbrukningen.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Urskiftning av myrmarken och
transport av massor forbrukar mycket energi.

Manniskors hélsa

Positivt bidrag: Mindre buller i Sveg och vid annan
bebyggelse langs nuvarande E45 da trafik leds om.
| Alvros blir bullret inte hégre med atgarden an
utan atgard. Hastighetsankningen i Alvros ger viss
forbattring och bullerskyddsatgarder
kompenserar for bullerékning.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Bullerutredningen for vagforslaget
visar pd att det i nulaget finns éverskridanden.
Utredningen visar pa att 6verskridandena inte
okar mer av vagforslaget an utan atgard.
Vagforslaget inkluderar bulleratgarder vid berérda
fastigheter som dampar effekterna av dkat buller.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag: Tung trafik leds om till ny vag
genom natur och forbi ett fatal fritidshus.

Inget bidrag: Atgarden framijar i huvudsak
Fysisk aktivitet i transportsystemet motortrafik men minskad motortrafik genom Sveg
framjar aktiva fardsatt.

Befolkning

Inget bidrag: Atgarden framijar i huvudsak
motortrafik aven om minskad motortrafik genom
Sveg kan framja aktiva fardsatt.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden framijar i huvudsak
motortrafik aven om minskad motortrafik genom
Sveg kan framja aktiva fardsatt.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
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Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Redan laga utslapp i tatort och ger
miljokvalitetsnormer, samt i viss minskning av trafik dar.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Redan laga utslapp i tatort och viss
halter ver MKN minskning av trafik dar.
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Inga vasentliga fororenade omraden

Betydelse for fororenade omraden .
berors.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Inget typriskomrade

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet
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Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Inga sddana varden har identifierats.

Betydelse for utradering Inget bidrag: inga tecken pa risk for utradering.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,50 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -31,50 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -6,70
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -14,60 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden uppfyller projektmalen i mojligaste man. Méalkonflikt foreligger framst mellan regionala transporter kontra naturvarden,
miljovarden samt lokala naringar.

Atgarden uppfyller projektmalet om att korta restiden ldngs vig E45 d& resvagen kortas ca 20 km. Mélet om att uppfylla kraven
for europavag kan anses uppfyllt d& den nya végen tillater betydligt hdgre hastigheter 4n vigen genom Svegs titort. Aven om
vagen inte mittrackessepareras uppfylls de tekniska och ekonomiska behoven i regionen. Malet om anpassning till landskapet
bedéms uppfylt i mojligaste man.

Malkonflikt foreligger framst mellan funktionsmalet och hansynsmalet. En genare vag framjar med funktionsmalet, medan intrang
i natur- och kulturomraden strider mot hansynsmalet. Att utslappen minskar och trafiksakerheten forbattras ar dock i enlighet
med hansynsmaélet. Atgarden ger samhéllsekonomiska vinster for transportsystemet men d& en mindre del av trafiken i Sveg leds
bort fran orten minskar kundunderlaget dar vilket kan ge negativa effekter pa den lokala ekonomin. Trafiken passerar dock
fortfarande narliggande orter och dar kan handel 6ka istallet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 6319
Bygg- och reinvestering samt DoU 131
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 2860

under hela kalkylperioden

@in
17 TRAFIKVERKET
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Energianvandning, GWh

60,4

1,71

103

Bilaga: 2a_vm051_e45_delen_rengsjon-alvros_klimatkalkyl_sebrapport_pdf_190228_191024.pdf

Kommentar:

De 45 000 ton blot torv som fraktas bort kommer om den oxiderar ge upphov till ytterligare ca. 8 400 ton koldioxid, vilket mer an
dubblar posten koldioxid nar summering gors av 6vriga koldioxidutslapp beraknade med Trafikverkets klimatkalkylverktyg. Om
torven kan ersatta annan brytning av torv kan den negativa konsekvensen minskas. Ej beaktad denna eventuella minskning

bedéms projektet generera ett totalt utslapp av koldioxid med motsvarande cirka 16 000 ton.

Optimeringar av vagforslagets strackning och utformning har medfort att mangden torvschakt halverats jamfort med 6versiktliga

beradkningar fran tidigare skeden i planprocessen.
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1a FKS Faststalld Kalkylsammanstallning
1b FKS Signerad

1c FKS indexomrakning huvudanalys

1d FKS indexomrakning kanslighetsanalys
Klimatkalkyl

2a Klimatkalkyl resultatrapport

2b Klimatkalkyl PM

SEA

3a EVA-kalkyl Arbets-PM

3b EVA-kalkyl Trafikomfordelning

3c EVA-kalkyl Trafikomfordelning underlag
3d EVA-kalkyl Resultat huvudanalys

3e EVA-kalkyl Resultat kanslighetsanalys 80 km/h
3f Omrakning av kalkylresultat

3g SEK-importkalla, omraknad huvudanalys
3h Omraknad kanslighetsanalys 80 km/h
Ovrigt

4 FKB Foretagskonsekvensanalys

5 Vagplanebeskrivning

6 Beslut betydande klimatpaverkan
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB 615aa487-4493-4cee-ab10-6f867bacc1af

System-ID, nummer for identifikation i databas: 19b0a69f-85e1-4cce-891c-b5ce408d56ff

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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