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Nulage och brister:

E45 stracker sig fran Goteborg i soder till Karesuando i norr och ar en viktig forbindelse i inlandet for person-och godstrafik. E14/E45
gar ihop mellan Brunflo och Ostersunds tatorter och har en viktig funktion fér naringslivets transporter, turist- och beséksnaring och
arbetspendling. Det ar hoga trafikfléden genom Brunflo tatort. Detta leder till brister och problem i form av framkomlighet for alla

trafikantslag, bristande trafiksakerhet och olika miljostorningar.
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Gangvagens langd (km): 0,8 km

Gangvagens standard: Trottoar, bredd 1 m

Gangtrafik (gdende per Matning saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): 0,8 km

Cykelvagens standard: Trottoar, bredd 1 m

Cykeltrafik: Matning saknas

Vaglangd: 8 km

Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd mellan 9-10 m och skyltad hastighet mellan 40-80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 3000 - 11 000 f/d, matar 2018 och lastbilsandel 12-18%.

Atgirdens syfte:

Projektets syfte ar att 6ka framkomligheten och forbattra tillgangligheten pa E14/E45 forbi Brunflo. Vagatgarderna pa E14/E45 ska
medféra en hastighet pa 100 km/h samt métesseparering. Syftet ar dven att oka trafiksakerheten for gaende och cyklister pa befintlig
vag genom Brunflo.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 720,05 mnkr i prisniva 2019-06

E14 byggs som forbifart med ca 8,4 km ny vag med malstandard 100 km/tim. Vagsektionen ar 2+1-vag och vagen separeras med
mittracke och viltstangsel satts upp pa hela strackan. Vid ny trafikplats, Gustabacken, ansluter den nya férlangningen av E45 med
forbifarten. Vid Svartberget anldggs en planskild korsning i anslutning till bergtakt. Dar anlaggs aven en viltpassage. Vid sektion 8/900
anlaggs en ny trafikplats, Grytan. Darefter ansluter nya E14/E45 till befintlig vagsektion i héjd med befintlig vagport.

Gangvagens langd (km): 4.8 km

Gangvagens standard: 2,2 km separerad GC-vag, 2,6 km GC-vag pa befintlig vag, bredd 3m
Gangtrafik (gdende per Matning saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): 4,8 km

Cykelvagens standard: 2,2 km separerad GC-vag, 2,6 km GC-vag pa befintlig vag, bredd 3m
Cykeltrafik: Matning saknas

Vaglangd (km): 9,4 km varav 8,4 km nydragning E14 samt 1,0 km ny vag E45.

Végstandard: E14 som motesfri landsvag, vagbredd 14 m och skyltad hastighet 100 km/h.

Anslutningsdelen som endast ar E45 har vagbredd 14 m och skyltad hastighet 80 km/h.

Vagtrafik: Ber&knad cirka 5300 f/d ny strackning ar 2018, lastbilsandel 18 %. Befintlig strackning
beraknad cirka 3300- 5800f/d ar 2018, lastbilsandel 3-7%.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt .
Nuvarde A L
il Bedémning Beskrivning
Resenarer -24 Forsumbart
Godstransporter -57 Forsumbart
Persontransportforetag - Férsumbart
Trafiksakerhet 530 Forsumbart
Klimat 11 Foérsumbart
Halsa 38 Forsumbart
Landskap -~ Negativc ~ Okad barriar, ny mark tas i ansprak, den visuella
karaktaren paverkas negativt.
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och -39 Férsumbart
reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 966
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-509 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -509 EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av atgarden,
o Ik q <0 645 verktyget anses vara lampligt for kalkylfallet. Den storsta
ogre invkostna i osakerheten ligger i trafikomférdelningen som baserats
pa andelar fran select-link analyser i Sampers. BEVA har
anvants for att kvantifiera nyttan av buller, med
utgangspunkt pa antaganden kring forandring i
trafikflode. Trafikmatningar langs strackan ligger relativt
glest vilket inneburit att vissa antaganden har behovt
goras for att trafik ska stamma 6verens i korsningar.
Effekterna fangas trots det relativt val men det rader
osakerheter kring omférdelningen.
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% - - De samhallsekonomiska berakningar som gjorts for
objektet visar pa olonsamhet for huvudanalys och
kanslighetsanalys. De ej beraknade effekterna bedoms
som negativa. Objektet beddéms darfér som
samhallsekonomiskt oldnsamt.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man: (55 %) Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Jamtland Neutralt
Kommun Ostersund Ostersund
Naringsgren Turism Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst man da de kér mer bil och biltrafiken bedéms fa storst nytta. Atgarden gynnar framst lokal trafik och

pendling till Ostersund.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Den nya vagstrackningen innebar att mer mark tas i ansprak vilket paverkar kultur-, miljé- och naturvarden negativt samt leder till
Okad barriareffekt for djurlivet samt 6kade bullerstorningar langs ny vag. Tatorten Brunflo gynnas genom att luften forbattras,
bullernivaderna minskar och tillgangligheten forbattras genom bla minskade barridreffekter. Samtidigt kan handel i Brunflo
missgynnas av att trafik flyttas ut fran tatorten. Klimatet paverkas negativt av langre och snabbare vag samt av utslapp relaterade

till bygget av ny vag.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstélla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De samhallsekonomiska berakningar som gjorts for objektet visar pa olonsamhet for huvudanalys och kanslighetsanalys. De €]
beraknade effekterna beddoms som negativa. Objektet bedéms darfér som samhallsekonomiskt olénsamt.

Sammantaget innebar atgarden negativt bidrag till hallbar utveckling. Klimatet, landskapet samt djur- och naturliv paverkas
negativt. Djurens rorlighet underlattas av ekodukter som anlaggs.

Samhallsekonomiskt sa tacker inte de beraknade nyttorna varken de kostnader eller negativa nyttor som projektet berdknas
medfora. Projektet bedoms darfor som samhallsekonomiskt olénsamt.

Tillgangligheten forbattras och forutsattningar for gang och cykel starks i Brunflo vilket ar positivt for tillgangligheten for grupper
utan bil samt bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet. Bullerexponeringen minskar sett till helheten. Férbattringarna bedéms
vara storre an de forsamringar som sker genom intrang langs ny vagstrackning.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E14 Lockne-Optand/Forbi Brunflo

Objekt-id VMO059

Arendenummer TRV 2016/59617

Lan Jamtland

Kommun Ostersund

Trafikverksregion Mitt

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E45 stracker sig fran Goteborg i soder till Karesuando i norr och ar en viktig forbindelse i inlandet for person-och godstrafik.
E14/E45 gar ihop mellan Brunflo och Ostersunds tatorter och har en viktig funktion fér ndringslivets transporter, turist- och
besdksnaring och arbetspendling. Det &r hoga trafikfloden genom Brunflo tatort. Detta leder till brister och problem i form av
framkomlighet for alla trafikantslag, bristande trafiksakerhet och olika miljéstérningar.

E14 och E45 ar nationella stamvagar som bada ingar i TEN-T natverket och ar av sarskild
internationell betydelse. E14 utgor tillsammans med jarnvagen en del av den mittnordiska
transportkorridoren for godstrafik som genererar trafik mellan Trondheim i Norge via
Ostersund och Sundsvall vidare in i Finland.

Gangvagens langd (km): 0,8 km

Gangvagens standard: Trottoar, bredd 1 m
Gangtrafik (gaende per Matning saknas
dygn):

Cykelvagens langd (km): 0,8 km
Cykelvagens standard: Trottoar, bredd 1 m

Cykeltrafik (cykel per dygn): Matning saknas

Vaglangd (km): 8 km
Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd mellan 9-10 m och skyltad hastighet mellan 40-80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 3 000 - 11 000 f/d, matar 2018 och lastbilsandel 12-18%.
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Syfte

Projektets syfte ar att 6ka framkomligheten och forbattra tillgangligheten pa E14/E45 forbi Brunflo. Vagatgarderna pa E14/E45 ska
medféra en hastighet pa 100 km/h samt motesseparering. Syftet ar dven att 6ka trafiksakerheten for gdende och cyklister pa
befintlig vag genom Brunflo.

Forslag till atgard

E14 byggs som forbifart med ca 8,4 km ny vag med malstandard 100 km/tim. Vagsektionen ar 2+1-vag och vagen separeras med
mittracke och viltstangsel satts upp pa hela strackan. Vid ny trafikplats, Gustabacken, ansluter den nya férlangningen av E45 med
forbifarten. Vid Svartberget anlaggs en planskild korsning i anslutning till bergtakt. Dar anlaggs aven en viltpassage. Vid sektion
8/900 anlaggs en ny trafikplats, Grytan. Darefter ansluter nya E14/E45 till befintlig vagsektion i h6jd med befintlig vagport.

E45 forlangs ca 1,0 km osterut for att ansluta till E14 med malstandard 60 km/tim fran befintlig cpl till trafikplats Gustabacken.
Vagsektionen ar i huvudsak tvafaltsvag (14,0 meter) som inte separeras med mittracke. Vagen startar i soder i cirkulationsplats
E14/E45 for att darefter vika av at Oster. E45 forlangs upp 6ver berget med en max lutning pa ca 3 % for att ansluta till E14 i
Gustabacken. Vidare byggs korsningen i Lockne om till trevagskorsning. Bullerskyddsvall/skarm anlaggs pa vardera sida om E14
pa en stracka pa 480 m vid Haggdalen. En 40 m lang lokal bullerskyddsvall anlaggs vid cirkulationen. En vagport anlaggs aven vid
sektion 7/200.

Gangvagens langd(km): 4,8 km

Gangvagens standard: 2,2 km separerad GC-vag, 2,6 km GC-vag pa befintlig vag, bredd 3m
Gangtrafik(gaende per Matning saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): 4,8 km

Cykelvagens standard: 2,2 km separerad GC-vag, 2,6 km GC-vag pa befintlig vag, bredd 3m
Cykeltrafik: Matning saknas

Vaglangd (km): 9,4 km varav 8,4 km nydragning E14 samt 1,0 km ny vag E45., km
Vagstandard: E14 som motesfri landsvag, vagbredd 14 m och skyltad hastighet 100 km/h.

Anslutningsdelen som endast ar E45 har vagbredd 14 m och skyltad hastighet 80 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): Beraknad cirka 5300 f/d ny strackning ar 2018, lastbilsandel 18 %. Befintlig strackning
berédknad cirka 3300- 5800f/d ar 2018, lastbilsandel 3-7%.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-02- jun-18 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 691,1 97,4 720,1
26 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)
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Planeringslage

Granskningshandling fardigstalld men ej utstalld da projektet inte langre finns med i nationell plan och saknar finansiering.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningsar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg EVA 2020:2 & BEVA 2020 1.0
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-05
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,34

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,70

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,15

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,21

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
966 -509 <0
1102 -645 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenérer

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad

Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag
Effekter saknas

Externa effekter
Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar
Manniskors halsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, Vaxt,
samt djurliv: barriar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt

for prognosar 1
(2040)

1,94  mnkr/ar
-1,32  kftim/ar
-0,04  mnkr/ar
2,31 mnkr/ar
-2,04  kftim/ar
-0,29 AS/ar
-0,04 D/ar
-1,43 ES/ar
-0,07  MAS/ar
-0,05  kton/ar
-0,003  ton/ar
-0,584  ton/ar
0,494  ton/ar
1,271 mnkr/ar

Nuvarde
detaljerat
(mnkr)

-44,9

20,6

1.3

-63,8

5,1

529,6

10,8

@in
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Ej beraknade effekter

Nuvarde

oversiktligt Beddmning Samrpanv.agd Kortfattad beskrivning
bedémning
(mnkr)
-24 Forsumbart
-57 - Forsumbart
Forsumbart
530 - Forsumbart
11 - Forsumbart
38 Forsumbart
Negativt: Ny vagstrackning innebar
Okade barriarer som blir tydliga )
med viltstangsel Okad barriar, ny mark tas i
i Negativt ansprak, den visuella
Negativt: Ny mark tas i ansprak for g karaktaren paverkas
forbifarten. Den visuella karaktaren negativt.
paverkas negativ langs den nya
vagstrackningen.
Forsumbart
Sida 12 av24



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall 1,52 mnkr/ar -39,4 -39 | - Foérsumbart
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 966 |
NETTONUVARDE -509 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av atgarden, verktyget anses = De ej beraknade effekterna bedéms sammantaget som negativa. Dessa bestar
vara lampligt for kalkylfallet. Den storsta osakerheten ligger i av okad barriar for vaxt- och djurliv, ny mark tas i ansprak och den visuella
trafikomférdelningen som baserats pa andelar fran select-link analyser i karaktaren av landskapet paverkas negativt.

Sampers. BEVA har anvants for att kvantifiera nyttan av buller, med
utgangspunkt pa antaganden kring forandring i trafikflode.
Trafikmatningar langs strackan ligger relativt glest vilket inneburit att vissa
antaganden har behovt géras for att trafik ska stamma overens i
korsningar. Effekterna fangas trots det relativt val men det rader
osakerheter kring omférdelningen.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

De samhallsekonomiska berakningar som gjorts for objektet visar pa olonsamhet for huvudanalys och kanslighetsanalys. De €]
beraknade effekterna bedoms som negativa. Objektet bedéms darfér som samhallsekonomiskt olénsamt.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Motiveri
nytta/fordel nytta/nackdel otivering

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Atgarden gynnar framst biltrafik men dven kollektivtrafik samt

Delanalys kon: tillganglighet . . ) o .
elanalys kon: tiiganglighe Man: (55 %) Kvinnor: (45%) Neutralt gang och cykel da stor del av trafiken flyttas ut fran tatorten

ersontrafik p
p och GC-vag byggs.
.Lokalt/ r.eglonalt/ nationellt/ Lokalt Regionalt Neutralt Atga'\rd'engynnar Brunflo som tatort och pendlingen avseende
internationellt restid till Ostersund.
Lan Jamtland Neutralt Neutralt Atgarden har stérsta effekterna lokalt for Brunflo samhalle,

totalt och i dvrigt sammantaget negativa nyttor.

Brunflo ligger i Ostersunds kommun. Atgérden har stérsta
Kommun Ostersund Neutralt Ostersund effekterna lokalt for Brunflo samhalle, totalt och i dvrigt
sammantaget negativa nyttor.

Naringsgren Turism Bergstakt Neutralt Vagen ar ett viktigt turismstrak
) De storsta positiva berakningsbara effekterna ar positiva
Trafiksl Bil Neutralt Neutralt
rafiisiag h|heutra eutra trafiksakerhetseffekter for biltrafik.
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 &r Barn: <18 &r Neutralt Vuxna drar nytta av forbattringar for bil och oskyddade

trafikanter.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarden gynnar framst méan da de kér mer bil och biltrafiken bedéms 3 storst nytta. Atgédrden gynnar framst lokal trafik och

pendling till Ostersund.

Vagen ar ett viktigt turiststrak som ar den naringsgren som beddéms gynnas mest. Som trafikslag gynnas bil mest. Vuxna drar nytta
av forbattringarna for bil och for oskyddade trafikanter i storst utstrackning.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de genomférda berakningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar
skalet till att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Sammantaget innebar atgarden negativt bidrag till hallbar utveckling. Klimatet, landskapet samt djur- och naturliv paverkas
negativt. Djurens rorlighet underlattas av ekodukter som anlaggs.

Ekonomisk hallbarhet
Samhallsekonomiskt sa tacker inte de beraknade nyttorna varken de kostnader eller negativa nyttor som projektet berdknas
medfdra. Projektet beddms darfér som samhallsekonomiskt oldnsamt.

Social hallbarhet

Tillgangligheten forbattras och forutsattningar for gang och cykel starks i Brunflo vilket ar positivt for tillgangligheten for grupper
utan bil samt bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet. Bullerexponeringen minskar sett till helheten. Férbattringarna bedéms
vara storre an de forsamringar som sker genom intrang langs ny vagstrackning.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Patrik Lundberg, AFRY
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Beror ej storstadsomrade

Tillganglighet till
interregionala resmal

Inget bidrag: Atgarderna bedéms ge férdelar for alla
trafikanter men ar huvudsakligen riktade mot satsningar
pa vagtrafik , men &ven atgarder genom Brunflo for 6vriga
trafikanter.

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Atgarderna bedoms ej paverka lika

Lika paverkansmojlighet paverkansmajlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarderna bedéms ej paverka
kollektivtrafiken anvandbarhet for funktionshindrade.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Osaker effekt. Mojligen gynnas
privatbilismen i hogre grad an kollektivtrafik, i sa fall latt
negativ effekt.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Troligtvis finns inga med 6ver 65 dBA i
dag eller i utredningsalternativet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Inga utpekade omraden berors.
Fysisk aktivitet i transportsystemet
Befolkning

Barns, funktionshindrades och

aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Tillgangligheten med Positivt bidrag: Utflyttning av genomfartstrafiken
kollektivtrafik, till fots och med fran Brunflo tatort ger battre tillganglighet till
cykel till utbud och aktiviteter kollektivtrafik.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Utslapp av NOX och Patriklar
minskar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Inga troskelvarden overskrids idag.

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: MKN overskrids ej.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Dricksvattenforsérjningen paverkas
dricksvattenférsorjningsperspektiv ej.

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Paverkas ej.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga riksintressen finns som berdrs
omraden av vagen.

Inget bidrag: Kunskap saknas i nulaget.
Alunskifferférekomster finns, men ligger djupt och
kommer troligen inte att beroras.

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Berors ej

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga riksintressen finns som berdrs
omraden under driftskede av vagen.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Strackningen har valts for att
pdaverka landskapet sa liten grad som méjligt. Dock
pdaverkas landskapet negativt.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Ny vag med hog hastighet. |
Betydelse for mortalitet skogspartierna finns viltstangsel som haller nere
olyckor.

Negativt bidrag: Forbifarten innebar en ny barriar

Betydelse for barriarer o .
y for djurlivet, men effekten mildras av ekodukter.
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Trafiksdkerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Mojligen liten paverkan.

Inget bidrag: Sannolikt berdrs inga fornlamningar,

Betydelse for utradering men viss osakerhet finns

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Effektivitetstal

-1,46

-13,56

-0,11

-1,72

@in
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Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Den nya vagstrackningen innebar att mer mark tas i ansprak vilket paverkar kultur-, miljo- och naturvarden negativt samt leder till
Okad barriareffekt for djurlivet samt dkade bullerstérningar langs ny vag. Tatorten Brunflo gynnas genom att luften férbattras,
bullernivderna minskar och tillgangligheten forbattras genom bla minskade barriareffekter. Samtidigt kan handel i Brunflo
missgynnas av att trafik flyttas ut fran tatorten. Klimatet paverkas negativt av langre och snabbare vag samt av utslapp relaterade

till bygget av ny vag.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 12173
Bygg- och reinvestering samt DoU 295
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 17705

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga3_vm059_lockne_optand_forbi_brunflo_klimatkalkyl_200519.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 23 av24
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Energianvandning, GWh
98

2,99

180
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2
Klimatkalkyl
3

SEA

4a
4b
4c
4d
4e
4f
4g

Referenser
Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

Faststalld kalkylsammanstallning, 2021-02-26

Klimatkalkyl 200519

Omrakning av kalkylresultat
SEK-importkalla

EVA arbets-PM 2021-03-08
Oversiktskarta 180924

Trafik och trafikomférdelning, 2021-03-01
Lockne Optand Brunflo trafikdata 190916
Json.fil EVA-kérning

SEK-importkalla

BEVA bullerberakning, 2021-03-05

Beskrivning

Systemid: ddf575a9-2f56-422f-99de-5dd25ch9ce40

System-ID, nummer for identifikation i databas: c6a913af-8c51-4a37-bef1-7298b9df9669

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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