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Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedomning

Malmbanan Kiruna-Riksgransen Stax 32.5 ton

Riksgeansen(Ran) floppariseniily Stordalen (Soa) Stenbacken (Sbk)
'Bi-’""s::::rﬂvj';mmﬁ“’ « Biorkliden(Bin) - byte vx (EVR) - byte vx (EVR)
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o Kaisepakte(Kpe) 2
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& Stenbacken(Sbk)
- byte vx (EVR)
) ] B @ Tornetrask(Tnk) " for!angnlng
Stax 32,5 ton Kiruna-Riksgrénsen - ny lngd 985 m
@ Bergfors(Bfs)
Tryckbankar och forstarkningar Rautas (Rut)
- UA1 Stenbacken-Kaisepakte tryckbankar - byte vx (EVR)
- UA2 Kopparasen-Vassijaure Tryckbank o Rensjo| - ingen forlangning
- UA3 Kopparasen-Vassijaure Flackning # JAm
- UA4 Kopparasen-Vassijaure Tryckbank
- UAS Vassijaure-Riksgransen tryckbank/ Flackning o Rautas(Rut)
- UAG Stenbacken-Kaisepakte Tryckbankar
- UA7 Rautas-Rensjon Stodben och tryckbank
- UA8 Abisko Ostra-Bjorkliden Tryckbank Gahkascohkka RrokvidRg
- UA9 Kaisepakte-Stordalen Tryckbank H sida Kiruna
- Forstarkning broar/trummor, mm. )

Malmbanan Kiruna-Riksgransen Stax 32.5 ton

Nulage och brister:

Trafikverket har under en lang tid utékat kapaciteten pa Malmbanan genom att forlanga maétesstationer. Den utdkade trafiken pa
Malmbanan, Ofotenbanan innebar dock att kapaciteten pa vissa delar av banan borjar sla i taket.

Banstandard: stax 30 (storsta axellast).
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Banlangd (km): 126

Banstandard: Stax 30
Bantrafik (tag per dygn): 2017: g-tag 7, malmtag 21, p-tag 4 2040: g-tag 10, malmtag 31, p-tag 4

Banflode (milj resenarer 2017: 21,4 miljoner nettoton och 0,09 miljoner resenarer 2040: 29,6 miljoner nettoton
perar/ milj nettoton per ar): och 0,09 miljoner resenarer

Atgirdens syfte:

Onskad uppnadd funktion efter &tgard &r en uppgraderad anlaggning dér samtliga lastade malmté&g kan framféras med 32,5 tons
axellast och STVM 13 ton/m i 60 km/h pa normalhuvudspar och samtliga avvikande huvudspar och sidospar som normalt anvands av
malmtagen. | detta objekt berdrs endast malmtag mellan Kiruna och Riksgransen som utgar fran Kiruna.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 392,47 mnkr i prisniva 2019-06

Atgardsforslaget innebar att strackan Kiruna - Riksgransen upprustas foér hogsta tilldtna axellast (STAX) pé 32,5. Atgarden innehaller
tryckbankar, byte av vaxlar, forstarkningar av broar och trummor samt férlangningar av motesstationer.

Byggtiden bedoms till 2 ar.

Banldngd: 126

Banstandard: Stax 32,5

Bantrafik (tag per dygn): 2017: g-tadg 7, malmtag 21, p-tag 4 2040: g-tag 10, malmtag 31, p-tag 4

Banfléde (milj resendrer 2017: 21,4 miljoner nettoton och 0,09 miljoner resenarer 2040: 29,6 miljoner nettoton

perdr/ milj nettoton per ar): och 0,09 miljoner resenarer
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Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901

Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)

Resenarer 7

Godstransporter 577

Persontransportforetag 4

Trafiksakerhet 7

Klimat 3

Halsa 1

Landskap -

Ovriga externa effekter 5

Budgeteffekter -10

Inbesparade JA-kostnader -

Drift, underhalls- och -118
reinvesteringskostnader under livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad 344

Nettonuvarde

132

Nettonuvéardeskvot
Huvudanalys 0,29
KA hogre invkostnad 0,05
KA Trafiktillvaxt 0% 0,26
Trafiktillvaxt +50% 0,31

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

132
28
kostnader.
121
143
Sida 3 av25

Bedomning

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
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Ej beraknad

Beskrivning

Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Ingen effekt.
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade

Ingar i den samhallsekonomiska
investeringskostnaden (via Bansek)

Alla poster beraknade

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Forsumbart

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god, detta da
standardverktyg nyttjats samt att underhallsavdelningen
bidragit med underlag avseende inbesparade JA-

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Kapacitetsvinst och produktionsnytta pa grund av farre
antal malmtag for att utfora samma transportarbete i
relation till den mattliga investeringen. Fortsatt [6nsam
for samtliga tre kanslighetsanalyser.

Lonsam



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Norrbotten
Kommun Kiruna
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg
Trafikslag Gods-jarnvag
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden gynna framst gruvindustrin genom gynnsammare villkor fér export av jarnmalm pa jarnvag. Det blir &ven plats for fler

tag vilket bl.a. aven gynnar persontrafiken.

Samlad effektbedémning Sida4 av25



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar malkonflikter.

@in
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Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Kapacitetsvinst och produktionsnytta pa grund av farre antal malmtag for att utfora samma transportarbete i relation till den

Samlad effektbedémning
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mattliga investeringen. Fortsatt Idnsam for samtliga tre kanslighetsanalyser.
Negativt bidrag. Utslappen under byggtiden och driftskedet ar hogre an de minskade utslapp fran trafiken

Positivt. Effektivare transportproduktion ger en 6kad konkurrenskraft for gruvnaringen aven hansyn till drift, underhall och
reinvesteringar.

Neutralt. Forsumbara effekter.

Samlad effektbedémning Sida 6 av25



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901 @in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmbanan Kiruna-Riksgransen Stax 32.5 ton
Objekt-id JN2203

Arendenummer TRV 2019/31901

Lan Norrbotten

Kommun Kiruna

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Trafikverket har under en lang tid utdkat kapaciteten pa Malmbanan genom att forlanga motesstationer. Den utdkade trafiken pa
Malmbanan, Ofotenbanan innebéar dock att kapaciteten pa vissa delar av banan borjar sla i taket.
Banstandard: stax 30 (storsta axellast).

Banldngd (km): 126
Banstandard: Stax 30
Bantrafik (tag per dygn): 2017: g-tag 7, malmtag 21, p-tag 4 2040: g-tag 10, malmtag 31, p-tag 4

Banflode (milj resenarer 2017: 21,4 miljoner nettoton och 0,09 miljoner resendrer 2040: 29,6 miljoner nettoton
perar/ milj nettoton per ar): och 0,09 miljoner resenarer

Samlad effektbedémning Sida7 av25



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901 @in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Syfte

Onskad uppnadd funktion efter dtgérd dr en uppgraderad anldggning dar samtliga lastade malmtg kan framféras med 32,5 tons
axellast och STVM 13 ton/m i 60 km/h pa normalhuvudspar och samtliga avvikande huvudspar och sidospar som normalt
anvands av malmtagen. | detta objekt berdrs endast malmtag mellan Kiruna och Riksgransen som utgar fran Kiruna.

En 6kad redundans, sa att Malmtag med hogre Stax kan ga fran Kiruna till Narvik, Kiruna till Luled hamn, eller fran Gallivare till
Narviks hamn, vilket ger transportérerna en stérre mojlighet att frakta sina varor. Det ger ocksa en ett lagre kapacitetsutnyttjande
med hogre last per tag. Givet aktuell atgard kan tdg med hogre Stax endast ga mellan Kiruna och Riksgransen.

Forslag till atgard

Atgardsforslaget innebdr att strackan Kiruna - Riksgransen upprustas for hogsta tilldtna axellast (STAX) pa 32,5. Atgarden
innehaller tryckbankar, byte av vaxlar, forstarkningar av broar och trummor samt forlangningar av motesstationer.

Byggtiden bedéms till 2 ar.

Atgarder som féreslas genomféras ska dock dimensioneras fér 35 tons axellast, STVM 14 ton/m (bandverbyggnad och
tryckbankar) eller 40 tons axellast STVM 16 ton/m (broar eller stérre ombyggnad av underbyggnad). Det ar praxis att
dimensionera byggnadsverk for nagon storre tyngd eftersom det ar dyrt att i efterhand uppgradera dessa.

Banlangd (km): 126
Banstandard: Stax 32,5
Bantrafik (tag per dygn): 2017: g-tdg 7, malmtag 21, p-tag 4 2040: g-tag 10, malmtag 31, p-tag 4

Banfléde (milj resenarer 2017: 21,4 miljoner nettoton och 0,09 miljoner resenarer 2040: 29,6 miljoner nettoton
perar/ milj nettoton per ar): och 0,09 miljoner resenarer

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-01-20 jan-20  GKl(endast 395,1 118,5 392,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden har stark koppling till métessparsférldangningar pa driftsplatser ldangs Malmbanan. Atgarden &r dven relaterad till ERTMS
(nytt signalsystem) samt Opto 2.0 (uppgradering av befintligt fibernat langs med jarnvagen).

| regeringens nationella godstransportstrategi (2018) anges ocksa att: " For att moéjliggora transporter med langre och tyngre tag

ska viktiga godsstrak pa jarnvagsnatet i ett forsta steg anpassas for 750 meter langa tag och pa langre sikt for 1 000 meter langa
tag. Atgarder ska ocksé goras for att pa relevanta banor kunna héja den storsta tilldtna axellasten (STAX) till 25 ton (generellt) och
32,5 ton (Malmbanan).”

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 8 av25



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida9 av25

Basprognos 2040 2020-06-15

Nej

Basprognos 2040 2020-06-15
Underlag till Bansek:gods2040 200615 JA Xmalm
ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek bas 2020.1.10 och handkalky!
2021-05-12

0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901 @in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 344 132 0,29
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 447 )8 0,05
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 344 121 0,26
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 344 143 031

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av25



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvérde

Effektbenamning och kortfattad . , X . s
fér prognosar 1 detaljerat  dversiktligt

beskrivning

(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenérer
Forseningstid, persontrafik -0,081 = ktim/ar 1,2
Reskostnad 0 mnkr/ar 0,0
Restidsuppoffring 0,251  mnkr/ar - ’
Aktid 1,253 ktim/ar 6,0
Godstransporter
Banavgifter, gods 0,2519 mnkr/ar 6,5
Forseningstid, godstrafik 0,2149 mnkr/ar 6,0
Transporttid, gods 0,0614 mnkr/ar 1,7 >
Tagdriftskostnader, gods 40,8774 mnkr/ar 562,7
Persontransportféretag
Banavgifter persontrafik 0 mnkr/ar -0,1
Biljettintakter 0,09  mnkr/ar 2,3
Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar -0,1 4
Omkostnader 0 mnkr/ar -0,1
;ifg;f;s:gimade“ 004 mnkr/ar 17

Samlad effektbedémning Sida 11 av25
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Samlad effektbedémning

Ej beraknade effekter

Samrpanv.agd Kortfattad beskrivning
bedémning

Forsumbart Alla poster beraknade
Forsumbart Alla poster beraknade
Forsumbart Alla poster beraknade



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Effekter saknas

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur
Externa effekter,buller
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter
Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

0,256

-0,0089

-0,0003

0,0158

0,1528

-0,204
-0,161

0,005

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

71

2,5

0,5

04

4,7

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga 6kat
slitage

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga 6kat
slitage

mkr/ar

mkr/ar

-43,0

-74,9

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Férsumbart

5 Férsumbart

Forsumbart

Forsumbart

-118 Forsumbart

344

Alla poster beraknade

Alla poster berdknade

Alla poster beraknade

Ingen effekt.

Alla poster beraknade

Alla poster beraknade

Ingar i den
samhallsekonomiska
investeringskostnaden (via
Bansek)

Alla poster berdknade

NETTONUVARDE

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl
Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god, detta da standardverktyg nyttjats
samt att underhallsavdelningen bidragit med underlag avseende

inbesparade JA-kostnader.

Samlad effektbedémning

132 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Forsumbart

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Sida12av25

Alla effekter fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
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Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Kapacitetsvinst och produktionsnytta pa grund av farre antal malmtag for att utféra samma transportarbete i relation till den
mattliga investeringen. Fortsatt Idnsam for samtliga tre kanslighetsanalyser.

Samlad effektbedémning Sida 13 av25



Objektnummer: J]N2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901

Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor
persontrafik

!_okalt/ rgglonalt/ nationellt/ Nationellt
internationellt

Lan Norrbotten
Kommun Kiruna

.. Jarnmalm, jarn
Naringsgren

ochslagg
Trafikslag Gods-jarnvag
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutralt

Neutralt
Neutralt
Spar

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden ger utrymme till mer tagtrafik. Okad persontagstrafik
gynnar kvinnor.

Forbattrad konkurrenskraft for Gruvnaringen gynnar Sverige
och aven regionen.

Aktuell transport ar fran Kiruna till Narvik i Norge.

Aktuell transport utgar fran Kiruna.
Naringen ar Gruvindustrin.

Atgarden gynnar framst Gods pé jarnvag men éven
persontrafiken.

Verksamma i branschen &r framst vuxna i arbetsfor alder.

Atgarden gynna framst gruvindustrin genom gynnsammare villkor fér export av jarnmalm pé jarnvag. Det blir dven plats for fler

tag vilket bl.a. &ven gynnar persontrafiken.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Negativt bidrag. Utslappen under byggtiden och driftskedet ar hogre an de minskade utslapp fran trafiken

Ekonomisk hallbarhet
Positivt. Effektivare transportproduktion ger en 6kad konkurrenskraft for gruvnaringen aven hansyn till drift, underhall och
reinvesteringar.

Social hallbarhet
Neutralt. Forsumbara effekter.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Samlad effektbedémning

Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Positivt bidrag: Effektivare transporter for gruvnaringen

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Positivt bidrag: Okad kapacitet ger 6kade mojligheter for
fijarresandet

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Positivt bidrag: Okad kapacitet ger méjlighet till 6kad
persontrafik
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Samma transportarbete med farre
antal malmtag

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Negativt bidrag: | samband med byggnation och
drift, underhall och reinvestering av
infrastrukturen under kalkylperioden

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad.

Betydelse for férekomst av

omraden med hag ljudmiljkvalitet Inget bidrag: Jarnvagen finns dar redan idag.

Positivt bidrag: Okad persontrafik géller framst

Fysisk aktivitet i oo . .
ysisk aktivitet i transportsystemet fiallvariden med friluftsliv.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad.

Antalet personer exponerade for

halter éver MKN Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Kunskap saknas.

Mark

Inget bidrag: Inga uppgifter om markféroreningar
finns registrerade i LEB (trafikverkets
fastighetsregister) men omraden inom aldre
stationsmiljoer/driftplatser ar ofta fororenade.
Branslecisterner i marken invid hus vid jarnvagen.
Tidigare oljeeldning for husen.
Dagvattenledningar med inkopplat avlopp finns,
utredning behovs for bedémning om paverkan.

Betydelse for fororenade omraden

Samlad effektbedémning Sida 19 av25



Landskap

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Km 1419-1461: Jarnvagen passerar
Rautas fjallurskog (N2000 och Naturreservat).
Atgarder som tar ny mark i ansprak eller riskerar
att paverka hydrologin i omradet kan vara
tillstandspliktiga. Alla atgarder ska samradas med
Lansstyrelsen. Inom projekt dubbelspar
Malmbanan har en detaljerad
naturvardesinventering genomférts. Aven art- och
fagelinventeringar ar genomforda pa strackan. Km
1433 och 1454: Jarnvagen passerar Ostra
Rautasalven och Nakerijoki. | strandzonen vaxer
venhavre vilken ar en vaxt som ar strikt skyddad,
kan vara svart att fd genomfora dtgarder. Alla
atgarder som kan paverka strandzonen ska
samrddas med Lansstyrelsen. Langs hela strackan
Kiruna-Riksgransen passerar jarnvagen omraden
av riksintresse for renndringen. Berérd sameby ar
Gabna sameby. Samebyn ska i tidigt skede
informeras om atgarder som riskerar att stora
rennaringen. Viktigt att stangsel som klipps upp i
samband med projektering lagas omgaende. Nar
man planerar kommande atgarder maste hansyn
tas till hur renarna ror sig i omradet. Hur paverkas
renarnas mojlighet att passera jarnvagen och finns
det en Okad risk att renar fastnar pa sparomradet.
Se mer info i rapporten ren- och viltstyrningsplan
Kiruna-Riksgransen.Alla vattendrag pa strackan
Kiruna-Riksgransen ingar i Natura2000 omradet
Torne- och Kalixalv avrinningsomrade. Atgarder
som riskerar att negativt paverka vattendragen
kan vara tillstandspliktiga.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Berors inte.

Negativt bidrag: Mellan km 1419-1461 befinner
man sig i Natura2000 och Naturreservat.

Inget bidrag: Las mer i Bristanalys gestaltning och
kulturmiljé Malmbanan 2020-03-13.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Samlad effektbedémning

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Befintlig jarnvag och vag utgor en
Betydelse for barriarer barriar men atgarderna inom Stax 32,5 kommer ej
ge nagot ytterligare bidrag.

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Beror pa projektering och skotsel.
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Las mer i Bristanalys gestaltning och
vardeomraden kulturmiljéo Malmbanan 2020-03-13.

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Utbyggnad langs befintlig jarnvag.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Inget bidrag: Negativt eller positivt bidrag.
Stenbacken ar statligt byggnadsminne och Rautas
beskrivs som Jarnvagsmiljo som utgors av ett
"stationshus fran ar 1902 av sa kallad
Linadlvsmodell, samt en bevarad arbetarbostad
med uthus. Aven &ldre strukturer sdsom
ledningsbryggor i form av fackverk fargsatta i
gront, en bjorkdunge som utgor rest av den gamla
Betydelse for forfall av jarnvagsparken, samt en kort perrong i tra bidrar
infrastrukturens egna till att stationsmiljon upplevs som intakt. Miljén
kulturmiljovarden respektive god praglas huvudsakligen av 1900-talets forsta halft.”
skotsel av dessa varden Miljon har ett bevarandevarde.
| Bergfors ar mycket redan rivet men kvar finns tva
bostadshus, en banmastarstuga och bevarad aldre
teknisk infrastruktur i form av ledningsstolpar (sa
kallade grona bryggor), teknikhus och annan
teknisk infrastruktur.
| Stordalen finns av ett stationshus av
Linaalvsmodell, ett uthus och ett teknikhus kvar
men 5 hus har rivits sen 60-talet.

Inget bidrag: Stenbacken ar statligt
byggnadsminne och Rautas beskrivs som
Jarnvagsmiljo som utgors av ett "stationshus fran
ar 1902 av sa kallad Linaalvsmodell, samt en
bevarad arbetarbostad med uthus. Aven &ldre
strukturer sasom ledningsbryggor i form av
fackverk fargsatta i gront, en bjorkdunge som
utgor rest av den gamla jarnvagsparken, samt en
kort perrong i tra bidrar till att stationsmiljon
upplevs som intakt. Miljén praglas huvudsakligen
av 1900-talets forsta halft.” Miljon har ett
bevarandevarde.
| Bergfors ar mycket redan rivet men kvar finns tva
bostadshus, en banmastarstuga och bevarad aldre
teknisk infrastruktur i form av ledningsstolpar (sa
kallade gréna bryggor), teknikhus och annan
teknisk infrastruktur.
| Stordalen finns av ett stationshus av
Linadlvsmodell, ett uthus och ett teknikhus kvar
men 5 hus har rivits sen 60-talet.

Betydelse for utradering

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,13
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,84 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar malkonflikter.

Positiv effekt for gruvnaringen som kan kora farre antal tdg med samma transportarbete, vilket aven leder till fordelar for
persontrafiken pa banan pa grund av 6kad kapacitet. Persontrafiken pa banan ar i hog grad kopplad till friluftsliv. Negativt bidrag
for skyddsvarda omraden langs strackan och risk for negativ paverkan for rennaring och djurliv, aven risk for negativ paverkan av
bevarandevard kulturmiljo.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 4128
Bygg- och reinvestering samt DoU 1
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 2462

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl ic3688 malmbanan stax 32,5 kiruna-riksgransen 20210425.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

16

0,155
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 GKI

Bilaga 5 Omrakning kapitalkostn till 2017 medel samt till samh.ek.inv.kostn.
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1 SEK-importkalla

Bilaga 4 Arbets-PM Bansek

Bilaga 6 Berakning av JA-kostnader
Bilaga 7 Handkalkyl produktionskostnad
Bilaga 8 Forseningsunderlag

Bilaga 9 Underlag Anlaggningsmassa
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 193fc5b7-35b6-4c30-85f7-0192febdddOa

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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