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Nulage och brister:

Strackan Boden-Luled p& Stambanan genom Ovre Norrland &r hart belastad och har kapacitetsproblem, vilka férvantas 6ka med
prognosticerad trafik. Strackan ar ca 36 km lang med sex motesstationer varav tva stycken har resandeutbyte (Sunderbyns sjukhus och
Notviken). Tillaten axellast (Stax) ar 30 ton. Banan ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med ATC. Storsta tillatna hastighet (sth) for
persontagen ar 130-140 km/h och paverkas framforallt vid nagra snéava kurvor i anslutning till Savast.
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Banlédngd (km): Boden - Luled 36 km

Banstandard: Esp, 30/12,0/A
Bantrafik (tag per dygn): Ar 2020: persontag 27,8 tag/dygn, godstag 14,1 tag/dygn, malmtag 11 tag/dygn.

Prognos ar 2040: persontag 36 tag/dygn, godstag 30 tag/dygn, malmtag 8 tag/dygn

Banfléde (milj resendrer Ar 2020: persontrafik 0,164 miljoner resenarer, godstrafik 10,8 miljoner nettoton (ar
perar/ milj nettoton per ar): 2017). Prognos ar 2040: persontrafik 0,234 miljoner resenarer, godstrafik 13,4 mnton

Atgirdens syfte:
Syftet med atgarden ar oka kapaciteten och darigenom minska kapacitetsutnyttjandet mellan Boden och Luled. Den samlade
effektbeddmningen gors i planeringsskedet infér Atgardsplanering for Nationell transportplan 2022-2033/2037.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 276,64 mnkr i prisniva 2019-06

Strackan Savast-Norra Sunderbyn kompletteras med en ny métesstation "Savastnas". Den nya motesstationen blir ca 1070 meter lang
vilket medger moten for 750 meter langa tdg med samtidig infart. Motesplatserna Savast och Savastklinten byggs ihop med dubbelspar
(en stracka pa ca 1,74 km). Det ger ett sammanhangande dubbelspar pa ca 3 km.

Banlangd: Ca 1,74 km nytt dubbelspar + ca 1070 m ny moétesstation

Banstandard: Esp, 30/12,0/A, partiellt dubbelspar samt nytt moétesspar med samtidig infart for 750 m
langa tag

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2020: persontag 27,8 tag/dygn, godstag 14,1 tag/dygn, malmtag 11 tag/dygn.

Prognos ar 2040: persontag 36 tag/dygn, godstag 30 tag/dygn, malmtag 8 tag/dygn

Banfléde (milj resendrer Ar 2020: persontrafik 0,164 miljoner resenarer, godstrafik 10,8 miljoner nettoton (ar
perar/ milj nettoton per ar): 2017). Prognos ar 2040: persontrafik 0,234 miljoner resenarer, godstrafik 13,4 mnton
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Beraknad
Effekt -
Nuvarde L .
i) Beddomning Beskrivning

Resenarer 47 Férsumbart -

Godstransporter 56  Positivt Forseningstidsvinster for godstrafiken har inte beraknats. Antas
dessa uppga till maximalt 50 % av berdknade kapacitetstidsvinster
skulle detta innebara tillkommande nyttor pa ca 20 mnkr (nuvarde)

Dubbelsparet mellan de befintliga motesstationerna Savast och
Savastklinten medger flygande moéten med 750 langa tag i och med
att avstandet mellan motesstationerna ar ca 1,75 km.

Persontransportforetag 43 Forsumbart -

Trafiksakerhet 7 Férsumbart -

Klimat 5 Forsumbart -

Halsa 1 Forsumbart  Bullernivderna bedéms inte paverkas da dessa utgors av sjalva

trafikeringen, vilken &r densamma i JA som i UA. Bullernivaerna
torde darfor vara storleksmassigt lika.

Landskap - Forsumbart Endast marginell paverkan bedéms ske pa landskapet och
omgivande natur, detta da aktuella strackor redan idag paverkas av

befintlig jarnvag

Ovriga externa effekter 10 Forsumbart -

Budgeteffekter -7 Forsumbart -

Inbesparade JA- - Forsumbart Ingar i den samhaéllsekonomiska investeringskostnaden (via Bansek)

kostnader

Drift, underhalls- och -37 Forsumbart -

reinvesteringskostnader

under livslangd

Samhallsekonomisk 336

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-210 'Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -210 Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god, detta da
o ok q <0 317 standardverktyg nyttjats samt att Kapacitetscenter tagit
ogre invkostna i fram bedémda effekter och dven underhallsavdelningen
bidragit med underlag avseende inbesparade JA-
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -237 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -206 Sammantaget beddéms den féreslagna atgarden som
samhallsekonomiskt olénsam nar prissatta och icke
prissatta effekter summeras, detta da de negativa
prissatta effekterna dvervager de positiva icke prissatta
effekterna.

Resultaten fran genomforda kanslighetsanalyser visar
ocksa att kalkylresultatet ar robust och inte fér nagon
kanslighetsanalys byter kalkylen tecken.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Norrbotten Neutralt
Kommun Boden Neutralt
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Tydligast nyttor tillfaller malmtransporterna samt det regionala resandet genom att motesmoajligheterna for Ianga malmtag okar,
vilket skapar ett mer flexibelt och robustare system.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Malkonflikter finns framst mellan funktionsmal och hdnsynsmal, men dven mellan olika hansynsmal. Funktionsmal uppfylls i klart
hogre utstrackning jamfort med hansynsmal

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Sammantaget bedéms den féreslagna atgarden som samhallsekonomiskt olénsam nér prissatta och icke prissatta effekter
summeras, detta da de negativa prissatta effekterna dvervager de positiva icke prissatta effekterna.

Resultaten fran genomférda kanslighetsanalyser visar ocksa att kalkylresultatet ar robust och inte for nagon kanslighetsanalys
byter kalkylen tecken.

Atgarden bedéms bidra till 6kad ekologisk hallbarhet, bland annat till féljd av en kalkylméssig éverflyttning fran vag till jarnvag
vilket medfor minskade utslapp av vaxthusgaser och évriga luftféroreningar.

Atgarden bidrar visserligen till ett robustare trafiksystem med kortare res- och transporttider samt 6kad tillgéanglighet. Men
kostnaden for att uppna detta Overstiger nyttorna, varfor atgarden inte bedéms bidra till ekonomisk hallbarhet.

Atgarden bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom ett robustare trafiksystem med kortare res- och
transporttider samt 6kad tillganglighet. Atgarden bedéms inte paverka jamlikhet eller jamstalldhet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn SgoN Savastklinten-Norra Sunderbyn ny métesstation och partiellt dubbelspar
Objekt-id JN2206

Arendenummer TRV 2019/41890

Lan Norrbotten

Kommun Boden

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Strackan Boden-Luled pa Stambanan genom Ovre Norrland &r hért belastad och har kapacitetsproblem, vilka férvéntas 6ka med
prognosticerad trafik. Strackan &r ca 36 km lang med sex motesstationer varav tva stycken har resandeutbyte (Sunderbyns
sjukhus och Notviken). Tillaten axellast (Stax) ar 30 ton. Banan ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med ATC. Storsta tilldtna
hastighet (sth) for persontagen ar 130-140 km/h och paverkas framférallt vid ndgra snava kurvor i anslutning till Savast.

Banlangd (km): Boden - Luled 36 km
Banstandard: Esp, 30/12,0/A

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2020: persontag 27,8 tag/dygn, godstag 14,1 tag/dygn, malmtag 11 tag/dygn.
Prognos ar 2040: persontag 36 tag/dygn, godstag 30 tag/dygn, malmtag 8 tag/dygn

Banfléde (milj resenarer Ar 2020: persontrafik 0,164 miljoner resenérer, godstrafik 10,8 miljoner nettoton (ar
perar/ milj nettoton per ar): 2017). Prognos ar 2040: persontrafik 0,234 miljoner resenarer, godstrafik 13,4 mnton
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Syfte

Syftet med atgarden ar 6ka kapaciteten och darigenom minska kapacitetsutnyttjandet mellan Boden och Lulea. Den samlade
effektbedémningen gors i planeringsskedet infér Atgardsplanering fér Nationell transportplan 2022-2033/2037.

Forslag till atgard

Strackan Savast-Norra Sunderbyn kompletteras med en ny moétesstation "Savastnas”. Den nya motesstationen blir ca 1070 meter
lang vilket medger moten for 750 meter langa tdg med samtidig infart. Motesplatserna Savast och Savastklinten byggs ihop med
dubbelspar (en stracka pa ca 1,74 km). Det ger ett sammanhangande dubbelspar pa ca 3 km.

Banlangd (km): Ca 1,74 km nytt dubbelspar + ca 1070 m ny métesstation
Banstandard: Esp, 30/12,0/A, partiellt dubbelspar samt nytt motesspar med samtidig infart for 750 m
langa tag

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2020: persontag 27,8 tag/dygn, godstag 14,1 tag/dygn, malmtag 11 tag/dygn.
Prognos ar 2040: persontag 36 tag/dygn, godstag 30 tag/dygn, malmtag 8 tag/dygn

Banfléde (milj resenarer Ar 2020: persontrafik 0,164 miljoner resenéarer, godstrafik 10,8 miljoner nettoton (ar
perar/ milj nettoton per ar): 2017). Prognos ar 2040: persontrafik 0,234 miljoner resenarer, godstrafik 13,4 mnton

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till prisniva

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)

2021-02-01 jan-20  GKI 278,4 83,5 276,6

Planeringslage

Kandidat till nationell transportplan 2022-2033/2037.
Hansyn tagen till vaxelbyten som UH planerar i Savast.
Inga andra atgarder ar beroende av den aktuella atgarden.
Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar
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BAS 20200615
Nej
Gods2040_200615
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek: 1.7
2021-03-18
0,02

0,02

0,01

0,02
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
X nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
336 -210 <0
437 -311 <0
336 -237 <0
336 -206 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samtliga kanslighetsanalyser indikerar oldénsamhet vilket innebar att kalkylresultatet ar att anse som robust
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resenarer

Forseningstid, persontrafik -1,3  ktim/ar 183 -

Restidsuppoffring 1,64 mnkr/ar - 47 - Forsumbart -
Aktid -6,7 ktim/ar 28,8 -

Godstransporter

Forseningstidsvinster for
godstrafiken har inte
berdknats. Antas dessa
uppga till maximalt 50 %
av beraknade
kapacitetstidsvinster skulle
detta innebara
tillkommande nyttor pa ca

Forseningar och
trafikstorningar

Transporttid, gods 0,56  mnkr/ar 15,5 20 mnkr (nuvarde)
56
Dubbelsparet mellan de
befintliga
motesstationerna Savast
och Savastklinten medger
Tagdriftskostnader, gods 1,46 mnkr/dr 40,5 flygande méten med 750
langa tag i och med att
avstandet mellan
motesstationerna ar ca
1,75 km.
Persontransportforetag
Banavgifter 0 mnkr/ar -0,1 -
Biljettintakter 1 mnkr/ar 13,4 -
Moms pa biljettintakter -0,03 - -0,8 43 - Férsumbart .
Omkostnader -0,02  mnkr/ar -0,6 -
Tagdnftskgstnader, 1 mnke/ar 313 )
persontrafik
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt 03  mnkr/ar 72 7 - Forsumbart -
Klimat
CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2(240 i kton avser k°0|dIOX.Id 002 kton/ar 53 5 - Férsumbart -
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg
Halsa
Luft - Slitagepartiklar PM10 -0,03  ton/ar - -
Luft: Avser NOX, Bullernivéderna bedéms
avgaspartiklar (PM2,5) och - - 1,5 - inte paverkas da dessa
slitagepartiklar (PM10) utgors av sjalva
1 . b trafikeringen, vilken ar
Férsumbart: Bullernivierna bedsms ~ Forsumbart - i JA som i UA.
inte paverkas da dessa utgors av Bullernivierna torde
Manniskors halsa - buller i ) ) sjalva traﬁker!ngen, V|I.ken ar darfér vara
densamma iJA som i UA. storleksmassigt lika.
Bullernivaerna torde darfor vara
storleksmassigt lika.
Landskap
Forsumbart: Endast marginell End?St ma rglnaell paverkan
2 . o bedéms ske pa landskapet
paverkan bedéms ske pa landskapet .
Landskap: skala, struktur, . o . och omgivande natur,
) N - - - - och omgivande natur, detta da Forsumbart . N
visuell karaktar . ) detta da aktuella strackor
aktuella strackor redan idag ) .
. SR redan idag paverkas av
paverkas av befintlig jarnvag R
befintlig jarnvag
Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur 0,03  mnkr/ar 0,9 -
10 Forsumbart -
Externa effekter,buller 0,3 mnkr/ar 9,2 -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0.1 mnkr/ar 2,5 -
Drivmedelsskatt -0,35  mnkr/ar -10,4 -7 - Forsumbart -
Moms pa biljettintakter 0,03  mnkr/ar 0,8 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Ingar i den
Forsumbart 52 mhallsekonomlska '
investeringskostnaden (via
Bansek)
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -24,2 -
férandrad anlaggningsmassa
Reinvestering: -37 Férsumbart -
Re|nvest§r|ngskostn?dnunder i mkr/&r 132 i
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 336
NETTONUVARDE -210 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Positivt
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god, detta da standardverktyg nyttjats  Identifierade icke prissatta effekter bedéms sammantaget som positiva,

samt att Kapacitetscenter tagit fram bedémda effekter och aven huvudsakligen utifran forseningstidsvinster for godstrafiken. Paverkan pa
underhallsavdelningen bidragit med underlag avseende inbesparade JA- omkringliggande landskap bedéms som marginella. Identifierade icke prissatta
kostnader. effekter beddms darfér sammantaget som positiva.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Sammantaget bedéms den féreslagna atgarden som samhallsekonomiskt olénsam nar prissatta och icke prissatta effekter
summeras, detta da de negativa prissatta effekterna dvervager de positiva icke prissatta effekterna.

Resultaten fran genomférda kanslighetsanalyser visar ocksa att kalkylresultatet ar robust och inte for nagon kanslighetsanalys
byter kalkylen tecken.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
Da kvinnor generellt aker mer kollektivt jamfort med man kan
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor Man Neutralt stor.st fordel anses tillfalla kvmnf)_r da atgarde”n medfor
persontrafik restidsnyttor. Dock saknas specifik kunskap for den aktuella
strackan.
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ ) ) Det ar framforall regionala transporterna och resorna som
Lol alt 'ego alt/ nationellt Regionalt Nationellt Neutralt etarfra ? a“tde egionala transporterna och resorna so
internationellt har nytta av atgarden.
Lin Norrbotten Neutralt Neutralt Detar framfc:ra[lt de regionala transporterna och resorna som
har nytta av atgarden.
T Boden Luled Neutralt Foreslaggn atgaurd ligger i Bodens kommun, varifran flertalet
pendlar till Luled
Ovriga
- Jarnmalm, jarn obearbetade och Framforallt malmproducenterna som transporterar malm pa
Naringsgren Neutralt R . ) - .
ochslagg bearbetade jarnvag gynnas av méjligheten till fler moétesmojligheter
mineraler
Bade resendrer samt person- och godstransportforetag pa
Trafikslag Spar Gods-jarnvag Neutralt jarnvag gynnas av méjligheten att fa ett mer robust
transportsystem.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 &r Aldre >65 ar Neutralt En 6kad kapacitet ger battre forutsattningar for en utvecklad

kollektivtrafik

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Tydligast nyttor tillfaller malmtransporterna samt det regionala resandet genom att motesmajligheterna for Ianga malmtag okar,
vilket skapar ett mer flexibelt och robustare system.
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Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Nej.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till 6kad ekologisk hallbarhet, bland annat till féljd av en kalkylméssig éverflyttning fran vag till jarnvag
vilket medfor minskade utslapp av vaxthusgaser och évriga luftféroreningar.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar visserligen till ett robustare trafiksystem med kortare res- och transporttider samt 6kad tillgéanglighet. Men
kostnaden for att uppna detta Overstiger nyttorna, varfor atgarden inte bedoms bidra till ekonomisk hallbarhet.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom ett robustare trafiksystem med kortare res- och
transporttider samt ékad tillganglighet. Atgarden beddms inte paverka jamlikhet eller jamstalldhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Atgarden forbattrar inte tillgangligheten till
nagon storstad da det inte finns nagon storstad i
narheten

Inget bidrag: Atgarden ar neutral/paverkar inte kvinnors
eller mans mojligheter att utforma sina liv

Inget bidrag: Bade kvinnor och méan har haft lika mojlighet
att paverka atgardens omfattning

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte anvandbarheten for
personer med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte barn och ungas
mojligheter att nyttja transportsystemet
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Andel gang- & cykelresor av = Positivt bidrag: Atgarden paverkar troligen andelen gang-
totala kortvaga och cykelresor kopplat till anvandandet av kollektivtrafik.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Med kortare restider och minskade
forseningstider sker en éverflyttning fran vagtransporter
till jarnvagstransporter varvid andelen kollektivtrafik Okar

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: En kalkylmassig 6verflyttning av
resenarer fran bil och gods fran lastbil till
jarnvagen medfér minskad personbils- och
lastbilstrafik

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
energianvandningen per fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Byggandet av dubbelspar och en
ny motesstation innebar en 6kad
energianvandning. Detsamma galler ocksa alla
reinvesterings- och underhallsatgarder.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Finns inget underlagsmaterial eller
uppgifter i tidigare SEB att ndgra personer riskerar
att exponeras for hoga bullernivaer

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Finns inget underlagsmaterial eller
uppgifter i tidigare SEB att ndgra personer riskerar
att exponeras for hoga bullernivaer

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Paverkas ej vid foreslagen lokalisering
av motesstationen

Positivt bidrag: Atgarden paverkar troligen andelen
gang- och cykelresor kopplat till anvandandet av
kollektivtrafik, vilket leder till 6kad fysisk aktivitet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte mojligheterna
att pa egen hand ta sig fram till sina mal
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Landskap
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Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden paverkar inte utsldppen i
miljokvalitetsnormer, samt i nagra tatorter med atgardsprogram
tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden genomférs inte invid nagon
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakt

Mark

Inget bidrag: Kunskap saknas men troligtvis
kommer férorenade omraden ej beréras eftersom
Betydelse for fororenade omraden detta ar langs linjen. Oftast problem med
fororeningar pa driftplatser eller i gamla
stationsmiljoer

Inget bidrag: Det finns ej nagra skyddade omraden
i narheten av jarnvagen. Ej heller nagra
registrerade artfynd

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Det finns ej nagra skyddade omraden
omraden under driftskede i narheten av jarnvagen
Landskap
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Mal
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Ett nytt dubbelspar samt en ny
motesstation paverkar landskapsbilden dven om
det finns en befintlig jarnvag.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Negativt bidrag: Genom anlaggandet av
dubbelspar samt ny motesstation pa mark som
idag ar bevaxt, kommer vaxtlivet pa dessa
omrdden att paverkas.

Inget bidrag: Befintlig jarnvag utgor redan en
barriar

Inget bidrag: Befintlig jarnvag utgor redan en

storning och tagtrafiken ar densamma i JA och UA

Inget bidrag: Livsmiljderna invid befintlig jarnvag ar

speciella, och ett nytt dubbelspar samt ny
motesstation vantas inte andra dessa livsmiljoer

Inget bidrag: Kunskap saknas om den biologiska
mangfalden i de omraden som planeras att
bebyggas med ny jarnvag

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt

skadade

Beddémningarna ar gjorda av:
Uppréattaren med stod av experter fran regionen
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Inget bidrag: Enligt tidigare SEB avseende ny
motesstation Savastnas finns ingen paverkan pa
nagra vardeomraden. Kunskap saknas avseende

paverkan fran dubbelsparet

Negativt bidrag: Att anlagga dubbelspar samt en
ny motesstation paverkar jarnvagens struktur

Inget bidrag: Enligt tidigare SEB avseende ny
motesstation Savastnas finns ingen paverkan pa
nagra kulturmiljévarden. Kunskap saknas
avseende paverkan fran dubbelsparet

Inget bidrag: Enligt tidigare SEB avseende ny
motesstation Savastnas finns inga uppgifter
avseende utradering. Kunskap saknas avseende
paverkan fran dubbelsparet

Positivt bidrag: En kalkylmassig overflyttning av
resenarer fran bil och gods fran lastbil till
jarnvagen medfér minskade olycksrisker.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
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Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

-0,78

-1,78

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Malkonflikter finns framst mellan funktionsmal och hédnsynsmal, men dven mellan olika hdnsynsmal. Funktionsmal uppfylls i klart

hogre utstrackning jamfort med hansynsmal
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 14591
Bygg- och reinvestering samt DoU 349
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 20968

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3367-2021-03-26.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
63

1,55

93,1
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Berakning JA-kostnad
GKI

Indexomrakning
Klimatkalkyl

Bilaga SEB

SEA

Bansek

Underlagsberakningar
Kapacitetscenter

Ovrigt
Arbets-pm

Objektsbeskrivning dpl
savast ny

Objektsbeskrivning dpl
savast ombyggnad

Objektsbeskrivning dsp
savasklinten-savast

Objektsbeskrivning dsp

savastklinten tillagg for dsp

Referenser
Saknas

Berakning JA-kostnad
GKI

Indexomrakning

Bilaga SEB

SEK-importkalla

Underlagsberakningar Kapacitetscenter

Arbets-pm

Objektsbeskrivning dpl savast ny

Objektsbeskrivning dpl savast ombyggnad

Objektsbeskrivning dsp savasklinten-savast

Objektsbeskrivning dsp savastklinten tillagg for dsp

System-ID, nummer for identifikation i databas: e51eaObe-fdcf-4726-a8e5-da3c220d124c

Utskriftsdatum : 2021-03-29
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