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Nuldge och brister:

Trafiken 1angs E4 i nord-sydlig riktning maste passera &lven pa Viktoriabron (E4:an), vilket leder till stora trafikmangder pa E4:an
(Viktoriagatan). De stora trafikmangderna genom centrum medfor att sma storningar i trafiken kan medféra langa koer. Séderifran
stracker sig dubbla koer ofta ut 6ver Viktoriabron och ytterligare drygt hundra meter langre soderut. Trafikmangderna medfor
bullerstorningar och hoga halter av kvavedioxid. Situationen medfdr aven trafiksakerhetsproblem. Miljokvalitetsnormer avseende
kvavedioxider dverskrids och granserna gallande partiklar tangeras.
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Gangvagens langd (km): 5,5 km

Gangvagens standard: Delen inom tatorten separerad fran biltrafik, pd delen i séder i utkanten pa
tatorten/utanfor ar det blandtrafik med motorfordon

Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): 5,5 km

Cykelvagens standard: Delen inom tatorten separerad fran biltrafik, pa delen i séder i utkanten pa
tatorten/utanfor ar det blandtrafik med motorfordon

Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd: 6,5 km

Vagstandard: Vanlig vag, 8-9 meter, 50 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): Viktoriabron: ca 28000 (2009) 23 000 f/d (2040) 10% tung trafik. Befintlig E4 utanfor
tatort: ca 6000 f/d (2009) 11 000-16 000 f/d (2040) 10% tung trafik. Ostra leden: ca 11 000
f/d (2009) 5000 -7000 f/d (2040) 10% tung trafik.

Atgardens syfte:

Objektet E4 forbifart Skellefted ska tillgodose framkomlighet, forutsagbarhet och trafiksakerhet for den langvaga trafiken pa E4 samt
bidra till att forbattra luftmiljo, trafiksakerhet och tillganglighet i de centrala delarna av Skelleftea.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1381,74 mnkr i prisniva 2019-06

Objektet bestar av en forbifart dster om befintlig E4 i Skellefted. Den sodra delen av stréckan, cirka 3 km, ar nystrackning samt bro Gver
Skellefted alv. For anpassning till jarnvagsplan Norrbotniabanan foreslas bro 6ver vag 829 och planskildhet med Norrbotniabanan
enligt planskiss nedan. Resterande cirka 2 km &r ombyggnation av nuvarande Ostra Leden. Det féreslés tre trafikplatser, en strax sder
om korsningen vag 364/E4, en vid Torsgatan och en i korsningen E4/Ostra Leden med tre kompletterande cirkulationsplatser. |
korsningen vag 372/Ostra Leden foreslas cirkulationsplats.

Gangvagens langd (km): 1,5 km

Gangvagens standard: 3 meter bred, separerad fran biltrafik, belysning

Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): 1,5 km

Cykelvagens standard: 3 meter bred, separerad fran biltrafik, belysning

Cykeltrafik: Kunskap saknas

Véaglangd (km): ca5,6km

Vagstandard: Méotesfri landsvag 2+1, 40% omkorningsmdjlighet 14 m bred, 100 km/h (s6dra delen);

Méotesfri landsvag 2+2, 20 m bred, 80 km/h (norra delen)
Vagtrafik: Forbifarten: 10 000-13 000 f/d (2040), andel tung trafik 13%
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter
Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter

Inbesparade JA-
kostnader

Drift, underhalls- och
reinvesteringskostnader
under livslangd

Beraknad

Nuvarde

(mnkr) Beddomning

1131 Positivt

670 Forsumbart
-5 Forsumbart

1947 = Positivt

48 Forsumbart

87 Forsumbart

- Forsumbart

0 Forsumbart
-87 Forsumbart

- Forsumbart

-28 Forsumbart

Samhallsekonomisk 1887
investeringskostnad
Nettonuvérde
1877 Positivt

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning
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Trangsel och koer ingar till viss del i berdknad nytta, dock ingar ej
omfattande kosituationer dar kder vaxer dver flera korsningar.
Atgarden avlastar E4 genom centrum och minskar darmed dessa

situationer.

Atgarder genomfors for sékrare gang- och cykeltrafik, bl.a.
cykelstrak utmed del av E4/Ostra leden samt tva portar och en bro.
Minskad trafik i centrum ger 6kad trafiksakerhet for specifika gang-
och cykelpassager, som t ex korsningen Nygatan-E4/Viktoriagatan.

For boende i Anderstorp kommer ny vagstrackning att skapa ett
intrang samt en barriar for rorligt friluftsliv i rekreationsomradet

Byberget.

Effekterna svarbeddmda men bedéms totalt sett som forsumbara.
Negativ padverkan pa landskapsbilden i det 6ppna alvlandskapet
samt lokal paverkan séder om alven, vid Byberget.
Trafikminskningen genom centrum ger en positiv paverkan pa

innerstadens trevnad och karaktar.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Sida3av30



Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,98
KA hogre invkostnad 0,53
KA Trafiktillvaxt 0% 0,65
Trafiktillvaxt +50% 1,07
Kanslighetsanalys 60 1,40

ars kalkylperiod

Kanslighetsanalys 1,54
Northvolts etablering

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

1877 Kalkylen visar pa stor trafiksakerhetsnytta som i
huvudsak genereras i tre korsningspunkter. Framtida

1311 L . o .
trafiknivaer genom dessa korsningar far darmed stor
paverkan pa kalkylen. Etableringen av Northvolts
batterifabrik ingar ej i huvudkalkylen utan behandlas i
kanslighetsanalys. Se arbets-PM for utforligare
information.

1235 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

2025 Det beraknade samhallsekonomiska nettonuvardet

644 uppgar till cirka en och en halv miljard kronor. De ej
berdknade effekterna bedéms inte kunna paverka
[6nsamheten i sd hog grad att atgarden skulle kunna ga

2896 fran I6nsam till olonsam.

Lénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Lokalt

Lan Vasterbotten Neutralt
Kommun Skellefted Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar regionala arbetspendlare pa E4. Lokalt bidrar atgarden till att férbattra luftmiljo, trafiksakerhet och tillganglighet i

de centrala delarna av Skellefted. Lokala nackdelar av barriareffekter.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgardernas trafiksékerhetshojande, framkomlighetshojande effekter, férbattrad luft- och boendemiljé samt minskat buller sker
pa bekostnad av intrang i landskapet och 6kade CO2 utslapp.

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 6 av30



Det beraknade samhaéllsekonomiska nettonuvardet uppgar till cirka en och en halv miljard kronor. De ej berdknade effekterna
beddms inte kunna paverka lénsamheten i sa hog grad att atgarden skulle kunna ga fran I6nsam till olénsam.

Atgarder ger ett negativt bidrag till den ekologiska hallbarheten.
Utslapp av klimatgaser fran trafiken minskar marginellt medan byggskedet ger 6kat utslapp av klimatgaser. Landskapet paverkas
negativt.

Atgarden ger ett positivt bidrag till samhéllsekonomisk hallbarhet.
En ny forbifart och minskad trafik i centrum underlattar for regional arbetspendling vilket innebar 6kad tillganglighet till
arbetsmarknaden i och utanfor Skellefted.

Atgarden ger ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten.
Trafiksakerheten okar for bade bilresenarer och oskyddade trafikanter. Bullerstérningarna i centrum minskar,
Bullerskyddsatgarder gors vid behov pé Ostra leden. Luftféroreningarna minskar i centrala staden.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 forbifart Skellefted
Objekt-id VN1801

Arendenummer

Lan Vasterbotten

Kommun Skelleftea
Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Trafiken langs E4 i nord-sydlig riktning maste passera alven pa Viktoriabron (E4:an), vilket leder till stora trafikmangder pa E4:an
(Viktoriagatan). De stora trafikmangderna genom centrum medfor att sma stérningar i trafiken kan medfora langa koer. Soderifran
stracker sig dubbla kder ofta ut dver Viktoriabron och ytterligare drygt hundra meter langre sdderut. Trafikmangderna medfér
bullerstérningar och héga halter av kvavedioxid. Situationen medfér aven trafiksakerhetsproblem. Miljokvalitetsnormer avseende
kvavedioxider 6verskrids och granserna gallande partiklar tangeras.

Nuvarande E4 genom Skellefted har en utformning som medfér stora brister i trafiksakerhet, tillganglighet och miljo. Det saknas t
ex planskilda passagemoéjligheter for oskyddade trafikanter och E4 har tatt mellan plankorsningar. En stor del av problematiken
med luftkvalitet, buller, barriar, framkomlighet, risker med farligt gods, sarbarhet och utslapp kommer av trafiken langs
nuvarande E4 genom orten. En stor del av trafiken ar lokal (cirka 90 % vid tiden for vagutredningen) eller har antingen start- eller
malpunkt i Skellefted, vilket lett till att ett antal atgarder for att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik redan vidtagits.

Gangvagens langd (km): 5,5 km

Gangvagens standard: Delen inom tatorten separerad fran biltrafik, pd delen i s6der i utkanten pa
tatorten/utanfor ar det blandtrafik med motorfordon

Gangtrafik (gaende per Kunskap saknas
dygn):

Cykelvagens langd (km): 5,5 km

Cykelvégens standard: Delen inom tatorten separerad fran biltrafik, pa delen i séder i utkanten pa
tatorten/utanfoér ar det blandtrafik med motorfordon

Cykeltrafik (cykel per dygn): Kunskap saknas
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Vaglangd (km): 6,5 km
Vagstandard: Vanlig vag, 8-9 meter, 50 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): Viktoriabron: ca 28000 (2009) 23 000 f/d (2040) 10% tung trafik. Befintlig E4 utanfor
tatort: ca 6000 f/d (2009) 11 000-16 000 f/d (2040) 10% tung trafik. Ostra leden: ca 11 000
f/d (2009) 5000 -7000 f/d (2040) 10% tung trafik.
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Syfte

Objektet E4 forbifart Skelleftea ska tillgodose framkomlighet, forutsagbarhet och trafiksakerhet for den langvaga trafiken pa E4
samt bidra till att forbattra luftmiljo, trafiksakerhet och tillganglighet i de centrala delarna av Skelleftea.

Forslag till atgard

Objektet bestar av en forbifart 0ster om befintlig E4 i Skellefted. Den s¢dra delen av strackan, cirka 3 km, ar nystrackning samt bro
over Skellefted &lv. For anpassning till jarnvagsplan Norrbotniabanan foreslas bro éver vag 829 och planskildhet med
Norrbotniabanan enligt planskiss nedan. Resterande cirka 2 km &r ombyggnation av nuvarande Ostra Leden. Det féreslés tre
trafikplatser, en strax séder om korsningen vag 364/E4, en vid Torsgatan och en i korsningen E4/Ostra Leden med tre
kompletterande cirkulationsplatser. | korsningen vag 372/Ostra Leden féreslés cirkulationsplats.

Lokalgatorna Strgatan, Rosgatan och Krongatans koppling mot Ostra Leden tas bort. Anpassning av befintliga gdng- och
cykelvégar inklusive tva portar och en gang- och cykelbro. Gang- och cykelstrak utmed E4/Ostra Leden fran vag 829 till Torsgatan.
Busshallplatsatgarder. Bulleratgarder dar behov finns.

Atgarden har utretts i vagutredning Skelleftedprojektet -det allméanna végtransportsystemet i Skellefted, objektnummer 2880804.
Slutsatsen ar att utbyggnadsatgarder behovs for att 16sa dagens problem. | utredningen féreslas paket med
kombinationslosningar fran steg 1, 2, 3 och i vissa fall steg 4. Det bedoms behovas for basta effekt.

Gangvagens langd(km): 1,5 km

Gangvagens standard: 3 meter bred, separerad fran biltrafik, belysning

Gangtrafik(gaende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): 1,5 km

Cykelvagens standard: 3 meter bred, separerad fran biltrafik, belysning

Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd (km): ca 5,6 km, km

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 40% omkorningsmaijlighet 14 m bred, 100 km/h (sédra delen);

Motesfri landsvag 2+2, 20 m bred, 80 km/h (norra delen)
Vagtrafik (fordon per dygn): Forbifarten: 10 000-13 000 f/d (2040), andel tung trafik 13%

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-02  jun-20 GKIl(endast 1283,9 385,2 1381,7

AVS/Funktionsutredning)
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Planeringslage

Skede: Atgardsvalsstudie

Lansstyrelsen Vasterbotten har utifran forstudien fran 2008 fattat beslut att vagprojektet kan antas medféra betydande
miljdpaverkan. Trafikverket har efter genomférd vagutredning TRV 2010/21184A férordat att alternativ Ostra Leden ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen av Skelleftedprojektet. Objektet inrymdes inte i nationell plan fér 2018-2029 men fanns med
som ett objekt om planeringsramen skulle utdkas med 10 %. Korridoren finns med i kommunal férdjupad 6versiktsplan fran
2020. | Avsiktsforklaring fran 2012 mellan Skellefted kommun och Trafikverket som 16pt ut 2020

klargors att de atgarder som vagutredningen foreslar ska genomféras och finansieras gemensamt.
Planeringslaget idag och utvecklingen i Skelleftea:

Skellefted kommun redovisar att Northvolts etablering inom Hedensbyns-Bergsbyns industriomrade ska vara fullt utbyggd 2025
med 3 000 anstéllda. Ett antal underleverantorer till Northvolt som efterfragar 600 medarbetare har inlett sina etableringar i
omradet. Industrietableringen med underleverantorer, service- och underhallstjanster samt logistik och transporter kommer att
innebara totalt 5-6 000 arbetstillfallen i Skellefted enligt kommunen. Ett industriarbetstillfalle bedéms generera 1-1,5 ytterligare
arbetstillfallen inom andra samhaéllssektorer varfor Skellefted kommun beddmer att sysselsattningen kommer att 6ka med i
storleksordningen 10-15 000 arbetstillfallen.

Skellefted kommun redovisar att Northvolt AB forutsatter att merparten av arbetspendlingen ska kunna ske med en fungerande
kollektivtrafik och man planerar endast for 300 parkeringsplatser. Forbindelsen mellan Hedensbyn- Bergsbyn och godsterminalen
och handelshamnen i Skelleftehamn via vag 372 far en forstarkt betydelse for att skapa smidiga transportlésningar for industrin.
Aven kopplingen mellan Hedensbyn, Bergsbyn och E4 har fatt ett annat fokus i och med etableringen av Northvolts batterifabrik.
Skellefted kommun bedémer att investeringarna i kommunen kommer att 6verstiga 100 miljarder kronor de kommande 10-20
aren.

Tidigare vagutredning behover aktualiseras till foljd av den snabba utvecklingen i Skellefted. | en kommande vagplaneprocess
uppdateras nuldgesbeskrivningen for att mojliggora en jamférelse av alternativa lokaliseringar och samrad om dessa. Efter detta
samrad behover Trafikverket fatta ett stallningstagande om vald lokalisering samt begara in lansstyrelsens och kommunens
sammanvagda synpunkter pa vald lokalisering. Darefter kan vagplanen fortsatta med utformning av anldggningen i det valda
laget.

Alternativet E4 i korridoren Ostra Leden behéver anpassas till jarnvagsplan fér Norrbotniabanan och anléggas samordnat med
anldggande av Norrbotniabanan i detta avsnitt, eftersom alternativet kraver planskildhet med jarnvagen. Skellefted kommun
behover komplettera med infrastruktur for lokal trafik.

Skellefted kommun pabdrjar byggande av ny bro 6ver Skellefted &lv under 2021, Karlgardsbron (tidigare Centrumbron), vilket
paverkar tillgangligheten i centrum genom att tillféra en ytterligare vagforbindelse 6ver alven, samtidigt kommer Parkbron
begransas till enbart gang- och cykeltrafik.

Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys
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Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) period 2040-2065, % per ar

Kommentar

Basprognos 2020-06-15 rev 2021-01-11
Ja

Basprognos 2020-06-15 rev 2021-01-11
Ja

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

4

40

Samkalk 3.4.4

2021-04-13

1,87

0,98

0,55

0,26

Rattningar bland annat vagnat 40 km/h enligt Skelleftea kommuns hastighetsplan, kalibreringsmatriser, personbil respektive
lastbil, for battre 6verensstammelse gentemot trafikmatningar. Se arbets-PM for mer detaljerad beskrivning.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1887 1877 0,98
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 2453 1311 0,53
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1887 1235 0,65
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 1887 2025 107
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys 60 ars kalkylperiod 1887 2644 1,40
Kanslighetsanalys Northvolts etablering 1887 2896 1,54

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter
Resendrer

Reskostnad pb, langvaga
arbete & ovr.

Reskostnad pb, langvaga
tjanste

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt vr.
privat

Restid - total

Restid pb, langvaga arbete &
ovr.

Restid pb, langvaga tjanste
Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt 6vr. privat

Vagavgifter/ vagskatt pb

Samlad effektbedémning

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

mnkr/ar

21,0

58

31,1

4,5

43,0

1131

364,4

163,8
142,8
57,3

297,6

0,0

Sida 14 av30

Trangsel och kéer ingar till
viss del i beraknad nytta,
dock ingér ej omfattande

kosituationer dar koer
vaxer over flera
korsningar. Atgarden
avlastar E4 genom
centrum och minskar
darmed dessa situationer.



Godstransporter
Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid lastbil (slap)

Restid lastbil (utan slap)
Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods lastbil
(slap)

Transporttid gods lastbil (u.
slap)

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u.slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

-0,3

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
kptim/ar
kptim/ar

kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

55,1
77,6

10,5
126,4
216,8

169,3

9,8

670

32

11

0,0

0,0

0,0

0,0

-6,4

11

04
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Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Ddda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

Halsa

Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar
Luft -Avgaspartiklar

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och
slitagepartiklar

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Marginellt slitage
kollektivtrafik

Samlad effektbedémning

-1,35
-0,05
-8,34

-0,29

-0,18

-0,71
-0,08

-0,01

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

1946,5

48,2

87,1

0,0

1947

48

87

Forsumbart: For boende i
Anderstorp kommer ny
vagstrackning att skapa ett intrang
samt en barriar for rorligt friluftsliv i
rekreationsomradet Byberget.

Positivt: Trafikminskningen genom
centrum ger en positiv paverkan pa
innerstadens trevnad och karaktar.

Negativt: En ny bro éver alven
kommer att medféra negativ
paverkan pa landskapsbilden i det
6ppna landskapet. Bron bryter
visuellt den sammanhangande
bebyggelse som finns pa bada sidor
av alven. Ostra leden kommer ocksa
att fa en storre skala i och med att
den byggs om till E4. S6der om
alven, vid Byberget, kommer vagen
att ge lokal paverkan pa
landskapsbilden.

Sida 16 av30

Positivt

Forsumbart

Férsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Atgarder genomfors for
sakrare gang- och
cykeltrafik, bl.a. cykelstrak
utmed del av E4/Ostra
leden samt tva portar och
en bro. Minskad trafik i
centrum ger 6kad
trafiksakerhet for specifika
gang- och cykelpassager,
som t ex korsningen
Nygatan-E4/Viktoriagatan.

For boende i Anderstorp
kommer ny vagstrackning
att skapa ett intrdng samt

en barriar for rorligt
friluftsliv i

rekreationsomradet
Byberget.

Effekterna svarbeddmda
men beddms totalt sett
som férsumbara. Negativ
paverkan pa
landskapsbilden i det
Oppna alvlandskapet samt
lokal paverkan séder om
alven, vid Byberget.
Trafikminskningen genom
centrum ger en positiv
paverkan pa innerstadens
trevnad och karaktar.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter 0 mnkr/ar 0,0 -
gﬂgvméztielsskan for vagtrafik, 01 mnke/ar 27 i
'I?er;\i/g:]z?telsskaﬁ for vagtrafik, 38 mnke/ar 83,9 -87 i Forsumbart -
Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar -0,4 -
Vagavgifter/ vagskatt 0 mnkr/ar 0,0 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 1,3 mnkr/ar -27,5 -28 | - Foérsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1887 |
NETTONUVARDE 1877  SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kalkylen visar pa stor trafiksdkerhetsnytta som i huvudsak genereras itre  Atgarden innebér ékad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. | centrum
korsningspunkter. Framtida trafiknivaer genom dessa korsningar far minskar risken fér omfattande koer. Atgérden ger stor negativ paverkan pa
darmed stor paverkan pa kalkylen. Etableringen av Northvolts batterifabrik  landskapsbilden i det 6ppna élvlandskapet samt stor lokal paverkan soder om
ingar ej i huvudkalkylen utan behandlas i kanslighetsanalys. Se arbets-PM  alven, vid Byberget. Trafikminskningen genom centrum ger en positiv paverkan

for utforligare information.

Samlad effektbedémning

pa innerstadens trevnad och karaktar.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Det beraknade samhaéllsekonomiska nettonuvardet uppgar till cirka en och en halv miljard kronor. De ej berdknade effekterna
bedoms inte kunna paverka lénsamheten i sa hog grad att atgarden skulle kunna ga fran I6nsam till olénsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst

Foérdelningsaspekt Storst nytta/fordel nytta/fordel

Delanalys kon: tillganglighet

Man Kvinnor
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

. . Lokalt Regionalt
internationellt

Lan Vasterbotten Neutralt

Robertsfors och

Kommun Skelleftea _. ",
Pitea

Naringsgren Neutralt Neutralt

Trafikslag Bil Gods-vag

Unga vuxna: 18-

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar 25 3r

Bedémningarna ar gjorda av:

Expertgrupp och for delanalys kén enligt schabloner baserade pa RES 05/06.

Kommentar:

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Nyttorna har schablonmassigt fordelats efter respektive kéns
andel av dagens trafikarbete pa nationell niva.
Nyttoférdelningen visar dock inte i vilken utstrackning man och
kvinnor forandrar sitt resbeteende till foljd av atgarden.

Storst nytta lokalt genom forbattrade forutsattningar i tatorten,
regionalt och interegionalt genom att det &r en Europavag som
forbattras. Lokal nackdel da tillgangligheten minskas genom
att gator stangs och att en ny barridr tillkommer i landskapet.

Paverkar framst Vasterbottens lan

Storsta nytta for boende i Skellefted nar genomfartstrafiken
anvander ny strackning. Forbattrade mojligheter att pendla
mellan Robertsfors och Pitea.

Saknas underlag for att bedéma vilken naringsgren som
gynnas mest av atgarden.

Personbilstrafik utgor ca 90 % av den totala trafiken pa E4.

Forbifartens framsta syfte ar att 6ka framkomligheten for den
genomgdende trafiken pa E4, vilket ger storst nytta for
bilburna resenarer. Objektet kommer aven att bidra till att
forbattra luftmiljo, trafiksakerhet och tillganglighet i de
centrala delarna av Skellefted, vilket gynnar samtliga personer
som bor och vistas i centrala Skelleftea.

Atgarden gynnar regionala arbetspendlare pé E4. Lokalt bidrar atgarden till att férbattra luftmiljo, trafiksakerhet och tillganglighet i
de centrala delarna av Skellefted. Lokala nackdelar av barriareffekter.

Samlad effektbedémning Sida19av30
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarder ger ett negativt bidrag till den ekologiska hallbarheten.

Utslapp av klimatgaser fran trafiken minskar marginellt medan byggskedet ger 6kat utslapp av klimatgaser. Landskapet paverkas
negativt.

En ny bro éver dlven medfér stor paverkan pa landskapsbilden i det 6ppna dlvlandskapet. Ostra leden kommer att f& en storre
skala i och med att den byggs om till E4. Biologisk mangfald for vaxt- och djurliv paverkas negativt da ny mark tas i ansprak.
Skyddsvard bebyggelse i Sodra Hedensbyn kan komma att paverkas.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden ger ett positivt bidrag till samhéllsekonomisk hallbarhet.

En ny forbifart och minskad trafik i centrum underlattar for regional arbetspendling vilket innebar 6kad tillganglighet till
arbetsmarknaden i och utanfor Skelleftea.

Social hallbarhet

Atgarden ger ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten.

Trafiksékerheten 6kar for bade bilresenarer och oskyddade trafikanter. Bullerstérningarna i centrum minskar,
Bullerskyddséatgarder gors vid behov pa Ostra leden. Luftféroreningarna minskar i centrala staden.

Atgarder i gdng- och cykelvagnatet 6kar méjligheten att ga eller cykla, vilket &r positivt ur hdlsosynpunkt. Fér boende i Anderstorp
kommer ny vagstrackning att skapa ett intrdng samt en barriar for rérligt friluftsliv i rekreationsomradet Byberget.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella Tillforlitlighet
konkurrenskraften
Kvalitet
Tillganglighet regionalt och
mellan lander
T|Ilgangllgheten forbfattras sl
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander
Tillganglighet storstad Inget bidrag: Ej nara storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Inget bidrag: Foreslagna gang- och cykelatgarder sam
Arbetsformerna, Jamstalldhet - lika mojlighet trafikminskningar i centrum gynnar kvinnor i hdgre
genomforandet och att utforma sina liv utstrackning an man. | och med att antalet bilresor 6kar
resultaten av (valmojlighet) sa gynnas mannen i hogre utstrackning av den tkade
transportpolitiken biltillgangligheten.

medverkar till ett jamstallt

Inget bidrag: Bada grupperna har samma mojlighet att

samhalle i 3 5ili
Lika paverkansmojlighet delta i samrad.
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Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sékert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Mojligt positivt bidrag genom
hallplatsatgarder

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Forbattrade forutsattningar genom
hallplatsatgarder och 6kad framkomlighet i centrala
staden men férbifarten kommer troligen inte att bidra till
Okad andel kollektivtrafik.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
évriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller
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Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hag ljudmiljskvalitet Inget bidrag: Underlag fér bedémning saknas

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden péverkar inga intressen for
dricksvattenforsorjningsperspektiv allman vattenférsorjning.

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Inga kédnda férorenade omraden

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Underlag for bedémning saknas

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Underlag for beddmning saknas

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar
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Landskap
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Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Betydelse for skyddsvarda Negativt bidrag: Skyddsvard bebyggelse i Sédra
omraden under driftskede Hedensbyn kan komma att paverkas.

Landskap

Negativt bidrag: En ny bro dver dlven kommer att
medfora stor paverkan pa landskapsbilden i det
Oppna landskapet. Bron bryter visuellt den
Betydelse for uppratthallande och = sammanhangande bebyggelse som finns pa bada

utveckling av landskapets sidor av alven. Ostra leden kommer ocksa att fa en
utmarkande karaktar och storre skala i och med att den byggs om till E4.
kvaliteter - avseende Soder om alven kommer vagen att ge stor lokal
delaspekterna skala, struktur eller = paverkan pa landskapsbilden, da vagen kommer
visuell karaktar att ga i en djup skarning i kanten av Byberget. For

boende i Anderstorp kommer ny vagstrackning att
skapa ett intrang samt en barriar for rorligt
friluftsliv i rekreationsomrdadet Byberget.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Utbyggnad av ny vagstracka i
obruten mark 6kar sannolikheten for att djur, saval
stora daggdjur som mindre daggdjur/kraldjur och
faglar, dédas av biltrafik.

Betydelse for mortalitet

Negativt bidrag: Utbyggnad av ny vagstracka i
Betydelse for barriarer jungfrulig mark innebar att en ny barriar
tillkommer i landskapet.

Inget bidrag: Inga utpekade ekologiskt viktiga

Betydelse for storning naturmiljoer

Negativt bidrag: Atgarden innebdar intrang och

Betydelse for forekomst av ianspraktagande av skogsmark och jordbruksmark
livsmiljoer vilket ger ett negativt bidrag till forekomst av
livsmiljoer.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Objektet innebar sannolikt ingen
paverkan pa den biologiska mangfalden.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Negativt bidrag: Skyddsvard bebyggelse i Sodra
vardeomraden Hedensbyn kan komma att paverkas.

Negativt bidrag: Atgarden innebér att landskapet
fragmenteras genom ny vagstrackning. Siktlinjer
utmed alven bryts, nya trafikplatser och
cirkulationsplatser paverkar det visuella intrycket

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Inga infrastrukturella
kulturmiljovarden respektive god kulturmiljovarden inom vagkorridoren.
skotsel av dessa varden

Negativt bidrag: Mojligt negativt bidrag da

Betydelse for utraderin . ; . :
y & fornlamningar finns inom vagkorridoren.
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Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddmningarna ar gjorda av:
Expertgrupp
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,78 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -25,03 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,63
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,71 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgardernas trafiksékerhetshojande, framkomlighetshéjande effekter, forbattrad luft- och boendemiljé samt minskat buller sker
pa bekostnad av intrang i landskapet och 6kade CO2 utslapp.
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Kontaktperson: Karlsson Stefan, PLnos, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 12968
Bygg- och reinvestering samt DoU 256
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 10230

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagasebinklmangder-ic3731-2021-04-29.pdf

Kommentar:
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

gki_e4_forbifart_skellefted_20210302 Grov kostnadsindikation

Klimatkalkyl

bilagasebinklmangder-ic3731-2021-04- Klimatkalkyl bilaga till SEB

29

SEA

r135_huvudkalkyl(sc2040_111) R-fil JA Huvudanalys
r135_ka_northvolt(2040_112) R-fil JA kanslighetsanalys Northvolt
r135_ka50(2040_111_ka_50) R-fil JA kanslighetsanalys 50 %
r140_huvudkalkyl(sc2040_111) R-fil UA Huvudanalys
r140_ka_northvolt(2040_112) R-fil UA kanslighetsanalys Northvolt
Bilaga 4 Arbets-PM
overforing-till-seb-it-samkalk-3.4.4- Import av SEK

vaganalyser-210303

r135_ka_60_ars_kalkylperiod(2040_113) R-fil JA kanslighetsanalys 60 ars kalkylperiod
r135_KAO R-fil JA kanslighetsanalys 0 %
r140_ka_60_ars_kalkylperiod(2040_113) R-fil UA kanslighetsanalys 60 ars kalkylperiod

r140_KAO R-fil UA kanslighetsanalys 0 %

r140_ka50(2040_111_ka_50) R-fil UA kanslighetsanalys 50 %

sk4e-filer Sk46-filer, Huvudanalys och kanslighetsanalyser

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1, Trafikverket, 2012-08-17, Vagutredning Skelleftedprojektet - det allmanna

Miljokonsekvensbeskrivning vagtransportsystemet i Skelleftea (vagutredning inkl MKB)

Referens 2, Person2040_210101_v11_Huvudkalkyl(2040_111)
Sampersriggning
Huvudanalys

Referens 3, Ka0_Person2017_210101_v13d(2040_111)
Sampersriggning KA 0%
trafiktillvaxt

Referens 4, Person2040_210101_v11_KA50(2040_111_KA50)
Sampersriggning KA 50 %
trafiktillvaxt

Samlad effektbedémning Sida 29 av30



Beteckning Beskrivning

Referens 5, Person2040_210101_v11_KA_Northvolt(2040_112)
Sampersriggning KA
Northvolt

System-ID, nummer for identifikation i databas: 5a9e14ef-0010-4650-8fb6-a2bdecfe088f

Utskriftsdatum : 2021-06-04
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