Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bjérnstrém Sara, IVn3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
E10 Kauppinen-Kiruna motesseparering

Projektets geografiska lage markerat i blatt

Nulédge och brister:

E10 ar ett strategiskt nationellt strak for langvaga trafik med héga krav pa framkomlighet. E10 ar en viktig utryckningsvag for
akuttransporter mellan Gallivare och Kiruna och kanslig for stérningar och trafikstopp. Inriktningen ar att vag E10 ska vara
motesseparerad med mittracke och med hastighet 100 km/h. Detta ar ¢j fullstandigt utbyggt. Strackan ar en ef motesseparerad
tvafaltsvag med skyltad hastighet 80 km/h utan saker vég for oskyddade trafikanter. Vagen utgor en barriar for ren och fritt strévande
vilt utan sékra passagemojligheter och ar hogt trafikerad av bade tung trafik och persontrafik varav manga arbetspendlare.

Gangvagens langd (km): 0

Gangvagens standard: Ingen.

Cykelvagens langd (km): 0

Cykelvagens standard: Ingen.

Vaglangd: Ca7,2km

Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 8 m vagbredd (bredare narmare Kiruna), 80
km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 5500 f/d, 15% tung trafik (2018)

Atgirdens syfte:

E10 ar ett strategiskt nationellt strak for langvaga trafik med héga krav pa framkomlighet for transporter. Inriktningen ar att vag E10
ska vara motesseparerad med mittracke och med hastighet 100 km/h. Detta ar €j fullstandigt utbyggt. Projektet genomfors for att
erhalla forbattrad framkomlighet och trafiksékerhet for fordon och oskyddade trafikanter, mojliggora sakrare passager for ren/vilt och
friluftsliv samt anvandning av renbetesmarker intill vag E10.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 382,93 mnkr i prisniva 2019-06

Projektet genomfors for att erhalla forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet for fordon och oskyddade trafikanter, mojliggora
sakrare passager for ren/vilt och friluftsliv samt anvandning av renbetesmarker intill vag E10. Atgarden innebér féljande delmoment:

- Breddning och métesseparering med mittracke, 2+1-vag
- Viltstangsel hela strackan

- 2 stycken planskilda faunapassager

- Breddning av befintlig vagbro till 14 m

- 2 stycken GCSF-port (gang, cykel, skoter och friluftsliv)

- Rorbro for att ersatta gammal dubbeltrumma

- Pendlarparkering inkl. belysning och motorvarmare

- Friliggande GC-vag inkl. belysning

- GC-bro

Gangvagens langd (km): Ca5km

Gangvagens standard: Pendlingsstrak for cykel (friliggande), bredd 3m, inkl. belysning
Cykelvagens langd (km): Ca 5km

Cykelvagens standard: Pendlingsstrak for cykel (friliggande), bredd 3m, inkl. belysning

Vaglangd (km): Ca7,2km

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1: 40% omkorning, mittracke, 14 m vagbredd, 100km/h
Vagtrafik: ADT 5500 f/d, 15% tung trafik (2018)
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Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
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Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L .
i) Beddomning Beskrivning

Resenarer 219 Foérsumbart -

Godstransporter 29 Forsumbart -

Persontransportforetag - Foérsumbart -

Trafiksakerhet 389 Forsumbart -

Klimat -2 Férsumbart -

Halsa 0 Forsumbart -

Landskap - Negativt  Utokat vagomrade i befintlig strackning och planskilda passager ger
okat visuellt intréang. Okad barriareffekt mildras genom anldggning
av tva planskilda faunapassager, tva viltuthopp samt tva portar for

gang, cykel, friluftsliv och skoter.

Ovriga externa effekter - Férsumbart Framst Gabna sameby paverkas av dtgarden. Anlaggning av
viltstangsel och mittracke i kombination med bredare vag i befintlig

strackning forstarker barriareffekten. Atgarden mojliggor aven
anvandning av renbetesmarker intill vag E10. Tva planskilda
faunapassager anlaggs for att mojliggora sakrare passager.

Budgeteffekter - Forsumbart -

Inbesparade JA- - Foérsumbart -

kostnader

Drift, underhalls- och -30 Forsumbart -

reinvesteringskostnader

under livslangd

Samhallsekonomisk 514

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
92 Forsumbart
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,17 92 EVA beddms vara ett lampligt verktyg for atgarden som
o ok q <0 39 utanfor Kiruna kannetecknas av landsbygdsmiljé. Fangar
ogre invkostna i relevanta effekter for atgarden motesseparerad vag med

hogre hastighet, separerad gang-och cykelvdg som
huvudsakligen leder till beraknade effekter som 6kad
trafiksékerhet, kortare res- och transporttid men ocksa
Okade fordonskostnader och utslapp.

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhéllsekonomiskt
berakningsbart Ionsamma. De ej beraknade effekterna
ger negativ inverkan da det finns risk for negativ paverkan
pa landskapet. Atgarden innefattar dock moment som
formildrar detta sa de ej beraknade effekterna betraktas
darfér som forsumbara. Vilket leder till en sammanvagd
[6nsam beddmning av objektet aven om [6nsamheten ar
kanslig for atgardskostnaden da kanslighetsanalys med
hogre investeringskostnad visar svagt negativ Idnsamhet.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Norrbotten Neutralt
Kommun Kiruna Neutralt
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg Neutralt
Trafikslag Bil och Gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Vagtrafik i form av arbetspendling och godstransport gynnast mest av atgarden, Gang och cykeltrafik separeras fran fordonstrafik
varfor de ocksa gynnas. Strackan ar ett pendlingstrak som dven anvands i hog grad av lokala verksamheter dar framtida planer ar
att utdéka dessa, som exempelvis gruvan i Mertainen.
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Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar till positiva effekter vad géller framkomlighet for fordonstrafik, gdng och cykel medan det uppstar en del negativa
effekter for naturmiljon. Den 6kade framkomligheten och 6kade hastigheten medfor negativ klimatpaverkan, vilket ger en

malkonflikt.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt & negativt
Positivt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag

Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarderna &r enligt EVA-kalkyl samhaéllsekonomiskt berakningsbart I6nsamma. De ej berdknade effekterna ger negativ inverkan
da det finns risk for negativ paverkan pa landskapet. Atgarden innefattar dock moment som férmildrar detta s de ej beraknade
effekterna betraktas darfér som forsumbara. Vilket leder till en sammanvagd [6nsam bedémning av objektet aven om
[6nsamheten ar kanslig for atgardskostnaden da kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad visar svagt negativ I6nsamhet.

Hogre hastigheter leder till 6kade utslapp samt 6kade stérningar i form av buller och vibrationer. Breddning av vagen i befintlig
strackning medfor ett visst intrang och 6kade barridreffekter men anpassar vagen efter nuvarande trafikmangd och skapar
sakrare passager for djurlivet och oskyddade trafikanter.

Den samhallsekonomiska berdkningen visar pa ldnsamhet med de huvudsakliga effekterna restidsvinster och 6kad trafiksakerhet.
Objektet skapar férutsattningar for regional utveckling.

Battre framkomlighet och trafiksakerhet gynnar arbetspendling och andra regionala darendetyper som exempelvis
godstransporter. Trafiksakerheten 6kar av mittseparering och sakra omkérningsmojligheter. Separerad och belyst vag for gang
och cykeltrafikanter 6kar den sociala hallbarheten i omradet.
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Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E10 Kauppinen-Kiruna motesseparering
Objekt-id VN1806

Arendenummer

Lan Norrbotten

Kommun Kiruna

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E10 ar ett strategiskt nationellt strak for [angvaga trafik med hoga krav pa framkomlighet. E10 &r en viktig utryckningsvag for
akuttransporter mellan Gallivare och Kiruna och kanslig for stérningar och trafikstopp. Inriktningen ar att vag E10 ska vara
motesseparerad med mittracke och med hastighet 100 km/h. Detta ar ej fullstandigt utbyggt. Strackan ar en ej mdtesseparerad
tvafaltsvag med skyltad hastighet 80 km/h utan saker vag for oskyddade trafikanter. Vagen utgor en barriér for ren och fritt
strévande vilt utan sakra passagemojligheter och ar hogt trafikerad av bade tung trafik och persontrafik varav manga
arbetspendlare.

De befintliga forhallandena har medfort flertalet olyckor med bade alg och ren. Detta utgor ett problem for samtliga trafikanter.
Hastigheten pa vag E10 har tidigare sankts fran 90 km/h till 80 km/h av framst trafiksakerhetsskal. Det finns behov av
faunapassager for ren, vilt och friluftsliv samt en gang- och cykelvag.

Gangvagens langd (km): 0

Gangvagens standard: Ingen.

Cykelvagens langd (km): 0

Cykelvagens standard: Ingen.

Vaglangd (km): Ca7,2km

Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan moétesseparering, 8 m vagbredd (bredare narmare Kiruna), 80
km/h.

Véagtrafik (fordon per dygn): ADT 5500 f/d, 15% tung trafik (2018)
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Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Syfte

E10 ar ett strategiskt nationellt strak for langvaga trafik med hoga krav pa framkomlighet for transporter. Inriktningen ar att vag
E10 ska vara motesseparerad med mittracke och med hastighet 100 km/h. Detta ar ej fullstandigt utbyggt. Projektet genomfors
for att erhalla forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet for fordon och oskyddade trafikanter, mojliggora sakrare passager for
ren/vilt och friluftsliv samt anvandning av renbetesmarker intill vag E10.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Projektet genomfors for att erhalla forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet for fordon och oskyddade trafikanter, mojliggora
sékrare passager for ren/vilt och friluftsliv samt anvandning av renbetesmarker intill vag E10. Atgdrden innebér féljande
delmoment:

- Breddning och moétesseparering med mittracke, 2+1-vag
- Viltstangsel hela strackan

- 2 stycken planskilda faunapassager

- Breddning av befintlig vagbro till 14 m

- 2 stycken GCSF-port (gang, cykel, skoter och friluftsliv)

- Rorbro for att ersatta gammal dubbeltrumma

- Pendlarparkering inkl. belysning och motorvarmare

- Friliggande GC-vag inkl. belysning

- GC-bro

Den motesseparerade vagen innebar en 6kad barriar for ren och vilt och kan darfér upplevas som en negativ forandring for
samebyn trots att planskilda passager anliggs. Ovriga grupper ser positivt pa atgarden.

Gangvagens langd(km): Ca5km

Gangvagens standard: Pendlingsstrak for cykel (friliggande), bredd 3m, inkl. belysning
Cykelvagens langd(km): Ca5km

Cykelvagens standard: Pendlingsstrak for cykel (friliggande), bredd 3m, inkl. belysning

Vaglangd (km): Ca7,2km, km

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1: 40% omkérning, mittracke, 14 m vagbredd, 100km/h

vagtrafik (fordon per dygn): ADT 5500 f/d, 15% tung trafik (2018)
Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mker)
2021-02-05 jun-20  GKl (endast 355,8 106,7 382,9

AVS/Funktionsutredning)
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Planeringslage

Ingar som namngivet objekt i den Nationella transportplanen 2018-2029. E10 ar ett strategiskt nationellt strak for Iangvaga trafik
med hoga krav pa framkomlighet for transporter.

Utpekad som pilotprojekt och ska genomforas med malet att halvera projektets koldioxidutslapp. Detta innebar en hogre
komplexitet an for ett standardprojekt.

Inga andra atgarder ar beroende av den aktuella atgarden.

Ingen sam- eller medfinansiering aktuell i nulaget varfér inga avtal finns.

Ovrigt
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Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av25
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-02-26

1,32

1,66

1,09

1,13



Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 514 92 0,17
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 645 39 <0

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Bjérnstrom Sara, IVn3, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenét;\; :;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;r;r?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil 0,39  mnkr/ar -19,8 -
219 Forsumbart -
Restid - personbil -28,7  kftim/ar 2388 -
Godstransporter
Godskostnad -0,03  mnkr/ar 0,9 -
Reskostnad - lastbil 0,24  mnkr/ar 0,1 29 - Forsumbart -
Restid - lastbil -3,41  kftim/ar 28,3 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -
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Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar
Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Forn- och kulturlamningar

Intrdng i Landskap: skala,
struktur, visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Rennaring

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall

Samlad effektbedémning

-0,21
-0,03
-1,06

-0,06

0,01

0,013

1,15

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar

ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

389,1

-1,8

0,0

0,0

0,0

-29,6

389

Negativt: Viltstangsel och mittracke
okar barriareffekten for djurlivet,
men mildras av viltpassager langs
strackan.

Negativt: Ett antal kulturlamningar i
form av hardar, tradristningar med
mera finns registrerade i anslutning

till den aktuella strackningen av E10.

Negativt: Breddning, mittracke,
viltstangsel, planskilda
faunapassager och anlaggning av
separerad gang- och cykelvag i
befintlig strackning gor att vagen
blir mer framtradande i landskapet.

Forsumbart: Framst Gabna sameby
paverkas av atgarden. Anlaggning
av viltstangsel och mittracke i
kombination med bredare vag i
befintlig strackning forstarker
barriareffekten. Atgarden méjliggér
aven anvandning av
renbetesmarker intill vag E10. Tva
planskilda faunapassager anlaggs

for att mojliggora sakrare passager.
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Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Utokat vagomrade i
befintlig strackning och
planskilda passager ger

Skat visuellt intrang. Okad
barriareffekt mildras
genom anlaggning av tva
planskilda faunapassager,
tva viltuthopp samt tva
portar for gang, cykel,
friluftsliv och skoter.

Framst Gabna sameby
paverkas av atgarden.
Anlaggning av viltstangsel
och mittracke i
kombination med bredare
vag i befintlig strackning
forstarker barriareffekten.
Atgarden méjliggér aven
anvandning av
renbetesmarker intill vag
E10. Tva planskilda
faunapassager anlaggs for
att mojliggora sakrare
passager.



SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 514

NETTONUVARDE 92

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA beddms vara ett lampligt verktyg for atgarden som utanfor Kiruna
kannetecknas av landsbygdsmiljo. Fangar relevanta effekter for atgarden
motesseparerad vag med hogre hastighet, separerad gang-och cykelvag
som huvudsakligen leder till beraknade effekter som ¢kad trafiksakerhet,
kortare res- och transporttid men ocksa 6kade fordonskostnader och
utslapp.

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Breddning har negativ paverkan pa landskapet samt majlig negativ paverkan pa
naturvarden. Mittracke ger 6kad barriar for djurlivet men detta formildras
genom viltpassager och viltuthopp langs stréckan. Atgarden ger negativ
inverkan pa landskapet men i sammanhanget bedoms effekten liten och de ej
berdknade effekterna anses férsumbara. Mittracke och viltstangsel medfér aven
oOkad trafiksakerhet i form av separation av fordonstrafik och djur i omradet
samt majliggdr anvandning av renbetesmarker i ndra anslutning till vag E10.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarderna &r enligt EVA-kalkyl samhaéllsekonomiskt berdkningsbart [6nsamma. De ej berdknade effekterna ger negativ inverkan
dé det finns risk fér negativ paverkan pé landskapet. Atgarden innefattar dock moment som férmildrar detta sa de ej beraknade
effekterna betraktas darfor som férsumbara. Vilket leder till en sammanvagd I6nsam bedémning av objektet aven om
[6nsamheten ar kanslig for atgardskostnaden da kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad visar svagt negativ I6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Norrbotten

Kiruna

Jarnmalm, jarn
ochslagg

Bil och Gods-vag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Gallivare

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gang ochcykel  Neutralt

Unga vuxna: 18-

25 ar

Neutralt

@in
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Motivering

Atgarder leder till minskad restid med personbil. M&n kér mer
bil &n kvinnor enligt andel av nationellt transportarbete men
bada grupperna far det battre av atgarden. Strackan ar aven
sapass kort att detta kan betraktas som forsumbart.

Den regionala trafiken gynnas av battre vag med hogre
hastighet. Aven lokal trafik kan gynnas av atgérden.

Norrbottens lans gynnast mest av atgarden.

Kirunas kommun gynnast mest av atgarden, pendlande trafik
fran omgivande kommuner sasom Gallivare kommun gynnas
aven av detta.

Denna naringsgren ar stor i omradet och forvantas oka i
samband med anvandadet av gruvan i Mertainen.

Vagtrafiken gynnas framforallt av battre vag. Hogre
vagstandard i form av breddning, kad hastighet, viltstangsel
och gang- och cykelvag skapar battre och sékrare
framkomlighet for samtliga grupper.

Vagtrafiken gynnas av dtgarden och darmed de som anvander
och kor pa vagstrackan.

Vagtrafik i form av arbetspendling och godstransport gynnast mest av atgarden, Gang och cykeltrafik separeras fran fordonstrafik
varfor de ocksa gynnas. Strackan ar ett pendlingstrak som dven anvands i hog grad av lokala verksamheter dar framtida planer ar
att utdéka dessa, som exempelvis gruvan i Mertainen.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Hogre hastigheter leder till 6kade utslapp samt 6kade storningar i form av buller och vibrationer. Breddning av vagen i befintlig
strackning medfor ett visst intrang och 6kade barridreffekter men anpassar vagen efter nuvarande trafikmangd och skapar
sakrare passager for djurlivet och oskyddade trafikanter.

Ekonomisk hallbarhet
Den samhallsekonomiska berdkningen visar pa lénsamhet med de huvudsakliga effekterna restidsvinster och 6kad trafiksakerhet.
Objektet skapar forutsattningar for regional utveckling.

Social hallbarhet

Battre framkomlighet och trafiksakerhet gynnar arbetspendling och andra regionala arendetyper som exempelvis
godstransporter. Trafiksakerheten 6kar av mittseparering och sakra omkérningsmojligheter. Separerad och belyst vag for gang
och cykeltrafikanter 6kar den sociala hallbarheten i omradet.

Restidsosakerheten minskar och farre olyckor. Man koér mer bil an kvinnor men bada grupperna far det battre av atgarden.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 19 av25



Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Inga storstader i omradet.

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Ingen specifik grupp paverkas mer an ovriga.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Samlad effektbedémning Sida 20 av25



Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och Inget bidrag: Ingar ej i atgarden.
cykel)

Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
trafikmangden for aktuell stracka dven om
standard forbattras.

Paverkan pa energianvandning per = Negativt bidrag: Hogre hastighet leder till hogre
fordonskilometer energiférbrukning per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Byggprocessen samt drift och
underhall leder till 6kad energianvandning.

Manniskors hélsa

Negativt bidrag: Hastighetsokning leder generellt
till 6kade bullernivaer. En del av vagstrackan som
atgarden omfattar ar aven angransat till ett

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden

for buller . A

bostadsomrade i Kiruna.
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Kunskap om antal personer
bullernivaer, det vill séga exponerade for hoga bullernivaer saknas. Dock
bullernivder hogre an 10 dBA 6ver  bdr omradet Tuolluvaara tas i hansyn som har en
riktvardena folkméngd pa strax under 1000 personer.

Inget bidrag: Okdnt om nagra omraden finns
Betydelse for forekomst av utpekade i narheten av féreslagen atgard.
omraden med hog ljudmiljokvalitet Tuolluvaara i Kiruna ar det bostadsomrade som ar
narmast E10.

Positivt bidrag: Separerad samt belyst gang- och
Fysisk aktivitet i transportsystemet ' cykelvag mojliggor sakrare transport for gang- och
cykeltrafikanter vilket 6kar den fysiska aktiviteten.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och Positivt bidrag: Separerad samt belyst gang- och
aldres mojlighet att pa egen hand cykelvag mojliggor transport pa egen hand for
ta sig fram till sina mal gang- och cykeltrafikanter.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Tillgangligheten med Positivt bidrag: Okad tillganglighet med en ny
kollektivtrafik, till fots och med separerad och belyst gang- och cykelvag mellan
cykel till utbud och aktiviteter Kauppinen och Kiruna.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Negativt bidrag: Mangden kvaveoxider (NOx) 6kar
enligt EVA-berakning.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Antalet personer exponerade for

halter Sver MKN Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Ej relevant.

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Eftersom strackan ber6r Natura 2000-
Betydelse for skyddsvarda omraden kravs extra hansyn och undersékningar
omraden sa att inte omradets bevarandestatus paverkas

negativt.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Eftersom strackan berdr Natura 2000-

Betydelse for skyddsvarda omraden kravs extra hansyn och undersokningar

omraden under driftskede sa att inte omradets bevarandestatus paverkas
negativt.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Negativt bidrag: Breddning av vag och anlaggning

utmarkande karaktar och av viltstangsel ger ett intrang och paverkar

kvaliteter - avseende upplevelsen av landskapet, sker dock i befintlig

delaspekterna skala, struktur eller strackning.

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.
Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

. o Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
vardeomraden & g P

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,84 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -18,88 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,03
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,32 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar till positiva effekter vad galler framkomlighet for fordonstrafik, gdng och cykel medan det uppstar en del negativa
effekter for naturmiljon. Den 6kade framkomligheten och 6kade hastigheten medfor negativ klimatpaverkan, vilket ger en
malkonflikt.

Mildrande atgarder ar planerade for vilt i omradet genom inférande av viltpassager pa strackan.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3322
Bygg- och reinvestering samt DoU 78
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 4680

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ia1134-2021-03-29.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
24

0,679

40,7



Objektnummer: VN1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Bjornstrom Sara, IVn3, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2a.
Bilaga 2b.
Klimatkalkyl
Bilaga 3
SEA
Bilaga 1.
Bilaga 4
Bilaga 4b.
Bilaga 5.
Bilaga 7.
Ovrigt

Bilaga 6.

Referenser
Beteckning

Referens 1
Referens 2
Referens 3

SEB-ID, ursprunglig SEB

System-ID, nummer for identifikation i databas: 7cbd47c4-9068-4f4c-adc4-bdfee7962770

Utskriftsdatum : 2021-06-15

Samlad effektbedémning

GKI

Indexomrakningsfil

Klimatkalkyl

SEK-importkalla
Arbets-PM EVA-analys
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SEK-importkalla, omraknad

Omrakning av kalkylresultat
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Atgardsvalsstudie Ren och vilt E10 och Malmbanan séder om Kiruna_20161208

Rapport Ren och kléwvilt E10 Kiruna-Tére_20180320
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