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Kontaktperson: Jonsson Sofia, IVn1, 0771-921 921
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T TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-17
Samlad effektbedémning
Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning
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Skala 1:25 oop

Nulage och brister:

Malmbanan &r Sveriges tyngst trafikerade enkelspariga jarnvag och i omradet den enda jarnvagen for transport av méanniskor och gods
och darmed for gruvwerksamheten i norra Sverige. Malmbanan ingar i det utpekade Transeuropeiska transportnatet (TEN-T natet), i det
strategiska godsnatet i Barentsregionen och i en av EU foreslagen prioriterad transportkorridor i 6st-vastlig riktning i norra Europa

(N.E.W.-korridoren) samt i Botniska korridoren och ar darfor av internationell betydelse. Eftersom Malmbanan &r enkelsparig har
driftplatserna, dar métesmajlighet finns, en central roll for att trafikeringen ska kunna ske med god kapacitet
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Banlangd (km): ca 1000m

Banstandard: Motesspar med kapacitet for 500 m langa tag
Bantrafik (tag per dygn): 2017: 18 godstag/dygn 10 persontag/dygn 2040: 14 persontag/dygn 24 godstag/dygn

Banflode (milj resenarer 2017:9,1 miljoner nettoton/ar 194 000 resendarer per ar 2040: Person: ca 217 000
perar/ milj nettoton per ar): resenarer per ar, 11,6 miljoner nettoton per ar

Atgirdens syfte:
Projektet ska mojliggdra méten med 750 m langa tag med samtidigt infart vid Nattavaara bangard.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 225,8 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar att driftplatsen rustas upp och férlangs sdderut, vilket ocksé innebéar att kurvdragningen séder om anlaggningen
behover andras. For att 6ka sakerheten stangs plankorsningen 6ver Rallarevagen och ej klippbart stangsel satts upp. Plankorsningen vid
Stationsvagen forbattras. Omradet runt driftplatsen rustas upp med ny plattform och nya servicevagar.

Banlangd: ca 1000m
Banstandard: Samtidigt infart for 750m langa tag, STAX 32,5 ton
Bantrafik (tdg per dygn): 2017: 18 godstag/dygn 10 persontdg/dygn 2040: 14 persontag/dygn 24 godstag/dygn

Banfléde (milj resenédrer 2017: 9,1 miljoner nettoton/ar 194 000 resendarer per ar 2040: Person: ca 217 000
perdr/ milj nettoton per ar): resendrer per ar, 11,6 miljoner nettoton per ar
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L s
il Beddomning Beskrivning
Resenarer 34 Forsumbart  Effekten fangas i stort i den samhallsekonomiska kalkylen.
Utover det kan nagra fa fordon paverkas av att
plankorsningen vid Rallarevagen stangs
Godstransporter 39  Positivt Forlangningen av stationen till tdglangd 750 meter kommer
att ge positiva effekter for 6vriga langa tag pa Malmbanan,
utover Malmtagen.
Persontransportforetag 23 Forsumbart -
Trafiksakerhet 6 FOrsumbart Positiv, men liten, effekt fran ej klippbart stangsel runt
driftplatsen och stangd plankorsning
Klimat 5 Forsumbart -
Halsa 1 Foérsumbart -
Landskap - Forsumbart Paverkan pa landskapet bedéms vara marginell.
Ovriga externa effekter 9 Forsumbart -
Budgeteffekter -6 Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Ej relevant
Drift, underhalls- och 38 Forsumbart -
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 298
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-148 'Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -148 Den samhallsekonomiska kalkylen ar gjord enligt gallande
o vk q <0 194 forutsattningar och med ett av Trafikverket godkant
ogre invkostna i kalkylverktyg (Bansek) samt bedoms fanga atgardens
huvudsakliga effekter. Det finns dock en osakerhet kring
hur nyttorna vid utbyggnad av endast en station ska
hanteras, da nyttan egentligen ar en systemeffekt som
utfaller da langa tag kan trafikera en langre delstracka.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -168 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -129 Atgardens bedéms som olénsam da huvudanalysen visar
pa negativt NNK. Kanslighetsanalysen visar dock pa
positivt NNK. Kanslighetsanalysen tillsammans med ej
beraknade effekter visar att det finns stora systemnyttor
av att kunna kora langa tag som inte fangas i
huvudanalysen men som uppstar forst nar fler
motesstationer pa Malmbanan ar utbyggda.

KA ARE-Tag 1,61 479

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Norrbotten Neutralt
Kommun Kiruna Neutralt
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg Neutralt
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst den langvaga godstrafiken vilket ger forbattrade forutsattningar for naringslivet i Norrbottens lan.
Atgarden gynnar dven persontagstrafiken d& kapaciteten pa banan ékar.
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Objektnummer: XSN301¢ Arendenummer: TRV 2020/66057;
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Malkonflikt uppstar mellan 6kad framkomlighet och kliamtpaverkan fran byggprocessen och eventuella intrang.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt & negativt

Inget bidrag

Positivt bidrag

Atgardens bedéms som olénsam d& huvudanalysen visar pa negativt NNK. Kanslighetsanalysen visar dock pé positivt NNK.

Samlad effektbedémning
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Kanslighetsanalysen tillsammans med ej beraknade effekter visar att det finns stora systemnyttor av att kunna kora langa tag som
inte fangas i huvudanalysen men som uppstar forst nar fler métesstationer pa Malmbanan ar utbyggda.

Atgarden bidrar postivt till den ekologiska héllbarheten i och med att den férbattrar forutsattningarna for jarnvagstrafik och
darmed framjar overflyttning fran vag till jarnvag. Denna effekt motverkas dock av tkade utsléapp pga den 6kade
anlaggningsmassan bade vid byggande och drift under kalkylperioden. Effekten pa intrang i landskapet bedéms vara férsumbar
d& mindre mangd ny mark tas i ansrak. Atgérden kan péverka artrik jarnvagmiljé negativt.

Enligt den samhéllsekonomiska berékningen &r atgarden olénsam. Atgérden leder dock till en 6kad tillganglighet fér person- och
godstrafiken, framst i form av minskad restid/transportkostnader, vilket bland annat ger battre forutsattningar for naringslivet.

Atgarden ger ett positivt bidrag till social hdllbarhet tack vare sékrare, tillférlitligare och tillgéngligare transportsystem. Dessutom
forbattras forutsattningarna for kollektivtrafiken vilket ger kvinnor, aldre och barn battre méjligheter att nyttja det befintliga
transportsystemet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning

Objekt-id XSN301c

Arendenummer

Lan Norrbotten

Kommun Gallivare

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade enkelspariga jarnvag och i omradet den enda jarnvagen fér transport av manniskor och
gods och dédrmed for gruvverksamheten i norra Sverige. Malmbanan ingar i det utpekade Transeuropeiska transportnatet (TEN-T
natet), i det strategiska godsnatet i Barentsregionen och i en av EU féreslagen prioriterad transportkorridor i 6st-vastlig riktning i
norra Europa (N.E.W.-korridoren) samt i Botniska korridoren och ar darfér av internationell betydelse. Eftersom Malmbanan ar
enkelsparig har driftplatserna, dar métesmojlighet finns, en central roll for att trafikeringen ska kunna ske med god kapacitet

Den aktuella strackan pa Malmbanan blir allt hardare belastad och trafiken kommer att 6ka ytterligare i nartid. Bangarden har i
nulaget hoga underhallskostnader eftersom motessparen, uppstallningssparen och véxlarna ar gamla och slitna. Motessparen ar
for korta for att klara tdgmoten med tdg som ar langre an 521 m.

Banldngd (km): ca 1000m
Banstandard: Motesspar med kapacitet for 500 m langa tag
Bantrafik (tag per dygn): 2017: 18 godstag/dygn 10 persontag/dygn 2040: 14 persontag/dygn 24 godstag/dygn

Banfléde (milj resenarer 2017:9,1 miljoner nettoton/ar 194 000 resendarer per ar 2040: Person: ca 217 000
perar/ milj nettoton per ar): resenarer per ar, 11,6 miljoner nettoton per ar
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Syfte

Projektet ska mojliggéra méten med 750 m langa tag med samtidigt infart vid Nattavaara bangard.

Forslag till atgard

Atgarden innebér att driftplatsen rustas upp och férlangs séderut, vilket ocksa innebér att kurvdragningen séder om anlaggningen
behover andras. For att 6ka sakerheten stangs plankorsningen éver Rallarevagen och ej klippbart stangsel satts upp.
Plankorsningen vid Stationsvagen forbattras. Omradet runt driftplatsen rustas upp med ny plattform och nya servicevagar.

Banldngd (km): ca 1000m
Banstandard: Samtidigt infart for 750m langa tag, STAX 32,5 ton
Bantrafik (tag per dygn): 2017: 18 godstag/dygn 10 persontdg/dygn 2040: 14 persontag/dygn 24 godstag/dygn

Banfléde (milj resenarer 2017: 9,1 miljoner nettoton/ar 194 000 resendarer per ar 2040: Person: ca 217 000
perar/ milj nettoton per ar): resendrer per ar, 11,6 miljoner nettoton per ar

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Toralesimes
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o'mr'élfnad till
G g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-06- okt-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 229,3 35,0 225,8
16 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)

Planeringslage

Jarnvégsplanen ar i samradsunderlagsskedet. Atgarden har stark koppling till métessparsférlangningar pa évriga driftsplatser
langs Malmbanan. Nattavaara bangardsférlangning ingick ursprungligen i ett atgardspaket som innehéll ombyggnad av fyra
motesstationer med syfte att ge mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag. | dagslaget ar det dock endast tva av dessa,
Siktrask och Nattavaara, som ligger med i nationell plan som enskilda objekt.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan for jarnvagsplanen vilket dven ar en
bedomning som Trafikverket gjort i tidigt skede. Lansstyrelsen beddmning syftar framforallt till den planerade kurvratningen som
innebar ett ingrepp i vattendraget Saitijoki som ingar i Natura 2000-natverket.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av24
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek

2021-06-03

0,02

0,02

0,01

0,02
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 298 -148 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 343 194 <0
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 298 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 298 -168 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
298 -129 <0
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och
e . S e o 298 - -
oférandrad volym lastbilstrafik jamfért med dagens niva (2014)
KA ARE-Tag 298 479 1,61

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhdllskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

En kanslighetsanalys har gjorts for 6kad taglangd for ARE/NRE-tagen. Berdkningar visar att antalet tdg kan minskas med 1,70 tag
per dag. Det ger bade effekt pa minskad kapacitetskonsumtion och minskad produktionskostnad. Kanslighetsanalysen visar att
det finns systemnyttor av att kunna koéra langa tag.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer

Forseningstid, persontrafik

Restid - bil

Restidsuppoffring
Aktid
Godstransporter

Forseningstid, godstrafik

Transporttid, gods

Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde
for prognosar 1 detaljerat
(2040) (mnkr)
-04 ktim/ar 53
1,2 mnkr/ar -
-6,4 ktim/ar 29,1
0,38  mnkr/ar 10,5
0,11 mnkr/ar 3,0
0,91 mnkr/ar 25,3
0 mnkr/ar -0,1
0 mnkr/ar 11,5
0 mnkr/ar -0,6
0 mnkr/ar -0,5
0 mnkr/ar 12,6
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Ej beraknade effekter

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)

Bedémning

Foérsumbart: Restider for bil kan 6ka
nagot nar plankorsningen vid
Rallarevagen stangs. Effekten

34 bedéms som férsumbar da ett fatal

fastigheter paverkas

Positivt: Forlangningen av stationen
till taglangd 750 meter kommer att

39 ge positiva effekter for 6vriga langa
tag pa Malmbanan, utéver
Malmtagen.
23 )
Sida 12 av24

Sammanvagd

bedémning Kortfattad beskrivning

Effekten fangas i stort i
den samhallsekonomiska
kalkylen. Utover det kan
nagra fa fordon paverkas
av att plankorsningen vid
Rallarevagen stangs

Forsumbart

Forlangningen av
stationen till taglangd 750
meter kommer att ge
positiva effekter for évriga
langa tag pa Malmbanan,
utéver Malmtagen.

Positivt

Forsumbart -



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksékerhet - totalt 0,2 mnkr/ar 6,3 6

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

-0,02  kton/ar 4.8 5

Halsa
Luft - Avgaspartiklar PM2,5 0 ton/ar -
Luft - NOX Kvéveoxider -0,0011  ton/ar -
Luft - Slitagepartiklar PM10 -0,02  ton/ar - 1

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och - - 1,3
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Effekter saknas

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur 0,02  mnkr/ar 0,6
Externa effekter,buller 0,27  mnkr/ar 8,2
Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Banavgifter 0,1 mnkr/ar 2,5
Drivmedelsskatt -0,32  mnkr/ar 9,3 -6
Moms pa biljettintakter 0,02 mnkr/ar 0,6
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -4,5
forandrad anlaggningsmassa

Reinvestering: 38

Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

- mkr/ar 42,7

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 298

Forsumbart: Positiv effekt fran ej
klippbart stangsel runt driftplatsen ~ Forsumbart
och stangd plankorsning

- Forsumbart

- Forsumbart

Forsumbart

Férsumbart

- Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positiv, men liten, effekt
fran ej klippbart stangsel
runt driftplatsen och
stangd plankorsning

Paverkan pa landskapet
beddms vara marginell.

Ej relevant

NETTONUVARDE -148

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen ar gjord enligt gallande férutsattningar
och med ett av Trafikverket godkant kalkylverktyg (Bansek) samt bedéms
fanga atgardens huvudsakliga effekter. Det finns dock en osdkerhet kring
hur nyttorna vid utbyggnad av endast en station ska hanteras, da nyttan
egentligen ar en systemeffekt som utfaller da langa tag kan trafikera en
langre delstracka.

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Positivt

De e] beraknade effekterna bedéms som positiva da det uppstar positiva

effekter for andra langa tag, utéver malmtagen.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgardens bedéms som olénsam d& huvudanalysen visar pa negativt NNK. Kénslighetsanalysen visar dock pé positivt NNK.
Kanslighetsanalysen tillsammans med ej beraknade effekter visar att det finns stora systemnyttor av att kunna kora langa tag som
inte fangas i huvudanalysen men som uppstar forst nar fler métesstationer pa Malmbanan ar utbyggda.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Nationellt

Norrbotten

Kiruna

Jarnmalm, jarn
ochslagg

Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Man

Regionalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Spar

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarden gynnar resande med tag, vilket enligt
schablonférdelning antas gynna kvinnor, 55% av nyttan tillfaller
kvinnor resp. 45 % tillfaller man.

Storst andel av nyttan tillfaller langvaga godstransporter.
Atgarden gynnar dock &ven persontégstrafik langs strackani
och med kortare restider.

Atgarden gynnar bade person- och godstransporter langs
Malmbanan vilken gar genom Norrbottens lan.

De kommuner som beddms gynnas mest av atgarden bedéms
vara kommuner lang med Malmbanan norr om Nattavaara,
bland annat Kiruna kommun da atgérden starkt bor gynna
LKAB:s gruvindustri.

Malmbanan trafikeras till stor del av Malmtag och banan utgor
den enda transportvagen for gruvwerksamheten i norra
Sverige.

Atgérden gynnar till stérsta del godstrafik pd jarnvag. Nast
mest nytt tillfaller resenarer med tag.

Atgarden bedéms gynna néringlivet, vilket innebar fler
arbetstillfallen for personer i arbetsfor alder.

Atgarden gynnar framst den l&ngviaga godstrafiken vilket ger férbattrade férutsattningar for naringslivet i Norrbottens lan.
Atgarden gynnar dven persontagstrafiken d& kapaciteten pa banan ékar.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden bidrar postivt till den ekologiska héllbarheten i och med att den férbattrar forutsattningarna for jarnvagstrafik och
darmed framjar overflyttning fran vag till jarnvag. Denna effekt motverkas dock av 6kade utslapp pga den 6kade
anlaggningsmassan bade vid byggande och drift under kalkylperioden. Effekten pa intrang i landskapet bedéms vara férsumbar
d& mindre mangd ny mark tas i ansrak. Atgarden kan paverka artrik jarnvagmiljo negativt.

Ekonomisk hallbarhet
Enligt den samhéllsekonomiska berdkningen ar atgarden olénsam. Atgarden leder dock till en 6kad tillganglighet fér person- och
godstrafiken, framst i form av minskad restid/transportkostnader, vilket bland annat ger battre forutsattningar for naringslivet.

Social hallbarhet

Atgarden ger ett positivt bidrag till social hallbarhet tack vare sikrare, tillférlitligare och tillgangligare transportsystem. Dessutom
forbattras forutsattningarna for kollektivtrafiken vilket ger kvinnor, aldre och barn battre majligheter att nyttja det befintliga
transportsystemet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 17 av24
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  k3itet
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillgdnglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa
tillgangligheten till storstad.

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv
genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Underlag saknas for beddmning.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga
B:i\rns n.W.OJllghg.ter att"SJaIva Skolvag - ga eller cykla pa Inget bidrag: Atgarden har ingen péverkan pa barn &
pa ett sakert satt anvanda s ;

egen hand ungas mojligheter att nyttja transportsystemet.

transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Atgarden paverkar ej andelen gang- och
Forutsattningarna for att totala kortvaga cykelresor.
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och
cykel)
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Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Klimat Paverkan pa mangden L e , e ,
. . P 8k Positivt bidrag: Forbattrade forutsattningar for
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for e _— ) g
- . . . . . jarnvagstrafiken leder till dverflyttning av trafik fran
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sasom

Begransad klimatpaverkan personbil, lastbil och flyg vag till jarnvag, vilket ger minskade klimatutslapp.

nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa
fordonskilometer energianvandning per fordonskilometer

Paverkan pé energianvandning vid = Negativt bidrag: Okad anlaggningsmassa innebar
byggande, drift och underhall av Okade utslapp under byggtid samt drift- och
infrastruktur underhallsskedet under hela kalkylperioden.

Halsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att

. . . ol o . Inget bidrag: Underlag saknas i detta skede, men
ovriga miljokvalitetsmal nas  Antalet personer exponerade for & g 8

om det vid bullerberakning framkommer att

EEIZ:;LLTglzzlzﬁrjdc)ehalsa. ?;llkf;ﬂg/fer hogre an riktvarden riktvarden inte kIaras'ska bullerskyddsatgarder
miljépoltitiska delmal déir vidtas.
transportsystemets utveckling  Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Underlag saknas i detta skede, men
ar av stor betydelse for bullernivaer, det vill saga om det vid bullerberakning framkommer att
majligheterna att na uppsatta puyllernivder hdgre an 10 dBA dver  riktvarden inte klaras ska bullerskyddsatgarder
mal. riktvardena vidtas.
Inget bidrag: Underlag saknas i detta skede, men
Betydelse for forekomst av om det vid bullerberakning framkommer att
omraden med hog ljudmiljokvalitet  riktvarden inte klaras ska bullerskyddsatgarder

vidtas.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon

Fysisk aktivitet i transportsystemet o L
y portsy effekt pa fysisk aktivitet i transportsystemet.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Stationsomradet blir tydligare och
den nya plattformen tillganglighetsanpassas.

Tillgéngligheten med Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa
kollektivtrafik, till fots och med tillgangligheten till kollektivtrafik till fots eller med
cykel till utbud och aktiviteter cykel.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Overflyttning fran vag till jarnvag
leder till minskade utslapp.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra att
tatorter med atgardsprogram for nagra gallande miljokvalitetsnormer asidosatts.
miljokvalitetsnormer, samt i Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men
tatorter dar Ovre utvarderings- beddms inte dverskridas.

troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra att
Antalet personer exponerade for nagra gallande miljokvalitetsnormer asidosatts.
halter 6ver MKN Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men
beddms inte dverskridas.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Vattenskyddsomradet i narheten av
dricksvattenforsorjningsperspektiv stationen beddms inte paverkas.

Mark

Negativt bidrag: Det finns tva omraden
registrerade som potentiellt fororenade. Vid
kommande planering kommer hansyn att tas till
Betydelse for fororenade omraden fororeningsrisken och omraden med féroreningar
kommer att undvikas i sa stor utstrackning som
mojligt. De planerade atgarderna bedoms
innebara sma negativa konsekvenser.

Inget bidrag: Atgarden kommer medféra viss
paverkan pa riksintressen och natura 2000-
omradet. | detta skede bedéms dock paverkan bli
marginell. Det markintrang som ar nédvandigt for
projektets genomférande kommer att minimeras
och hansyn att tas till skyddsvarda omraden i
driftplatsens narhet.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Underlag saknas for beddmning.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Underlag saknas fér bedémning.

Inget bidrag: Det markintrang som ar nodvandigt
Betydelse for skyddsvarda for projektets genomférande kommer att
omraden under driftskede minimeras och hansyn att tas till skyddsvarda
omraden i driftplatsens narhet.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Atgarderna bedéms endast ha en
kvaliteter - avseende forsumbar paverkan pa landskapet.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Trafiksakerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Driftplatsen stangslas in med ej
klippbart stangsel som ansluter till befintligt
viltstangsel. Detta minskar risken for bl.a.
pakérning av renar.

Inget bidrag: Da det redan ar ett etablerat
jarnvagsomrade med spar och viltstangsel
beddms ej klippbart stangsel ha marginell
paverkan pa existerande barriarer for vaxt- och
djurliv.

Inget bidrag: Da det redan ar ett etablerat
jarnvagsomrade med spar och viltstangsel
beddms ej klippbart stangsel ha marginell
paverkan pa existerande barriarer for vaxt- och
djurliv.

Negativt bidrag: Viss paverkan pa naturmiljo kan
komma att ske men i detta skede bedoms
konskevenserna vara mattliga.

Inget bidrag: Atgérderna bedrivs i sa pass
begransad omfattning att de inte medfor nagot

hot mot bevarandet av den biologiska mangfalden

i omradet.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Ddda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Sida 21 av24

Inget bidrag: Utifran befintligt underlag bedéms
kulturmiljovardena sammantaget fa en liten till
mattligt negativ paverkan av projektet,
omfattningen ar dock osaker i detta skede.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till ndgon storre

pavekan pa strukturomvandlingen.

Inget bidrag: Atgarden innebar att befintligt
stationsomrade byggs om vilket kan gora att
kulturmijovarden paverkas.

Inget bidrag: Atgarden innebar att befintligt
stationsomrade byggs om vilket kan gora att
kulturmijévarden paverkas.

Positivt bidrag: Overflyttning fran vag till jarnvag
leder till minskade olyckor.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,74
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,81 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malkonflikt uppstar mellan 6kad framkomlighet och kliamtpaverkan fran byggprocessen och eventuella intrang.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 4276 16
Bygg; och reinvestering samt DoU 673 0,253
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 4037 15,2

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3 klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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