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Skede: Plan infor faststallelse
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-15
Samlad effektbedémning

Godsstraket Hallsberg-Asbro, dubbelspar

Nulédge och brister:

Godsstraket genom Bergsslagen ar ett av Sveriges viktigaste jarnvagsstrak for godstrafik och strécker sig fran Storvik via Hallsberg till
Mjolby. Banan domineras i huvudsak av godstrafik men aven persontrafik férekommer. Pa grund av kapacitetsbrist omleds godstag i
dagslaget via andra banor, vilket leder till att det uppstar betydande effektivitetsbrister samt fordyrade transporter. Jarnvagen mellan
Hallsberg och Stenkumla &r idag enkelspérig och gér genom Asbro samhalle. Vid vissa tider p& dygnet har banan natt sitt kapacitetstak,
trots att det finns en 6kad efterfrégan av att kdra gods pé jarnvag kan inte banan ta emot fler godstag. Asbro ligger pa hogre héjd an
Hallsberg vilket leder till att tag i sodergadende riktning har en del motlut. Utgangshastigheten fran Hallsberg ar 1ag vilket gor att tunga
godstag ibland far problem med att komma upp for backen.

Samlad effektbedémning Sida 1 av29



Banlangd (km): ca 11 km

Banstandard: Enkelspar med lag STH (70-130 km/h).

Bantrafik (tag per dygn): 16 persontag och 40 godstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt tagplan 2019.
16 persontag och 52 godsstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt Basprognos
2040.

Banfl6de (milj resenarer 0,5 miljoner resenarer per ar och 7,5 miljoner nettoton per ar pa strackan Hallsberg-

perdr/ milj nettoton per ar): Asbro enligt Basprognos 2040. Uppgifter saknas for nulage.

Atgirdens syfte:

Syftet med atgarden ar att genom kapacitetsforstarkning mojliggora fler godstagslagen, en utdkning av regional persontrafik, generera
kortare transport- och restider samt skapa en god punktlighet for saval gods- och persontag.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 4676,65 mnkr i prisniva 2019-06

Foreslagen atgard innebar ett nytt dubbelspar fran Hallsberg till Stenkumla. Atgarden innebér &ven nya anslutningsspar fran Vastra

stambanan, ett forbiganggspar pa uppsparssidan soéder om Bladsjon som kan hantera 1000 meter langa tag samt ett triangelspar
mellan stambanans nedspar och godsstrakets uppspar.

Banléngd: Ca 14 km nytt dubbelspar. Dartill tillkommer anslutnings- och forbigadngsspar.
Banstandard: STH pa godsstraket dimensioneras till 160 km/h for A-tag, 175 km/h for B-tag och 200

km/h for S-tag.

Bantrafik (tag per dygn): 16 persontag och 40 godstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt tagplan

2019.16 persontag och 52 godsstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt
Basprognos 2040.

Banfléde (milj resendrer 0,5 miljoner resenarer per ar och 7,5 miljoner nettoton per ar pd strackan Hallsberg-
perar/ milj nettoton per ar): Asbro enligt Basprognos 2040. Uppgifter saknas for nulage.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Moijliggdr kortare restider, minskad risk for férsening. Stérningar
kommer ske under byggtiden. Eftersom byggandet sker under en
begransad period beddms effekterna som positiva.
Godstransporter - Positivt Mojliggor kortare transporttider, minskad risk for férsening och
mer attraktiva taglagen. Stérningar kommer ske under byggtiden.
Eftersom byggandet sker under en begransad period bedéms
effekterna totalt sett som positiva.
Persontransportforetag - Positivt Minskade trafikeringskostnader och 6kade biljettintakter.
Storningar kommer ske under byggtiden. Eftersom byggandet sker
under en begransad period bedéms effekterna som positiva.
Trafiksakerhet - Positivt Stangning av plankorsningar tillsammans med en 6verflyttning av
resendrer och gods fran vag till jarnvag ger en positiv effekt pa
trafiksakerheten.
Klimat - Negativt Byggande, drift och underhadll ger tkade koldioxidutslapp.
Overflyttning fran vag till jarnvag ger minskade koldioxidutslapp.
Sammantaget bedéms de negativa effekterna vara stérre an de
positiva.
Halsa - Positivt Minskat buller och luftféroreningar
Landskap - Negativt Negativ effekt pa natur- och kulturmiljé. Positiv och negativ effekt
avseende barridreffekter och Landskapsbild. De sammantagna
effekterna beddéms vara negativa.
Ovriga externa effekter - Foérsumbart Forsumbara effekter
Budgeteffekter - Forsumbart Forsumbara effekter
Inbesparade JA- - Foérsumbart Forsumbara effekter
kostnader

Drift, underhalls- och Negativt  Kalkylperioden omfattar flera omgangar av reinvesteringsbehov av

reinvesteringskostnader el, signal, vaxlar och spar. En 6kad anlaggningsmassa innebar

under livslangd darmed Okade reinvesteringskostnader samt drift- och
underhallskostnader.

Samhallsekonomisk 6857
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
- Positivt och
negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys - - Ingen samhallsekonomisk kalkyl utférd.
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
KA hogre invkostnad - -
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - De icke prissatta effekterna visar bade positiva och
negativa samhallsekonomiska effekter for delstrackan
Hallsberg - Asbro. Effekterna ar svarbedémda vilket ocksa
gor att det ar svart att att géra en samlad bedémning av
I6nsamhet. Enligt system-SEBen som ar gjord for hela
strackan "Godsstraket Hallsberg - Degeron, dubbelspar,
BVST030d" TRV 2015/14390 ar slutsatsen att atgarden ar
samhallsekonomiskt olénsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet - endast bedémd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Orebro
Kommun Hallsberg
Naringsgren Rundvirke till pappersmassa
Trafikslag Gods-jarnvag
Aldersgrupp Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Storst nytta erhaller i forsta hand langvaga godstransporter.
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@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Lokalt
Neutralt
Hallsberg
Ingen
Neutralt

Neutralt
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Positivt bidrag

Konflikter gar att finna mellan funktionsmalen och vissa av hansynsmalen som berér landskapet och klimatet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
De icke prissatta effekterna visar bade positiva och negativa samhéllsekonomiska effekter fér delstrackan Hallsberg - Asbro.

Samlad effektbedémning Sida 6 av29



Effekterna ar svarbedomda vilket ocksa gor att det ar svart att att géra en samlad bedémning av I6nsamhet. Enligt system-SEBen
som &r gjord for hela strackan "Godsstraket Hallsberg - Degeron, dubbelspar, BVST030d" TRV 2015/14390 &r slutsatsen att
atgarden ar samhallsekonomiskt olénsam.

Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet genom éverflyttning av person- och godstransporter fran véag till jarnvag. Stor
negativ paverkan pa landskapet da ny jarnvag gar genom orérd mark.

De positiva effekterna ar framst 6kade restidsvinter, 6kade biljettintdkter och minskade trafikeringskostnader samt miljoeffekter
pa grund av overflyttning fran vag till jarnvag. De negativa effekterna ar framst 6kad drift- och underhallskostnad, paverkan under
byggtiden samt landskapseffekter.

Atgarden bidrar till social hdllbarhet d& den medfér férbattrade férutsattningar for kollektivt resande och ékad trafiksakerhet.
Mojligheten till resande for personer som exempelvis inte har tillgang till bil forbattras.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Godsstraket Hallsberg-Asbro, dubbelspér

Objekt-id BVST030c

Arendenummer 2018/29831

Lan Orebro

Kommun Askersund, Kumla, Hallsberg

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infor faststallelse

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Godsstraket genom Bergsslagen ar ett av Sveriges viktigaste jarnvagsstrak for godstrafik och stracker sig fran Storvik via Hallsberg
till Mjolby. Banan domineras i huvudsak av godstrafik men &ven persontrafik forekommer. Pa grund av kapacitetsbrist omleds
godstag i dagslaget via andra banor, vilket leder till att det uppstar betydande effektivitetsbrister samt férdyrade transporter.
Jarnvagen mellan Hallsberg och Stenkumla &r idag enkelsparig och gar genom Asbro samhalle. Vid vissa tider pa dygnet har banan
natt sitt kapacitetstak, trots att det finns en 6kad efterfragan av att kora gods pa jarnvag kan inte banan ta emot fler godstag.
Asbro ligger pa hogre hojd dn Hallsberg vilket leder till att tag i sédergdende riktning har en del motlut. Utgédngshastigheten frén
Hallsberg ar 1ag vilket gor att tunga godstag ibland far problem med att komma upp for backen.

Banldngd (km): ca 11 km
Banstandard: Enkelspar med lag STH (70-130 km/h).

Bantrafik (tag per dygn): 16 persontag och 40 godstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt tagplan 2019.
16 persontag och 52 godsstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt Basprognos
2040.

Banflode (milj resenarer 0,5 miljoner resenéarer per ar och 7,5 miljoner nettoton per ar pa strackan Hallsberg-
perar/ milj nettoton per ar): Asbro enligt Basprognos 2040. Uppgifter saknas for nulage.
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Syfte

Syftet med atgarden ar att genom kapacitetsforstarkning mojliggora fler godstagslagen, en utdkning av regional persontrafik,
generera kortare transport- och restider samt skapa en god punktlighet for saval gods- och persontag.

Hallsberg-Asbro &r en av delstrackorna inom projektet Dubbelsparutbyggnad Hallsberg - Degerén och &r en del av Godsstraket
genom Bergslagen. Godsstraket genom Bergslagen ingar i Europakorridor 5 och atgarden medfo6ra att transportera gods langs
dubbelspar fran Hallsberg ner till Kontinentaleuropa.

Forslag till atgard
Foreslagen atgard innebdr ett nytt dubbelspér fran Hallsberg till Stenkumla. Atgérden innebar dven nya anslutningsspéar fran

Vastra stambanan, ett forbiganggspar pa uppsparssidan séder om Bladsjon som kan hantera 1000 meter langa tag samt ett
triangelspar mellan stambanans nedspar och godsstrakets uppspar.

Korridoren foljer Vastra stambanan fran Hallsberg mot Lax3, gar ¢ver riksvag 50 och darefter planskilt dver vastra stambanan och
darefter i nydragen tunnel (tva enkelsparstunnlar). Sparlinjen gar sedan éver Bladsjon for att sedan ansluta till befintligt spar cirka
3 km s6der om Asbro. Befintlig jarnvag mellan Hallsberg och Stenkumla rivs. Detta géller dven det sa kallade Langangssparet.

Banlangd (km): Ca 14 km nytt dubbelspar. Dartill tillkommer anslutnings- och forbigadngsspar.

Banstandard: STH pa godsstraket dimensioneras till 160 km/h for A-tag, 175 km/h for B-tag och 200
km/h for S-tag.

Bantrafik (tag per dygn): 16 persontag och 40 godstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt tagplan
2019.16 persontag och 52 godsstag per dygn pa strackan Hallsberg-Asbro enligt
Basprognos 2040.

Banflode (milj resenarer 0,5 miljoner resenarer per ar och 7,5 miljoner nettoton per ar pa strackan Hallsberg-
perar/ milj nettoton per ar): Asbro enligt Basprognos 2040. Uppgifter saknas for nulage.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2020-10- aug-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 4738,0 450,0 4676,7
15 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

SEB ar baserad pa skede "Plan infor faststallelse".
Miljdkonsekvensbeskrivningen godkéandes av Lansstyrelsen Orebro under i juni 2020

Jarnvagsplanen &r hos Lansstyrelsen Orebro for tillstyrkan under hésten 2020. Jarnvégsplanen berdknas att faststéllas under
varen 2021.
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Ovrigt

Hallsberg-Asbro &r en deletapp av en dubbelsparsutbyggnad av Godsstraket genom Bergslagen mellan Hallsberg och Degerén, i
vilken &ven dubbelspar genom Hallsbergs godsbangérd ingar. Enligt tidplanen for utbyggnaderna ar Hallsberg-Asbro den etapp
som kommer att slutforas sist. De storsta nyttorna av dubbelsparsutbyggnaden Hallsberg-Degeron kommer dédrmed att falla ut
forst nar Hallsberg-Asbro har fardigstéllts. En SEB med samhéllskonomisk kalkyl fér hela strackan Hallsberg-Degerén togs fram
under 2017, "Godsstraket Hallsberg - Degeron, dubbelspar, BVST030d" TRV 2015/14390.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys -
Avvikelse fran prognos persontrafik -

Prognos godstrafik - huvudanalys -

Avvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 7.0
Avvikelse fran ASEK -

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025
Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 8
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg -

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl -

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 6857 - -
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 7508 ) i
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 6857 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 6857 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 6857 ) i
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 6857 ) i

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resendrer

Attraktivare tagavgangar - - -

Restid - total - - -

Méjliggor kortare restider,
minskad risk for forsening.
Stérningar kommer ske
under byggtiden. Eftersom
byggandet sker under en
begransad period bedéms
effekterna som positiva.

Restids-osakerhet - - R

Storningar under byggtid - - -
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Godstransporter

Attraktivare taglagen

Minskad risk for forsening

Storningar under byggtid

Transporttid, gods

Tagdriftskostnader, gods

Samlad effektbedémning

Férsumbart: Med en 6kad kapacitet
kan tidtabellen optimeras sa att
jarnvagsforetagens efterfragade
taglagen kan tillgodoses pa ett
battre satt. Effektivare tdgomlopp
ger okad konkurrenskraft for
godstransporter pa jarnvag vilket
ger bade mer intakter och minskade
kostnader for jarnvagsforetagen.

Sida 14 av29

Méjliggor kortare
transporttider, minskad
risk for forsening och mer
attraktiva taglagen.
Storningar kommer ske
under byggtiden. Eftersom
byggandet sker under en
begransad period bedéms
effekterna totalt sett som
positiva.



Persontransportforetag

Biljettintakter - - -

Minskade
trafikeringskostnader och
Okade biljettintakter.
Stérningar kommer ske
under byggtiden. Eftersom
byggandet sker under en

Storningar under byggtid i i i begransad period bedéms
effekterna som positiva.
Trafikeringskostnad - - -
Externa effekter
Trafiksakerhet
Stangning av
plankorsningar
tillsammans med en
Trafiksakerhet-totalt - - - - overflyttning av resenarer
och gods fran vag till
jarnvag ger en positiv
effekt pa trafiksékerheten.
Klimat

Byggande, drift och
underhall ger dkade
koldioxidutslapp.
Overflyttning frén vag till
jarnvag ger minskade
koldioxidutslapp.
Sammantaget bedoms de
negativa effekterna vara
storre an de positiva.

CO2-ekvivalenter - - R

CO2-ekvivalenter - - -
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Halsa

Luft

Manniskors halsa - buller

Landskap

Barriareffekt for boende och
friluftsliv

Biologisk mangfald, Vaxt,
samt djurliv: livsmiljoer

Biologisk mangfald, vaxt-och
djurliv: barriar

Samlad effektbedémning
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Minskat buller och
luftféroreningar

Negativ effekt pa natur-
och kulturmiljé. Positiv och
negativ effekt avseende
barriareffekter och
Landskapsbild. De
sammantagna effekterna
beddéms vara negativa.



Forn- och kulturlamningar: - - -

Landskap: skala, struktur,
vissuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader - - R R |

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall - - .

Reinvestering - - -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 6857

‘- Forsumbara effekter

‘- Forsumbara effekter
‘- Forsumbara effekter

Kalkylperioden omfattar
flera omgangar av
reinvesteringsbehov av el,
signal, vaxlar och spar. En
okad anlaggningsmassa
innebar darmed 6kade
reinvesteringskostnader
samt drift- och
underhallskostnader.
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NETTONUVARDE

- SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt och negativt

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Ingen samhallsekonomisk kalkyl utférd.

De positiva effekterna ar framst 6kade restidsvinster, kade biljettintakter och
minskade trafikeringskostnader samt miljoeffekter pa grund av éverflyttning
fran vag till jarnvag. De negativa effekterna ar framst paverkan pa natur- och
kulturvarden. Det finns saledes bade positiva och negativa effekter. Det ar
valdigt svart att bedéma vilken av dem som &r storst.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

De icke prissatta effekterna visar bade positiva och negativa samhéllsekonomiska effekter fér delstrackan Hallsberg - Asbro.
Effekterna ar svarbeddémda vilket ocksa gor att det ar svart att att géra en samlad bedémning av I16nsamhet. Enligt system-SEBen
som ar gjord for hela strackan "Godsstraket Hallsberg - Degeron, dubbelspar, BVST030d" TRV 2015/14390 ar slutsatsen att
atgarden ar samhallsekonomiskt olénsam.

System-SEBen forutsatter att alla delstrackor atgardas i enlighet med vad som beskrivits i respektive SEB. Da ingen
samhallsekonomisk kalkyl genomfort for denna delstracka hanvisas resultatet till system-SEBen med kommentaren att denna
delstracka far en lagre enskild nytta om den inte varderas ihop med Ovriga strackor och ger en samlad restidsvinst i hela systemet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Storst Nast storst Storst negativ

Fordelningsaspekt nytta/fordel nytta/férdel nytta/nackdel Motivering
2RI LB [ | G Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden gynnar s&vél kvinnor som man.
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ ‘ . Storst nuytta ?rhalls natlohellt da straclfan trafikeras tLII stor
. . Nationellt Internationellt Lokalt del av Iangvaga godstrafik. Den negativa nyttan bestar av
internationellt I
lokal miljépaverkan.
Lan Orebro Neutralt Neutralt Atgarden gynnar regionala resor och godstransporter.

Hallsberg erhaller bade de positiva och negativa lokala
Kommun Hallsberg Askersund Hallsberg nyttorna. Tatorten Asbro i Askersunds kommun f&r positiva
nyttar da befintlig jarnvag rivs.

- Rundvirke till . De varugrupper som beraknas transporteras med storst
Naringsgren Transportutrustning Ingen s N . )
pappersmassa volym pa berdrd stracka enligt Basprognosen.
Trafikslag Gods-jarnvag Spar Neutralt Atgarden gynnar i forsta hand godstrafiken pa jarnvag.
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden bedéms gynna resendrer av alla aldrar.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattare av samlad effektbeddmning

Kommentar:
Stoérst nytta erhaller i forsta hand 1dngvaga godstransporter.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgérden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet genom éverflyttning av person- och godstransporter fran vég till jarnvag. Stor
negativ paverkan pa landskapet da ny jarnvag gar genom orérd mark.

Ekonomisk hallbarhet

De positiva effekterna ar framst 6kade restidsvinter, 6kade biljettintakter och minskade trafikeringskostnader samt miljoeffekter
pa grund av overflyttning fran vag till jarnvag. De negativa effekterna ar framst 6kad drift- och underhalliskostnad, paverkan under
byggtiden samt landskapseffekter.

Da ingen samhallsekonomisk kalkyl genomforts for denna delstracka hanvisas resultatet till system-SEBen med kommentaren att
denna delstracka far en lagre enskild nytta om den inte varderas ihop med 6vriga strackor och ger en samlad restidsvinst i hela
systemet.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt resande och ¢kad trafiksékerhet.
Majligheten till resande for personer som exempelvis inte har tillgang till bil forbattras.

Boendemiljén genom Asbro paverkas positivt d& barridreffekten férsvinner och marken kan anviandas till annat i och med
befintlig jarnvag rivs.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattare av samlad effektbeddmning

Samlad effektbedémning Sida 22 av29



Objektnummer: BVST030c Arendenummer: TRV 2020/66057;2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor faststallelse

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-15
Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

bekvamlighet
Narl.ngsllvefs tr? r?s"’°fter Tillforlitlighet
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella )
Kvalitet

konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och  Pendling
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Inget bidrag.

Tillganglighet till

interregionala resmal Inget bidrag: Inget bidrag.

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Inget bidrag.
genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken . . o
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmajlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Objektet omfattar inga atgarder som
paverkar tillgangligheten.

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Inget bidrag: Inget bidrag.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Ingen paverkan.

Betydelse for forekomst av

omraden med hag ljudmiljskvalitet Inget bidrag: Paverkar inget sadant omrade.

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Inget bidrag.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Inget bidrag.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Paverkar inget sddant omrade.

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Paverkar inget sadant omrade.

Vatten

Inget bidrag: | anslutning till korridoren finns
brunnar som riskerar att paverkas med avseende
pa kvalitet- eller kapacitetsforandringar.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Paverkar inget sddant omrade.
Negativt bidrag: Naturomradena Tripphultsmon
och sodra delen av Tripphultsmossen far mattligt
negativ paverkan av atgarden. For friluftslivet leder
Betydelse for skyddsvarda utbyggnadsalternativet for skogsomradet soder
omraden om Tripphultsmossen till att en ny barriar

tillkommer som paverkar mojligheter att na
omraden vaster om sparet. Detta forsamrar
tillgangligheten och omradets upplevelsevarden.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Ingen paverkan

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ingen paverkan

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Ingen pdverkan

Landskap

Negativt bidrag: Paverkan pa landskapsbilden
kommer sammantaget att bli stor i omraden som
idag inte innehaller infrastruktur. De negativa
konsekvenserna bedéms sammantaget bli mattliga
till stora. For omraden med koppling till befintlig
jarnvag kommer rivning av denna innebara
positiva konsekvenser for landskapsbilden.

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Spar i nystrackning med 6kad
Betydelse for mortalitet trafik och hogre hastigheter ger negativt bidrag
avseende mortalitet.

Negativt bidrag: Langa bergskarningar skapar

Betydelse for barriarer
barriarer.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Ingen kand paverkan.
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Upprattaren av samlad effektbedémning

Samlad effektbedémning
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Konflikter gar att finna mellan funktionsmalen och vissa av hansynsmalen som berdr landskapet och klimatet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 185064
Bygg- och reinvestering samt DoU 1885
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 113120

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic2920-2021-01-19.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

260

4,08

245
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