Objektnummer: JO1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2020/51134
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Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning, TKI-sakring i samband med bestallning av

planlaggningsprocess

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
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Laxa driftplats

Nuladge och brister:

Laxa har idag en sidoplattform (spar 1) och en mittplattform (spar 2-3). Det finns en bevakad plattformsovergang i plan 6ver spar 1-2

mellan stationshusomrédet och mittplattformen. Over spar 3-5 saknas det plattformsévergéng. Plattformslangden ar 256 m. Spéar 5-7
trafikeras inte.

Delar av anldggningen har eftersatt underhall: vaxlar, vaxelkomponenter och banéverbyggnad. Bandverbyggnad for spar 3 ar i mycket
daligt skick. Spar 4-7 har vegetation i bandéverbyggnaden. Mittplattformen ar uttjant, har brister i grundkonstruktionen med sattningar,
utatlutande sidostdd, glapp mellan gamla och nya plattformsstod samt uppstickande kanter.

Banlangd (km): ej relevant
Banstandard: Stor del av anlaggningen ar i daligt skick.
Bantrafik (tag per dygn): 142 persontdg och 86 godstag pa strackan Laxa-Linddalen samt 40 persontag och 31

godstag per dygn pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt basprognos 2040).

Banfléde (milj resendrer 6,5 miljoner resendarer/ar och 9,5 miljoner ton/ar pa strackan Linddalen-Laxa samt 1,4
perar/ milj nettoton per ar): miljoner resenarer/ar och 3,7 miljoner ton/ar pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt
Basprognos 2040).

Atgirdens syfte:

Atgérden bidrar till kortare restid och héjd kapacitet pa Vastra stambanan. Ett annat syfte ar att 6ka driftsdkerheten, minska stérningar
samt att minska jarnvagens barridrverkan i Laxa genom att forbattra stationsmiljon och darigenom minska obehérigt sparbetradande.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 333,1 mnkr i prisniva 2019-06

Flytt av spar 2-4, nytt forbigangsspar ca 800 m (spar 4) samt ett nytt tagspar spar 5. Tva nya plattformar och en ny gangbro 6ver sparen
1-4, ca 60-80 m lang med trappor och hissar. | atgarden ingar aven bullerskydd ca 1000 m (bullerplank ev. i kombination med
bullervall), 1500 m stangsel och sparrstaket samt skyddsatgarder for vatten och artrika jarnvagsmiljoer.
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Banlangd: ej relevant

Banstandard: Om- och nybyggnad av Laxa ger 6kad banstandrad. Anlaggningsdelar pa framforallt
spar 2-4 byts ut i samband med flytt/nybyggnad av spar.
Bantrafik (tag per dygn): 142 persontag och 86 godstag pa strackan Laxa-Linddalen samt 40 persontag och 31

godstag per dygn pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt basprognos 2040).

Banfl6de (milj resenarer 6,5 miljoner resenarer/ar och 9,5 miljoner ton/ar pa strackan Linddalen-Laxa samt 1,4
perar/ milj nettoton per ar): miljoner resenarer/ar och 3,7 miljoner ton/ar pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt
Basprognos 2040).
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P S
i) Bedémning Beskrivning
Resenarer 374  Positivt Nya plattformar ersatter undermaliga befintliga plattformar.
Gangbro ersatter befintlig plattformsovergang i plan som ar i
daligt skick samt minskar restidsuppoffring.

Godstransporter 19 Forsumbart -

Persontransportforetag 269 Forsumbart -

Trafiksakerhet 41 Positivt Atgarden beddms leda till 6kad trafiksékerhet till foljd av att

farre obehoriga betrader sparet nar stationsmiljon anpassas.

Klimat 10 Forsumbart -

Halsa 12 Férsumbart -

Landskap - Forsumbart -

Ovriga externa effekter 2 Positivt Atgarden innehaller bullerskyddsatgarder, vilket férbattrar

ljudmiljén lokalt.

Budgeteffekter -2 Foérsumbart -

Inbesparade JA-kostnader - Foérsumbart -

Drift, underhalls- och -16 = Positivt Laxa bangard ar eftersatt i reinvesteringar. Ombyggnaden
reinvesteringskostnader innebar tidigarelagda drift- och underhallskostnader vilka inte
under livslangd finns med i berdknad effekter.
Samhallsekonomisk 437

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
273 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,60 273 De berakningsbara effekterna bedoms fangas i bansek.
o ik q 04 149 Dock finns en hel del nyttor som inte ar berakningsbara i
ogre invkostna ) detta skede.
KA Trafiktillvaxt 0% 0,25 113 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% 0,85 387 Bade huvudanalys och kanslighetsanalyser visar pa
positiva berakningsbara effekter. Darutover bedéms de ej
beraknade effekterna sammanvagt vara positiva.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Orebro Neutralt
Kommun Laxa Neutralt
Naringsgren Fardiga industriprodukter Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Framst nyttor for spartrafik och oskyddade trafikanter lokalt i Laxa, men atgarden gynnar aven langvaga trafik langs Vastra

stambanan.
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Objektnummer: JO1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2020/51134
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik

Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning

Luft

Vatten

Mark

Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga identifierade malkonflikter.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning
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Bade huvudanalys och kénslighetsanalyser visar pa positiva berakningsbara effekter. Darutéver bedoms de ej beraknade
effekterna sammanvagt vara positiva.

Atgarden bidrar till den ekologisk hallbarhet d& den gynnar ekologiskt hallbara transporter. Samtidigt leder atgéarden till 6kade
utslapp under anlaggande, drift och underhall.

Da nyttorna overstiger kostnaderna och de e]j kvantifierade effekterna sammantaget bedoms positiva beddéms atgarden bidra till
samhallsekonomisk hallbarhet.

Atgarden bidrar till social héllbarhet dd den medfér férbattrade forutsattningar fér kollektivt resande. Aven férbattring i och med
minskad barridrpaverkan i Laxa samt battre arbetssituation for tagforarna.
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Objektnummer: JO1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2020/51134 @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning, TKI-sakring i samband med bestallning av

planlaggningsprocess
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Laxa bangardsombyggnad

Objekt-id JO1801

Arendenummer TRV 2020/51134

Lan Orebro

Kommun Laxa

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning, TKI-sakring i samband med bestallning av planlaggningsprocess

Typ av planlaggning  Planlaggningstyp 2, inte betydande miljépaverkan

Nulége och brister

Laxa har idag en sidoplattform (spar 1) och en mittplattform (spar 2-3). Det finns en bevakad plattformsévergang i plan over spar
1-2 mellan stationshusomradet och mittplattformen. Over spér 3-5 saknas det plattformsévergang. Plattformslangden &r 256 m.
Spar 5-7 trafikeras inte.

Delar av anlaggningen har eftersatt underhall: vaxlar, vaxelkomponenter och banéverbyggnad. Banodverbyggnad for spar 3 ar i
mycket daligt skick. Spar 4-7 har vegetation i banéverbyggnaden. Mittplattformen &r uttjant, har brister i grundkonstruktionen
med sattningar, utdtlutande sidostod, glapp mellan gamla och nya plattformsstod samt uppstickande kanter.

Laxa driftsplats har idag inte den standard som kravs for att personer ska kunna ta sig till eller vistas pa mittplattformen pa ett
sakert satt. Mittplattformen nas idag via en plattformsévergang i plan med bommar. Bommarna har langa liggtider (mellan 2-4,5
minuter). Mittplattformen uppfyller heller inte krav pa tillganglighet, da ytan ar ojamn pa grund av sattningsskador.

Langa aktiveringstider medfor att respekten for en aktiverad plattformsanlaggning minskar och manniskor kryper under eller gar
runt bommar av radsla for att missa sitt tag. Detta observeras frekvent. Problemen med obehorigt sparbetradande kan leda till
olyckor, orsakar férseningar och skapar aven en otjanlig arbetsmiljo for forare. Frekvent sparspring forekommer dven over spar
3-5.

Banldngd (km): ej relevant
Banstandard: Stor del av anldggningen ar i daligt skick.
Bantrafik (tag per dygn): 142 persontag och 86 godstag pa strackan Laxa-Linddalen samt 40 persontag och 31

godstag per dygn pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt basprognos 2040).

Banfléde (milj resenarer 6,5 miljoner resendarer/ar och 9,5 miljoner ton/ar pa strackan Linddalen-Laxa samt 1,4
perar/ milj nettoton per ar): miljoner resenarer/ar och 3,7 miljoner ton/ar pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt
Basprognos 2040).
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Objektnummer: JO1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2020/51134
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning, TKI-sakring i samband med bestallning av
planlaggningsprocess
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Syfte

Atgarden bidrar till kortare restid och hojd kapacitet pa Vastra stambanan. Ett annat syfte &r att ©ka driftsdkerheten, minska
storningar samt att minska jarnvagens barriarverkan i Laxa genom att forbattra stationsmiljon och darigenom minska obehorigt
sparbetradande.
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Forslag till atgard

Flytt av spar 2-4, nytt forbigangsspar ca 800 m (spar 4) samt ett nytt tagspar spar 5. Tva nya plattformar och en ny gangbro éver
sparen 1-4, ca 60-80 m lang med trappor och hissar. | atgarden ingar aven bullerskydd ca 1000 m (bullerplank ev. i kombination
med bullervall), 1500 m stangsel och sparrstaket samt skyddsatgarder fér vatten och artrika jarnvagsmiljoer.

Banlangd (km): ej relevant

Banstandard: Om- och nybyggnad av Laxa ger 6kad banstandrad. Anlaggningsdelar pa framforallt

spar 2-4 byts ut i samband med flytt/nybyggnad av spar.

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

142 persontag och 86 godstag pa strackan Laxa-Linddalen samt 40 persontag och 31
godstag per dygn pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt basprognos 2040).

6,5 miljoner resenarer/ar och 9,5 miljoner ton/ar pa strackan Linddalen-Laxa samt 1,4
miljoner resenarer/ar och 3,7 miljoner ton/ar pa strackan Hasselfors-Laxa (enligt

Basprognos 2040).

mittplattform (spér 2 och 3): 263m x 6,4m
sidoplattform spar 1: 255 m x 5m

JA

Varmlandsbanan

mot Hasselfors

mot Hallsberg
spar 2 >
a4 =

Vistra stambanan

> /

—~
mot Goteborg

blattforms'dvergéng i plan

sidoplattform spér 4: 265m x 3m
mittplattform (spér 2 och 3): 260m x 7,5m
sidoplattform spér 1: 270m x 5m

UA :
Spar
. Virmlandsbanan
spar4 > N
/ / Spar-3 < \ mot Hallsberg
—> 7 < Spar-2 —>»
< ,’ - spar 1 <
mot Goteborg . % S o Vistra stambanan
spérrstaket * > .ny gangbro
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-10 jun-19 Underlagskalkyl (endast vid 333,1 99,3 333,1

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden ingdr i Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029. Senast upprattade SEB foér objektet togs fram 2017. Skede &r
plan infor beslut om betydande miljopaverkan.

Ovrigt
Da byggnation av atgarden kommer att medféra avstangningar pa den hart trafikerade Vastra stambanan ar det viktigt att hela
atgarden genomfors samtidigt.

Samband och avgransningar mot andra projekt: 1) Nytt stallverk 95 som ska samordnas med projekt driftplats Valevattnet
(forbigangsspar Finnerddja). 2) ERTMS och Endstate 35. Kalkylen ar baserad pa ett ERTMS-forberett signalsystem. 3) Sparbyte
Laxa-Kil. Byte av vaxel 110 (Varmlandsbanans anslutning ostra till Vastra stambanan) som kan orsaka andringar i stallverket. Detta
sker sommaren 2023. Detta har inte paverkat kalkylen.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av25
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek 1.9

2021-06-10

0,02

0,02

0,01

0,02
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 437 273 0,60
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 567 142 0,24
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 437 113 0,25
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 437 387 0,85

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resenarer
Funktionsnedsattas
tillganglighet
L o, Nya plattformar ersatter
Forseningstid, persontrafik -0,3  ktim/ar 4,9 underméliga befintliga
plattformar. Gangbro
374 ersatter befintlig
plattformsovergang i plan
som ar i daligt skick samt
Restidsuppoffring 13,07  mnkr/ar - minskar restidsuppoffring.
Aktid -73,8  ktim/ar 369,6
Godstransporter
Transporttid, gods 0,2 mnkr/ar 5,6 -
19 Foérsumbart -
Tagdriftskostnader, gods 0,48  mnkr/ar 13,3 -
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik -0,19  mnkr/ar -4,9 -
Biljettintakter 13 mnkr/ar 328,7 -
Moms pa biljettintakter -1 mnkr/ar -18,6 269 - e )
Omkostnader -1 mnkr/ar ~ -20,5 -
Tagdrlftskgstnader, A mnkr/ar 155 .
persontrafik
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Externa effekter
Trafiksakerhet

Atgarden bedoms leda till
Okad trafiksakerhet till
foljd av att farre obehoriga
betrader sparet nar
stationsmiljon anpassas.

Trafiksakerhet - totalt 1,4 mnkr/ar 40,6 41

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

-0,03  kton/ar 9,9 10 - Forsumbart -

Halsa
Luft - NOX Kvaveoxider -0,03  ton/ar - -

Luft - Slitagepartiklar PM10 -049  ton/ar - -

12 Forsumbart -
Luft: Avser NOX,

avgaspartiklar (PM2,5) och - - 12,4 -
slitagepartiklar (PM10)

Landskap
Effekter saknas Forsumbart -

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur | -0,08  mnkr/ar -2,1 Atgarden innehaller
bullerskyddsatgarder,
2 vilket forbattrar ljudmiljon
Externa effekter,buller 0,13 mnkr/ar 4,1 ! !
lokalt.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0,23 mnkr/ar 5.8 -
Drivmedelsskatt -0,93  mnkr/ar -26,5 -2 - Forsumbart -
Moms pa biljettintakter 0,71 mnkr/ar 18,6 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar 4,6
forandrad anldggningsmassa
Laxa bangard ar eftersatt i
reinvesteringar.
. . Ombyggnaden innebar
R - - -
einvestering -16 tidigarelagda drift- och
underhallskostnader vilka
inte finns med i beraknad
effekter.
Reinvestering:
Rei nvestgrmgs kostn? d“under ) mkr/Ar 20,9
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 437
NETTONUVARDE 273 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER _
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

De berakningsbara effekterna bedéms fangas i bansek. Dock finns en hel Positiva effekter for resenarer och trafiksakerhet kopplat till nya plattformar, ny

del nyttor som inte ar berakningsbara i detta skede. plattformsanslutning och sparrstaket. Aven férbéttrad bullersituation och
positiva effekter av framflyttad reinvestering.
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Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning, TKI-sakring i samband med bestallning av
planlaggningsprocess

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:
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Samlad effektbedémning

Bade huvudanalys och kénslighetsanalyser visar pa positiva berakningsbara effekter. Darutéver bedéms de ej beraknade

effekterna sammanvagt vara positiva.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt z;dtlt’::fér del

Eeerleslg:l);:;sn: tillganglighet Neutralt
:_ncilzi:; {i(:)iizlr::\lt/ nationellt/ Lokalt
Lan Orebro
Kommun Laxa
Naringsgren industriprzzzilti?’
Trafikslag Spar
Aldersgrupp Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Nast storst
nytta/fordel

Neutralt

Nationellt

Flera lan

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Flera kommuner  Neutralt

Papper och Neutralt
pappersprodukter

Gang Neutralt
Neutralt Neutralt
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Motivering

Atgarden gynnar man saval som kvinnor.

Atgarden beddms framst ge lokala trafiksakerhetseffekter och
gynna langvéga resor.

Atgarden beddms fa stérst nytta i Orebro Ian men dven andra
|&n langs Vastra stambanan bedoéms fa betydande nyttor.

Atgarden beddms fa stérst nytta i Laxa kommun men dven
andra kommuner langs Vastra stambanan bedéms fa
betydande nyttor.

Bedoémningen gjord utifran Trafikverkets basprognos for ar
2040.

Atgérden gynnar framst spartrafik, men dven oskyddade
trafikanter genom ny planskild plattformsanslutning.

Atgarden gynnar resenarer i alla aldrar.

Framst nyttor for spartrafik och oskyddade trafikanter lokalt i Laxa, men atgarden gynnar aven langvaga trafik langs Vastra

stambanan.

Samlad effektbedémning
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Skede: Funktionsutredning, TKI-sakring i samband med bestallning av

planlaggningsprocess
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar till den ekologisk hallbarhet d& den gynnar ekologiskt hallbara transporter. Samtidigt leder atgarden till 6kade
utslapp under anldggande, drift och underhall.

Ekonomisk hallbarhet
Da nyttorna overstiger kostnaderna och de e kvantifierade effekterna sammantaget bedoms positiva beddéms atgarden bidra till
samhéllsekonomisk hallbarhet.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt resande. Aven férbattring i och med
minskad barridrpaverkan i Laxa samt battre arbetssituation for tagférarna.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor Tillforlitlighet

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet Inget bidrag: Inget bidrag.

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillgdnglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Inget bidrag: Ingen paverkan.

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Ingen paverkan.
genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av
transportpolitiken . .
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel

Forutsattningarna for att Andel gang- & cykelresor av
valja kollektivtrafik, gang totala kortvaga

och cykel forbattras
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Inget bidrag.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Sida20av25



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Kortare res- och transporttider

Okar jarnvagens konkurrenskraft vilket leder till

overflyttning av resor fran vag till jarnvag. Detta
leder i sin tur till minskade emissioner.

Inget bidrag: Ingen kand pdaverkan.

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Ingen kand pdverkan.

Inget bidrag: Risk for fororenade massor pa grund
av jarnvagsverksamhet, gasverk mm pa platsen.
Atgarden innehaller dtgarder (sanering och
deponi) for omhandertagande av eventuella
férorenade massor.

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Ingen kand pdverkan.

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Ingen kand pdverkan.

Inget bidrag: Ingen kand pdaverkan.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet
Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Sida21av25

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.
Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Ingen kand pdverkan.



Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade . . w .
virdeomraden Inget bidrag: Ingen kand paverkan.
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Skede: Funktionsutredning, TKI-sakring i samband med bestallning av
planlaggningsprocess

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga identifierade malkonflikter.
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Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

-5,51

-2,01

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 4576
Bygg- och reinvestering samt DoU 70,1
per ar '
Bygg- och reinvestering samt DoU 4206

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagasebinklmangder-ia1259-2021-06-10.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

16

0,277

16,6
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a Underlagskalkyl

Bilaga 2b Forutsattningar for underlagskalky!
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

1 SEK-importkalla

4 ArbetsPM bansek

5 ArbetsPM, dokumentation for foregdende SEB
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: e1cd2d31-e7ed-41cf-a0a0-42610f02dfcO

Utskriftsdatum : 2021-06-14
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