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Samlad effektbedémning
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Nulédge och brister:

Hjulstabron pa vag 55 korsar Malarleden vid Hjulstaviken och ar en viktig passage 6ver Malaren. Vag 55 gar mellan Uppsala och
Norrkoping och kan vara en alternativ vag till E4/E18/E20 forbi Stockholm. Vagen har en relativt 1ag standard vad galler trafiksékerhet
och framkomlighet. Hjulstabron som byggdes 1953 &r en svangbro med den totala brolangden 518 meter. Bron ar i ett daligt skick och
har i praktiken natt slutet av sin livslangd. Brons skick kraver att omfattande renoveringar gors i nartid. Den dppningsbara delen bestar
av tva farbara 6ppningar pa vardera 35 meter. Segelfri hojd ar 5,4 meter.
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Gangvagens langd (km): 1,1 km

Gangvagens standard: Gangtrafik i blandtrafik, vagren saknas.
Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas men bedéms som lag (bilaga 4)
dygn):

Cykelvagens langd (km): 1,1 km

Cykelvagens standard: Cykeltrafik i blandtrafik, vagren saknas.
Cykeltrafik: Kunskap saknas men bedéms som lag (bilaga 4)
Vaglangd: 1,17 km

Vagstandard: Vanlig vag, 6,6-9,5 m bred (referens 2), 50/70 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 5680, matdr 2018, lastbilsandel 16 % (referens 3)

Fartygsklass (max Begransande segelbar bredd om 35 m (referens 1)
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal Bedomt 2000 fartyg och knappt 8000 fritidsbatar (ar 2018) (referens 1)
fartyg/hamn):

Fl6éde i farled/hamn: Kunskap saknas

Atgardens syfte:

Syftet med atgéarden &r att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sakerheten for transporter pa och éver Hjulstafjarden.

Syfte med den samlade effektbedémningen ar att beskriva effekter mellan ett jamforelsealternativ, bestaende av upprustning av
befintlig bro, och ett utredningsalternativ dar ny bro byggs samtidigt som befintlig bro rivs.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 744,41 mnkr i prisniva 2019-06

En ny klaffbro byggs cirka 100 meter éster om den befintliga bron enligt alternativ C1 (se referens 1). Den nya bron far en segelfri hojd
om 7 meter medan den segelbara bredden blir 50 meter. Bron kommer da att klara de dimensioner som fastslagits inom
Malarprojektet. Befintlig bro kommer vara i bruk under hela byggtiden och déarefter rivas. Det innebar att fordonstrafiken inte paverkas
i ndgon storre utstackning under byggtiden. Dock beddms avstangning av sjofarten i upp till tva veckor vara aktuell i samband med
byggnationen. Livslangden for den nya bron beddms till 120 ar (referens 1). Vaglangden i utredningsalternativet blir 1 100 meter
jamfort med 1 091 enligt dagens utformning.
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvégens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd (km):
Vagstandard:
Vagtrafik:

Fartygsklass (max
tilldtnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal

fartyg/hamn):

Fl6de i farled/hamn:

Samlad effektbedémning

1,1 km

Gangtrafik i blandtrafik eller vagren. Bron byggs dock sa flexibel att en separerad GC-
trafik dver bron kan mojliggoras i framtiden.

Kunskap saknas men bedéms som lag (bilaga 5)

1,1 km

Cykeltrafik i blandtrafik eller vagren. Bron byggs dock sa flexibel att en separerad GC-
trafik dver bron kan mojliggoras i framtiden.

Kunskap saknas men bedéms som lag (bilaga 5)

1,1 km

Vanlig vag, 11 meter bred, 70 km/h (60 km/h in mot brons rorliga delar)
ADT 5680, matar 2018, lastbilsandel 16 % (referens 3)

Begransande segelbar bredd om 50 m (referens 1)

Beddmt 2000 fartyg och knappt 8000 fritidsbatar (ar 2018) (referens 1)

Kunskap saknas
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 559
Godstransporter -
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet -
Klimat -
Halsa -
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA- 618
kostnader
Drift, underhalls- och 162

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 999
investeringskostnad

Nettonuvérde

340

Beddomning

Positivt

Positivt

Forsumbart

Positivt

Positivt

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Ej beraknad

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positiva effekter pa fordonskostnader da jamférelsealternativet
medfor Idnga omvagar under byggtid. Den marginellt langre
resvagen beddms tas ut av den marginellt hogre hastigheten. Farre

brodppningar utredningsalternativet.

Effektivare fartyg kan trafikera farleden. Ny bro klarar de
dimensioner som galler inom Malarprojektet samt EU:s riktlinjer for
pramtrafik avseende segelfri hojd. Mindre stérningar under

byggtid.

Atgarden bedoms inte ha nagon inverkan for
persontransportféretag.

H6jd standard och ¢kad trafiksakerhet. Kortare resvagar under

ombyggnad.

Kortare resvag under byggtid och effektivare sjotransporter.

Marginellt hogre hastighet 6ver bron leder till nagpt hogre
bullernivaer. Okad tillganglighet for oskyddade trafikanter kan leda
till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet. Sammantaget bedéms
effekterna som férsumbara.

Befintlig bro klassas som bevarandevard men kommer rivas. Ny bro
battre anpassad till landskapet. Marginellt negativa effekter pa
livsmiljoer i bade jamforelse- och utredningsalternativet. Totalt

bedoms effekter pa landskap som férsumbara.

Inga Ovriga effekter identifierade

Inga budgeteffekter identifierade.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen (bilaga 4 och 6).

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen (bilaga 4 och 6).

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Samlad effektbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,41

KA hogre invkostnad 0,07

KA Trafiktillvaxt 0% -
Trafiktillvaxt +50% -

Kanslighetsanalys <0
forskjuten investering i
JA

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

340
78

Osakerheter finns gallande kostnader for upprustning av
befintlig bro i JA som laggs under posten Inbesparade
kostnader i JA. Dessa avser renovering av rorliga delar pa
befintlig bro for att klara trafikering i 20 ar fran 2020 till
2040 (110 mnkr) samt darefter renovera fasta delar
(motsvarande bygge av ny bro).

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

De beraknade samhallsekonomiska effekterna ar positiva
samtidigt som de ej varderbara effekterna sammantaget
beddéms som positiva. Framst till foljd av att atgarden
mojliggor for effektivare fartygstransporter i farleden da
den nya bron klarar Malarprojektets dimensioner och da
atgarden innebar minskade fordonskostnader och
utsapp fran fordonstrafiken under byggtid. De
kanslighetsanalyser som genomforts med forhojd
investeringskostnad och forskjuten byggnation av bron
visar pa negativa berakningsbara nyttor av UA.

Osaker Idbnsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Uppsala
Kommun Flera kommuner: Enkdping/Strangnas
Naringsgren Annan: Inlandssjofart
Trafikslag Gods-fartyg
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden bedéms ge nyttor for fartygstrafik pa Malaren da den medfér att bredare och hogre fartyg kan passera bron i
Maélarleden. Atgarden ger dven nyttor fér fordonstrafiken under byggtid. | jamférelsealternativet behéver bron stingas vid
reparationer under tva tillfallen da trafiken (bil, lastbil, buss och oskyddade trafikanter) blir tvingade till langa omvéagar. Atgarden
bidrar aven till battre forutsattningar for oskyddade trafikanter da kérbanan breddas och férses med vagren som forbereds for att

kunna skapa separata gang- och cykelbanor.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar till positiva effekter for fartygstrafiken d& den mojliggoér for stdrre och mer effektiva fartyg nar den nya bron far
langre seglingsfri bredd. Vidare ger bron enligt utredningsalternativet positiva effekter pa vagtrafiken under byggtid da den kan
byggas samtidigt som befintlig bro halls 6ppen. | jamforelsealternativet behover befintlig bro repareras for att klara vidare
trafikering. Dessa reparationer kraver langre avstangningar. Positiva effekter uppstar aven for oskyddade trafikanter da den nya
bron ar bredare med battre forutsattningar for gang och cykel. Negativa effekter uppstar framst genom att befintlig bro, som ar

bevarandevard, rivs.

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De beraknade samhallsekonomiska effekterna ar positiva samtidigt som de ej varderbara effekterna sammantaget bedoms som
positiva. Framst till foljd av att atgarden mojliggor for effektivare fartygstransporter i farleden da den nya bron klarar
Malarprojektets dimensioner och da atgarden innebar minskade fordonskostnader och utsapp fran fordonstrafiken under
byggtid. De kanslighetsanalyser som genomforts med forhojd investeringskostnad och forskjuten byggnation av bron visar pa
negativa berakningsbara nyttor av UA.

Atgarden medfér att stérre och mer effektiva fartyg kan anvandas i farleden. Detta bedéms leda till minskade utslapp per
transporterat ton gods pa sjon. | jamforelsealternativet kravs langre avstangningar under tva tillfallen vilket innebar langre
omledningsvagar med 6kade utslapp for vagtrafiken. | utredningsalternativet kravs endast en kortare avstangning da den nya
bron till stor del kan byggas medan befintlig bro halls 6ppen.

Genomférda samhallsekonomiska berakningar visar pa positiva nyttor av atgarden enligt utredningsalternativet. Framst till foljd
av inbesparade kostnader i jamforelsealternativet da befintlig bro kréaver omfattande renovering av forst de rérliga delarna och
dérefter de fasta delarna. Aven stora positiva restidsnyttor under byggtid da vagtrafiken kommer behéva ledas om via l&nga
omledningsvagar under langre perioder i jamforelsealternativet.

Trafiksakerheten okar for fordonstrafiken. | jamforelsealternativet maste vagtrafiken ledas via langa omledningsvagar under
langre perioder med 6kad risk for olyckor. Omflyttning gérs delvis till sdkrare mittseparerade vagar men den langa
resvagsforlangningen bidrar till att atgarden sammantaget bedoms leda till positiva trafiksakerhetseffekter.
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Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hjulsta, ny eller ombyggnad av bro

Objekt-id JO1806

Arendenummer TRV 2017/37958

Lan Uppsala

Kommun Enkoping

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Flera trafikslag - Vag och sjofart

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Hjulstabron pa vag 55 korsar Malarleden vid Hjulstaviken och ar en viktig passage 6ver Malaren. Vag 55 gar mellan Uppsala och
Norrképing och kan vara en alternativ vag till E4/E18/E20 forbi Stockholm. Vagen har en relativt 1dg standard vad galler
trafiksakerhet och framkomlighet. Hjulstabron som byggdes 1953 ar en svangbro med den totala broldngden 518 meter. Bron ar i
ett daligt skick och har i praktiken natt slutet av sin livslangd. Brons skick kraver att omfattande renoveringar gors i nartid. Den
Oppningsbara delen bestar av tva farbara 6ppningar pa vardera 35 meter. Segelfri hojd ar 5,4 meter.

Aktuell stracka ar 1091 meter langs befintlig vag. Denna stracka avser den langd dar planerad ny bro kommer att ga i
nystrackning. De rorliga delarna pa befintlig bro behéver repareras omgaende for att forlanga livslangden med 20 ar. Darefter
kravs aven upprustning av de fasta delarna. Upprustningen av befintlig bro kommer troligtvis medféra att kérbanan behover
smalnas av ytterligare vilket forsamrar for bl.a. oskyddade trafikanter.

Malarprojektet, som bland annat syftar till att 6ka sjotransporterna som alternativ till godstrafik pa vagar, pagar. Malarprojektet
syftar till att ta bort hinder for storre och bredare sjotransporter. Malarprojektet dimensioneras for 45 meter segelbar bredd och
darmed kommer Hjulstabron utgora ett hinder i detta samband.

Gangvagens langd (km): 1,1 km

Gangvagens standard: Gangtrafik i blandtrafik, vagren saknas.
Gangtrafik (gaende per Kunskap saknas men bedéms som lag (bilaga 4)
dygn):

Cykelvagens langd (km): 1,1 km
Cykelvagens standard: Cykeltrafik i blandtrafik, vagren saknas.

Cykeltrafik (cykel per dygn): Kunskap saknas men beddéms som lag (bilaga 4)
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Vaglangd (km): 1,1 km
Vagstandard: Vanlig vag, 6,6-9,5 m bred (referens 2), 50/70 km/h
vagtrafik (fordon per dygn): ADT 5680, matar 2018, lastbilsandel 16 % (referens 3)

Fartygsklass (max Begransande segelbar bredd om 35 m (referens 1)
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal  Beddmt 2000 fartyg och knappt 8000 fritidsbatar (ar 2018) (referens 1)
fartyg/hamn):

Flode i farled/hamn: Kunskap saknas
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Syfte
Syftet med atgarden ar att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sakerheten for transporter pa och 6ver Hjulstafjarden.

Syfte med den samlade effektbedémningen ar att beskriva effekter mellan ett jamférelsealternativ, bestdende av upprustning av
befintlig bro, och ett utredningsalternativ dar ny bro byggs samtidigt som befintlig bro rivs.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

En ny klaffbro byggs cirka 100 meter 6ster om den befintliga bron enligt alternativ C1 (se referens 1). Den nya bron far en segelfri
hojd om 7 meter medan den segelbara bredden blir 50 meter. Bron kommer da att klara de dimensioner som fastslagits inom
Malarprojektet. Befintlig bro kommer vara i bruk under hela byggtiden och darefter rivas. Det innebar att fordonstrafiken inte
paverkas i nagon storre utstackning under byggtiden. Dock beddms avstédngning av sjofarten i upp till tva veckor vara aktuell i
samband med byggnationen. Livslangden for den nya bron beddms till 120 ar (referens 1). Vaglangden i utredningsalternativet
blir 1 100 meter jamfort med 1 091 enligt dagens utformning.

Gangvagens langd(km): 1,1 km

Gangvagens standard: Gangtrafik i blandtrafik eller vagren. Bron byggs dock sa flexibel att en separerad GC-
trafik 6ver bron kan mojliggdras i framtiden.

Gangtrafik(gaende per Kunskap saknas men bedéms som lag (bilaga 5)

dygn):

Cykelvagens langd(km): 1,1 km

Cykelvagens standard: Cykeltrafik i blandtrafik eller vagren. Bron byggs dock sa flexibel att en separerad GC-
trafik dver bron kan mojliggoras i framtiden.

Cykeltrafik: Kunskap saknas men bedéms som lag (bilaga 5)

Vaglangd (km): 1,1 km, km

Vagstandard: Vanlig vag, 11 meter bred, 70 km/h (60 km/h in mot brons rorliga delar)

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 5680, matar 2018, lastbilsandel 16 % (referens 3)

Fartygsklass (max Begransande segelbar bredd om 50 m (referens 1)
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal  Bedomt 2000 fartyg och knappt 8000 fritidsbatar (ar 2018) (referens 1)
fartyg/hamn):

Flode i farled/hamn: Kunskap saknas

Saknas
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl Teralesimes
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o'mr'a'lfnad till
v QL g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2019-01- okt-18 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 730,5 175,3 744,4
18 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Vagplan inskickad for faststallelse.

Ovrigt

I denna SEB stélls den foreslagna atgarden mot ett jamforelsealternativ dar befintlig bro rustas upp. Upprustningen av bron skulle
ske i tva steg. | det forsta steget rustas de rorliga delarna av bron upp. Under detta skede kommer det finnas betydande hinder for
sjofart och vagtrafik. Det kommer att finnas

restriktioner for farleden under byggtiden med avseende pa hastighet och den seglingsfria

bredden. Avstangning av sjofarten under sammanlagt cirka 10 veckor ar aktuell vid

ombyggnad av befintlig bro. Bron antas stangas av under 4 manader for vagtrafik da de rorliga

delarna byts. Narmaste vag for omledning av trafik ar via Vasteras och Kvicksundsbron vilket

skulle medféra en omvag pa 6ver 60 km for biltrafiken som har malpunkt Strangnas eller

Enkoping. Den ombyggda bron forvantas ha en kvarstaende livslangd av 20 ar, dérefter maste de andra, fasta delarna av bron
renoveras vilket kommer att orsaka ett nytt hinder for sjofart och vagtrafik (steg 2). Att byta ut de fasta delarna av bron kan liknas
vid att bygga en helt ny bro (referens 1). Uppdatering av befintlig bro kommer troligtvis leda till att kérbanan behdver smalnas av
nagot vilket ytterligare forsamrar framkomlighet for oskyddade trafikanter.
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2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2040
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2065
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2040
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2065

Kommentar

Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

3

60

Annat: Excel

2021-10-18

1,56

2,24

1,30

1,55

Enligt framtagien MKB ar den berdknade livslangden for den nya bron 120 ar (referens 1)

Samlad effektbedémning
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys forskjuten investering i JA

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

999 340 0,41
1260 78 0,07
999 - -
999 - -
999 -31 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Kanslighetsanalysen forskjuten investering i JA innebar ett justerat jamforelsealternativ dar befintlig bro forst rustas for att klara
trafikering i ytterligare 20 ar mellan ar 2020-2040. Dérefter byggs en ny bro bredvid befintlig bro likt i UA. Jamforelsealternativet i
denna kanslighetsanalys far samma negativa effekter pa fartygstrafik och biltrafik under byggtid 2020 men inga stérningar under
byggtid 2037-2039. Denna jamforelse kan ses som en uppskjuten byggnation av bron i nytt lage.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter

Resendrer

Reskostnad - total

Restid - total. | samband med
reparation av befintlig bro i JA
behdver bron stéangas for
fordonstrafik med langa
alternativa resvagar.
Avsangningar skeriJAi
samband med att rorliga
delar pa befintlig bro
repareras ar 2020 samt att de
fasta delarna repareras
under tre 4-
manadersperioder ar 2040-
2042.

Restid - totalt. Ny bro blir
marginellt langre an befintlig
samtidigt som hastighets-
begransningen hojs éver de
rorliga delarna av bron.

Restidsosakerhet.
Utredningsalternativet
medger storre men farre
fartyg i farleden.

Godstransporter

Forseningar och
trafikstorningar

Godstransporter sjo -
Breddning av av kanal tillater
storre godsfartyg forbi bron

Persontransportforetag
Biljettintakter

Externa effekter

Samlad effektbedémning

109,6

Positiva effekter pa
mh/ar 558,9 fordonskostnader da
jamforelsealternativet
medfor langa omvagar
under byggtid. Den
559 marginellt langre
resvagen bedéms tas ut av
den marginellt hégre
hastigheten. Farre
Forsumbart: Marginellt Iéngre broﬁppningar
resvag i utredningsalternativet utredningsalternativet.
- - samtidigt som hastigheten hojs pa
en kort stracka 6ver bron.
Effekterna beddms ta ut varandra.
Forsumbart: Storre fartyg kan
trafikera farleden med den nya bron
da den segelbara bredden okar fran
35 till 50 meter. Detta beddms leda
till stérre men farre fartyg (forutsatt
i i att samma mangd gods
transporteras) och darmed farre
brodppningar som bidrar till
restidsosakerhet och langre
vantetider.
- - Effektivare fartyg kan
trafikera farleden. Ny bro
klarar de dimensioner som
galler inom Malarprojektet
) samt EU:s riktlinjer for
pramtrafik avseende
segelfri hojd. Mindre
stérningar under byggtid.
Atgarden beddms inte ha
- - - Ingen effekt Forsumbart nagon inverkan for
persontransportforetag.
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Trafiksakerhet

Trafiksakerhet-totalt

Klimat
CO2-ekvivalenter -
sjotransporter
CO2-ekvivalenter-
vagtransporter

Halsa

Fysisk aktivitet

Luft

Manniskors hélsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt,
samt djurliv: livsmiljéer

Forn- och kulturlamningar:

infrastruktur

Landskap: skala, struktur,
vissuell karaktar

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Marginellt positiv effekt
da utredningsalternativet leder till
- okad tillganglighet for oskyddade
trafikanter. Effekten bedéms som
forsumbar.

Forsumbart: Planforslagets .
bullernivaer i jamférelse med Forsumbart
nulaget skiljer sig framst genom den
okade trafiken ar 2040 (referens 1).
Da vagens funktion kommer vara
den samma i bade jamforelse- och
- utredningsalternativ antas
bullernivaerna i
utredningsalternativet vara
forsumbara trots att hastigheten
hojs. Marginellt hogre hastighet
over de rorliga delarna av bron kan
leda till nagot hogre bullernivaer.

Forsumbart: Livsmiljoer for hotade
arter finns i anslutning till
utredningsomréadet. Atgarden bidrar
till att tradkladd betesmark minskar
vilket kan ha negativ inverkan pa
framtida livsmiljo for laderbaggar.
Livsmiljoer i vatten paverkas under
byggtid men bedéms kunna
aterstallas. Okad syresattning av
bottnar i utredningsalternativet
bedéms ha positiv effekt pa
livsmiljcer. | jamforelsealternativet
uppkommer stérningar vid tva Forsumbart

tillfallen.

Forsumbart: Planforslagets mer
svangda strackning ger fler utblickar
i landskapet vilket ar positivt
(referens 1) samtidigt som ny bro ar
battre anpassad till landskapet.
Effekten bedoms som férsumbar.

Sida 17 av31

Ho6jd standard och ¢kad
trafiksakerhet. Kortare
resvagar under
ombyggnad.

Kortare resvag under
byggtid och effektivare
sjotransporter.

Marginellt hogre hastighet
Gver bron leder till ndgpt
hogre bullernivéer. Okad

tillganglighet for

oskyddade trafikanter kan
leda till 6kad fysisk
aktivitet i
transportsystemet.
Sammantaget bedéms
effekterna som
férsumbara.

Befintlig bro klassas som
bevarandevard men
kommer rivas. Ny bro
battre anpassad till
landskapet. Marginellt
negativa effekter pa
livsmiljoer i bade
jamforelse- och
utredningsalternativet.
Totalt bedoms effekter pa
landskap som férsumbara.



Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Inga ovriga effekter

Forsumbart
umboa identifierade

Inga budgeteffekter

Forsumbart
identifierade.

Effekten fangas i den

Inbesparade JA-kostnader - - 618,0 618 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen (bilaga 4 och 6).
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Effekten fangas i den
Drift och Underhall 12 mnkr/ar 161,7 162 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen (bilaga 4 och 6).
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 999
NETTONUVARDE 340 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Osakerheter finns gallande kostnader fér upprustning av befintlig bro i JA

som laggs under posten Inbesparade kostnader i JA. Dessa avser

renovering av rorliga delar pa befintlig bro for att klara trafikering i 20 ar

fran 2020 till 2040 (110 mnkr) samt darefter renovera fasta delar
(motsvarande bygge av ny bro).

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgérden medgor trafikering av stérre fartyg enligt Malarprojektets
dimensioner. Detta leder till mer effektiva fartygstransporter i farleden med bl.a.
minskade utsldpp som féljd. Atgarden innebér dven mindre stérningar pa
fordonstrafiken i och med farre brodppningar samt minskade fordonskostnader
och utslapp fran fordonstrafiken under byggtid.

Sida 18 av31



Objektnummer: JO1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2017/37958 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-03-18
Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

De beraknade samhallsekonomiska effekterna ar positiva samtidigt som de ej varderbara effekterna sammantaget bedoms som
positiva. Framst till foljd av att atgarden mojliggor for effektivare fartygstransporter i farleden da den nya bron klarar
Malarprojektets dimensioner och da atgarden innebar minskade fordonskostnader och utsapp fran fordonstrafiken under
byggtid. De kanslighetsanalyser som genomférts med forhojd investeringskostnad och forskjuten byggnation av bron visar pa
negativa berakningsbara nyttor av UA.

I kanslightesanalysen med forskjuten byggnation av ny bro i nytt lage stalls den beddmda nyttan av maojlighet till storre fartyg i
Malaren mellan ar 2020 och 2040 i UA mot minskade kostnader om 44,6 mnkr i JA2. Mojligheten till storre fartyg innebar att farre
fartyg behover passera Hjulstabron med farre brodppningar som paverkar fordonstrafiken. Utover detta innebar storre fartyg
mindre kostnader och utslapp per transporterat ton gods.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Motiveri
nytta/férdel nytta/nackdel otivering

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Under byggtid medfor atgarden tillganglighetsnyttor for
fordons- och kollektivtrafik da avstangningarna blir mindre
omfattande i utredningsalternativet. Marginella

Delanalys kén: tillgénglighet Neutralt Neutralt Neutralt tulllglgngllghetusnyttor tor oskyddade trafikanter F{II fo!Jd av

persontrafik atgarden. Svart att goéra en sammanfattad beddmning av hur
nyttor fordelas pa kén med utgangspunkt fran t.ex. dagens
trafikarbete pa nationell niva. Totalt bedéms nyttorna vara
neutrala for delanalysen kon.

Atgarden bedéms ge regionala nyttor fér fordonstrafiken
under byggtid da jamforelsealternativet innebar tva
omfattande avstangningar i samband med reparationer av
befintlig bro. Den regionala, nationella och internationella

Regionalt Nationellt Neutralt sjofartstrafiken far nyttor nar atgarden ar fardigstalld till foljd
av 6kad segelbar bredd och héjd. Aven lokala nyttor fér
oskyddade trafikanter men dessa bedéms som mindre.
Sammantaget beddms regionala nyttor som storst och
nationella nyttor som nast storst.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Vag 55 ar en viktig forbindelse éver Malaren mellan Uppsala
och Sodermanlands lan. Dessa lan beddms fa de stérsta
nyttorna av atgarden men aven inttilliggande Ian bedéms fa
nyttor, t.ex. genom battre forutsattningar for sjofarten.

Lan Uppsala Sédermanland Neutralt

Atgarden bidrar till battre pendlingsmajligheter pa vag 55
. under byggtid samt battre forutsattningar for oskyddade
Flera kommuner: ) 5 8. e o, . R
Kommun . « . Neutralt Neutralt trafikanter nar atgarden ar fardigstalld. Da atgarden ar en
Enkoping/Strangnas - ) L - - .
viktig pendlingsled mellan Enkdping och Strangnas bedéms
dessa kommuner fa storst nyttor.

Atgarden medfér att bredare och hogre fartyg kan passera i

. Annan: farleden. Detta gynnar inlandssjéfarten som ges mojlighet att
. Annan: . . N . .
Naringsgren Inlandssjéfart Godstransport pa Neutralt anvanda storre och mer effektiva fartyg. Godstransporter pa
vag vag gynnas framst under byggtid. Kunskap saknas vad som

fraktas.

Den stérsta nyttan beddéms tillfalla godstransporter med

fartyg till foljd av att storre fartyg kan passera genom
Trafikslag Gods-fartyg Bil Neutralt farleden. Aven nyttor for fordonstrafiken under byggtid da

utredningsalternativet kraver en kortare avstangning av vag
55 4n jamforelsealternativet. Aven nyttor fér godstrafik pd vig
och oskyddade trafikanter.

Yrkesverksamma och de med tillgang till egen bil bedéms
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 &r Aldre: >65 &r Neutralt gynnas mest av atgarden. Dessa bedoms till stérsta del finnas
inom gruppen 18-65 ar foljt av aldersgruppen &ldre an 65 ar.

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren med stéd av MKB (referens 1)

Kommentar:

Atgarden bedéms ge nyttor for fartygstrafik pd Malaren da den medfér att bredare och hégre fartyg kan passera bron i
Maélarleden. Atgarden ger dven nyttor for fordonstrafiken under byggtid. | jamférelsealternativet behéver bron stangas vid
reparationer under tva tillfallen da trafiken (bil, lastbil, buss och oskyddade trafikanter) blir tvingade till langa omvégar. Atgarden
bidrar aven till battre forutsattningar for oskyddade trafikanter da kérbanan breddas och forses med vagren som forbereds for att
kunna skapa separata gang- och cykelbanor.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda berdkningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar
skalet till att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden medfér att stérre och mer effektiva fartyg kan anvandas i farleden. Detta bedéms leda till minskade utslapp per
transporterat ton gods pa sjon. | jamforelsealternativet kravs langre avstangningar under tva tillfallen vilket innebar langre
omledningsvagar med 6kade utslapp for vagtrafiken. | utredningsalternativet kravs endast en kortare avstangning da den nya
bron till stor del kan byggas medan befintlig bro halls 6ppen.

| utredningsalternativet kan hastigheten 6ver brons rorliga delar sattas till 60 km/h i jamforelse med dagens 50 km/h. Detta leder
till marginellt 6kad bréansleférbrukning d& det handlar om en kort stricka. Atgarden mojliggdr battre passagemajligheter for stérre
djur langs den norra stranden. Vid bygge av den nya bron kommer mark behéva tas i ansprak.

Ekonomisk hallbarhet

Genomférda samhallsekonomiska berakningar visar pa positiva nyttor av atgarden enligt utredningsalternativet. Framst till foljd
av inbesparade kostnader i jamforelsealternativet da befintlig bro kraver omfattande renovering av férst de rérliga delarna och
dérefter de fasta delarna. Aven stora positiva restidsnyttor under byggtid da vagtrafiken kommer behéva ledas om via l&nga
omledningsvagar under langre perioder i jamforelsealternativet.

Samhallsekonomiska nyttor antas dven uppsta for fartygstrafiken i Malaren da den nya utformningen av bron majliggor
trafikering med stérre och mer effektiva fartyg.

Social hallbarhet

Trafiksédkerheten 6kar for fordonstrafiken. | jamforelsealternativet maste vagtrafiken ledas via langa omledningsvéagar under
langre perioder med 6kad risk for olyckor. Omflyttning gors delvis till sdkrare mittseparerade vagar men den langa
resvagsforlangningen bidrar till att tgarden sammantaget bedoms leda till positiva trafiksakerhetseffekter.

Trafiksakerheten 6kar for oskyddade trafikanter da den nya bron blir bredare och férses med vagren och aven forbereds for
separering av oskyddade trafikanter. De forbattrade forutsattningarna for oskyddade trafikanter bedéms leda till 6kad
tillganglighet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och  Tillforlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras  Pendling
inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

andra lander

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte direkt paverka
Tillganglighet storstad tillgangligheten till ndgon storstad. Daremot utgor den
alternativ fardvag forbi Stockholm.

Tillganglighet till

. . . Inget bidrag: Atgarden paverkar inga utpekade resmaél.
interregionala resmal & &8 P ga utp

Jamstalldhet Jamstalldhet . I|ka' mojlighet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka malet kring
Arbetsformerna, att utforma sina liv . s o

R A manniskors majlighet att utforma sina liv.
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken _ o
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmajlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte funktionshindrade
specifikt.
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Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Samlad effektbedémning

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka ungas
mojlighet att ga eller cykla till skola da denna trafik
beddms som obefintlig.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: | jamforelsealternativet byggs
befintlig bro om i tva steg. Energianvandningen for
dessa arbeten bedéms vara lika stor som vid
bygge av ny bro och rivning av befintlig bro vilket
ar fallet i utreedningsalternativet. Osaker
beddmning.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur
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Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séaga
bullernivder hégre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Sida 25 av31

Inget bidrag: Vid implementering av planforslagets

skyddsatgarder kommer riktvarden for ekvivalent

och maximal ljudniva inomhus att nas for samtliga
byggnader (referens 1).

Inget bidrag: Vid implementering av planforslagets

skyddsatgarder kommer riktvarden for ekvivalent

och maximal ljudnivd inomhus att nas for samtliga
byggnader.

Inget bidrag: Buller fran till exempel
entreprenadmaskiner och palning kan inverka
stérande pa omgivningen och darmed ocksa
paverka omraden med hog ljudmiljokvalitet. | den
MKB (referens 1) som tagits fram namns dock inga
effekter pa dessa omraden varfor atgarden inte
antas ha nagon paverkan pa detta mal.
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Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Positivt bidrag: Atgarden innebér att storre och
dar med farre fartyg bedéms trafikera farleden vid
Transportsystemets totala bron. Detta leder till minskade utslapp av bade
emissioner av kvaveoxider (NOx) NOx och partiklar. Jamférelsealternativet leder
och partiklar (PM10) aven till langre resvagar under byggtid da bron

maste stangas av for trafik under en langre tid.
Aven detta leder till 6kade utslapp.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Inga tatorter med atgardsprogram
miljokvalitetsnormer, samt i bedoms paverkas.

tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Inget bidrag: Inga av de 21 miljokvalitetsnormerna
for luftkvalitet som finns 6verskrids idag och
beddms inte heller géra det till foljd av projektet da
beraknade 6kningar i trafikvolymer balanseras av
forvantat minskade utslappsnivaer fran fordonen
genom hogre andel elfordon och skarpta
utslappskrav for forbranningsmotorer (referens 1).

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Inget bidrag: Malaren anvands for
dricksvattenuttag, vilket dven gor att Oxfjarden
skyddas enligt vattendirektivets artikel 7. Malaren
ska langsiktigt forsorja cirka 2 miljoner manniskor
med dricksvatten. Krav enligt
dricksvattenforeskrifterna ska uppfyllas (referens

1).

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: | narhet till befintlig bro finns ett
identifierat omrade som potentiellt kan vara
fororenat enligt MIFO. Omradet &r identifierat, men
ej vidare klassificerad enligt MIFO. Platsen har
anvants som upplaggnings- och omlastningsplats
for timmer. Omradet ligger pa sodra sidan, vaster
om befintlig bro. Projektet bedéms inte paverka de
eventuellt fororenade massorna (referens 1).
Asfalten i befintlig bro och vag har analyserats med
avseende pd innehall av stenkolstjara. Analyserna
har dock ej pavisat nagra spar av stenkolstjara i
tagna prover (referens 1).

Betydelse for férorenade omraden

Negativt bidrag: Omradet som tas i ansprak for
vagen utgor en del av ett bestand av alar och yngre
ekar, samt en skyddsvard grov salg pa 70 cm i
diameter (vardeelement i
naturvardesinventeringen) (referens 1).

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Ingen kand paverkan utéver den salg
omraden under driftskede som beskrivs ovan.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Byggskedet av bron och vagen
innebar en rad atgarder som kan inverka storande
och skadligt pa omgivningen. Dessa storningar kan

vara avgransade i tid, men sa stora att de anda
upplevs som pafrestande. De effekter och
konsekvenser som atgarden medfor under
byggskedet och rivning kommer variera i takt med
Betydelse for stérning att arbetet fortgar. Vid efterlevnad av
skyddsatgarder bedéms atgarden sammantaget
medfdra en liten negativ konsekvens under
byggskedet. Den stérning som uppstar i
utredningsalternativet bedoms dock dven uppsta i
jamforelsealternativet dar vagen kommer behdva
atgardas i tva omgangar varfor effekten i
forhallande till detta beddms som obefintlig.

Inget bidrag: Det finns ett stort antal skyddade och
hotade fagelarter, skalbaggar och fladdermaoss
med livsmiljoer i anslutning till utredningsomradet.
Atgarden bidrar till att tradkladd betesmark
minskar vilket framforallt kan ha negativ inverkan
pa framtida livsmiljo for laderbaggar. Anlaggning
av nya brostod, ny vagbank, utvidgning av 6n
Kampen samt rivning av befintlig bro kraver arbete
i Malaren vilket leder till grumling av vattenmiljoer
och darmed eventuell paverkan av livsmiljoer.
Under forutsattning att paverkade bottnar
aterstalls pa lampligt satt efter avslutad
byggnation kommer bottenmiljderna att kunna
aterkoloniseras. Vattenflodet genom sundets
sodra del vid 6n Kdmpen paverkas av att den
nuvarande brobanken ersatts med pelare samt
uppfyllnaden av massor vid 6n Kampen.
Vattenflodet i omradet bedéms 6ka vilket leder till
syresattning av bottnar i omradet vilket ar positivt
bade for vattenkvaliteten och omradets ekologiska
status (referens 1). | jamforelsealternativet
kommer storningar under byggtid uppsta vid tva
tillfallen. Totalt sett beddms betydelsen for
forekomst av livsmiljéer vara den samma i
jamforelsealternativet och utredningsalternativet.

Betydelse for férekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Kunskap saknas
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Inga kdnda utpekade vardeomraden
vardeomraden inom utredningsomradet.

Inget bidrag: Den planerade bron kommer ha

Betydelse for strukturomvandling samma funktion som dagens
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Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering
Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 29 av 31



Objektnummer: JO1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2017/37958 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-03-18

Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar till positiva effekter for fartygstrafiken d& den mojliggor for stérre och mer effektiva fartyg nar den nya bron far
langre seglingsfri bredd. Vidare ger bron enligt utredningsalternativet positiva effekter pa vagtrafiken under byggtid da den kan
byggas samtidigt som befintlig bro halls 6ppen. | jamforelsealternativet behover befintlig bro repareras for att klara vidare
trafikering. Dessa reparationer kraver langre avstangningar. Positiva effekter uppstar aven for oskyddade trafikanter da den nya
bron &r bredare med battre forutsattningar for gdng och cykel. Negativa effekter uppstar framst genom att befintlig bro, som ar
bevarandevard, rivs.
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Objektnummer: JO1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2017/37958

Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-03-18

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Byggskede totalt

Bygg- och reinvestering samt DoU
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU
under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga_3_klimatkalkyl_hjulstabron_

Kommentar:

Samlad effektbedémning

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

6273

93,6

5613

210122.pdf
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Energianvandning, GWh
21

0,501

30,1
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Faststalld
kalkylsammanstallning

Indexomrakning av
investeringskostnad

Indexomrakning av
investeringskostnad for
kanslighetsanalys hogre
investeringskostnad

Klimatkalkyl

Klimatkalkyl

SEA

Huvudkalkyl
Kompletterande arbets-PM
Kanslighetsanalyskalky!
Trafikunderlag

Ovrigt

Arbets-PM

PM Restidforlangning vid
avtangd bro

Referenser
Saknas

Faststalld kalkylsammanstallning

Indexomrakning av investeringskostnad

Uppgifter ar hdamtade fran anlaggningskostnadskalkylen.

Klimatkalkyl

Kalkylberakning over varderade effekter
Arbets-PM som beskriver vilka uppdateringar som gjorts
Kalkylberakning over varderade effekter enligt kanslighetsanalys

Berakning av trafik prognosar

Arbets-PM for samhallsekonomi

PM som beskriver trafikanters restidforlangning vid avstangd bro.

System-ID, nummer for identifikation i databas: 62d4352a-1d69-4f9f-8ac2-2d4ab46e70c7

Utskriftsdatum : 2021-03-18
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