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Nulédge och brister:

Vag 56 tillhor det nationella stamvagnatet och utgor mellan Norrkoping och Gavle den sa kallade "Rata linjen”. Rata linjen ar ett
alternativ for den langvéga trafiken mellan norra och sédra Sverige och vagen har en avlastande funktion pa E4:n genom
Stockholmsregionen. Regionalt ger vagen goda majligheter till bland annat arbetspendling. Den aktuella strackan har bristande

trafiksakerhet och framkomlighet. De forsta 7,3 km Gster om Sala har har 13g trafiksakerhetklass och den resterande strackan fram till
Heby klassas som mindre god.

Vaglangd: 12 km
Vagstandard: vagtyp (tvafaltig vag), vagbredd (13 m) och skyltad hastighet (90 km/h)

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT, ca 7630 fordon/dygn (matar 2018). Andel tung trafik utgér ca 18 %.
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Atgardens syfte:

Projektet syftar till att hoja trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa den aktuella delen av vag 56 for fordonstrafik. Syftet ar

ocksa att oka trafiksakerheten langs vagen for oskyddade trafikanter och majliggora fler cykelresor samt att forbattra tillgangligheten till
kollektivtrafik och skapa forutsattningar for kombinationsresor.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 256,81 mnkr i prisniva 2019-06

Pa delen mellan Sala och Heby foreslas att vagen byggs om till métesfri landsvag i befintlig strackning genom att mittracke satts upp pa
hela strackan. Vagplanen innehaller aven kompletteringar av vanstersvangskorfalt vid de flesta korsningarna. Inkluderade ar ocksa
atgarder for ombyggnad av korsningar och anslutningar (och sanering av anslutningar), anpassning av

sidoanlaggningar/busshallplatser och en gang- och cykelbana langs hela strackan. Hastigheten hgjs till 100 km/tim pa de delar som
idag ar begransade till 90 km/tim.

Cykelvagens langd (km): ca 12 km

Cykelvégens standard: Gang- och cykelvag 3 m bred

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd (km): 12km

Vdagstandard: Vagtyp (mdotesfri landsvag med omvaxlande 2+1 korfalt ), vagbredd (13 m) och skyltad
hastighet (100 km/h)

Vagtrafik: ADT, ca 7630 fordon/dygn (matar 2018). Andel tung trafik utgér ca 18 %.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 135
Godstransporter 34
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet 848
Klimat -4
Halsa 23
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och 91
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 344
investeringskostnad
Nettonuvarde
600

Samlad effektbedémning

Beddomning

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Positivt

Negativt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart

Ej beraknad

Beskrivning
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Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Kortare kor- och restider med buss kan innebara ett dkat resande

med buss.

Effekten fangas till stor del i den samhallsekonomiska kalkylen.
Utover de beraknade effekterna har tva korsningar byggts om med
vanstersvangfalt. Dessa paverkar positivt. Den samhallsekonomiska
effekten bedéms vara liten.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Effekterna avseende luft fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Bulleratgarder i form av fasadatgarder och atgarder for uteplats
medfor att trafikbullersituationen totalt sett blir battre utmed
strackan, jamfért med nollalternativet.

Den nya gang- och cykelvagen kan forvantas bidra till att fler valjer
att ga och cykla till sina mal, vilket ar positivt for folkhalsan. Den
samhallsekonomiska effekten bedéms vara liten.

Utbyggnaden medfor att den totala infrastrukturkorridoren blir
bredare och likasa den totala barriareffekten. Det visuella intranget
6kar nagot och hela anlaggningens paverkan pa landskapbilden

Okar marginellt.

Utbyggnaden innebéar ocksa att en viss del produktiv
jordbruksmark tas i ansprak intill vagen och att vissa
naturvardesobjekt med mindre varden paverkas.
Barriaren for djurlivet 6kar marginellt av bredare
infrastrukturkorridor, men samtidigt mildras den av anlaggandet av
viltpassager. Den samhallsekonomiska effekten beddéms vara liten.

Inga Ovriga externa effekter har identifierats.

Ny separerad gang- och cykelvag kommer att leda till 6kade drift-
och underhallskostnader.

Sammanvagning av ej varderbara effekter
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,38 600 Kalkylen ar beraknad med Trafikverkets verktyg EVA.
Verktyget beddms till stor del fanga de effekter som
atgarderna medfor. Indata till den samhallsekonomiska
kalkylen bedéms halla god kvalitet.

KA hogre invkostnad 1,10 543

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Den beraknade nyttan av den studerade utbyggnaden ar
hog med framfor allt stora trafiksakerhetsvinster. De
negativa aspekterna av utbyggnaden som intrang i
landskapet och 6kade barriareffekter for djurlivet mildras
till del av gestaltningsatgarder och viltpassager, varfor
dessa inte bedéms paverka lénsamheten for
utbyggnaden totalt sett. Aven kanslighetsanalys med hog
kostnad ar [6nsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex Inkomstgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Neutralt
Regionalt

Vastmanland
Sala
Kunskap saknas
Bil
Vuxna: 18-65 ar

Ej bedomt
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Lokalt
Neutralt
Neutralt
Jordbruk
Neutralt
Kunskap saknas

Ej bedomt

Utbyggnaden till 2+1-vag ar i forsta hand en atgard som gynnar biltrafiken pa strackan, men aven busstrafiken far nagot kortare

restider.

Samlad effektbedémning
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Den planerade utbyggnaden beddms i stort bidra positivt till funktionsmalet, framfor allt till 6kad tillforlitlighet och trafiksakerhet
for resor med bil men dven med kollektivtrafik och gang och cykel. Berakningarna visar pa kortare restider, men totalt sett
bedoms framkomligheten endast vara bibehallen, till foljd av stangda anslutningar och det faktum att det inte ar mojligt att
anordna omkdrningsstrackor pa mer an 24% av strackan.

Vad géller hansynsmalet sa bedéms utbyggnaden ha viss negativ inverkan pa klimatet och ny mark kommer att tas i ansprak. Men
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag

Positivt & negativt

Inget bidrag

Positivt bidrag

tillgangligheten med gang och cykel 6kar vilket ar positivt ur ett halsoperspektiv och trafiksakerheten kommer att 6ka kraftigt

Samlad effektbedémning
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utmed strackan, for saval bil- som oskyddade trafikanter.
Den tydligaste malkonflikten star mellan 6kad trafiksakerhet till foljd av motesseparerad vag samt seprarerad gang- och cykelvag
mot ianspraktagandet av produktiv jordbruksmark.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den beraknade nyttan av den studerade utbyggnaden ar hog med framfor allt stora trafiksakerhetsvinster. De negativa aspekterna
av utbyggnaden som intrang i landskapet och 6kade barriareffekter for djurlivet mildras till del av gestaltningsatgarder och
viltpassager, varfor dessa inte bedéms paverka lénsamheten fér utbyggnaden totalt sett. Aven kanslighetsanalys med hég kostnad
ar lénsam.

Hastighetsokningen leder till 6kade utslapp av koldioxid. Aven byggskedet, drift och underhall kommer ¢ka utslappen av
koldioxid. Utbyggnaden sker i befintlig strackning, men kommer att ta produktiv jordbruksmark i ansprak.

Utbyggnaden beraknas ge saval restids- som trafiksakerhetsvinster och bidrar till 6kad framkomlighet i straket saval lokalt som
regionalt och i viss man aven nationellt.

Utbyggnaden ger stora trafiksakerhetsvinster. Den nya gang- och cykelvagen 6kar mojligheterna att valja att ga eller cykla, vilket
paverkar halsa och tillganglighet positivt.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 56 Sala Heby

Objekt-id V01802

Arendenummer TRV 2018/30533

Lan Vastmanland, Uppsala

Kommun Sala, Heby

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Vag 56 tillhor det nationella stamvagnéatet och utgér mellan Norrkoping och Gavle den sa kallade "Rata linjen”. Rata linjen ar ett
alternativ for den langvéga trafiken mellan norra och sddra Sverige och vagen har en avlastande funktion pa E4:n genom
Stockholmsregionen. Regionalt ger vagen goda majligheter till bland annat arbetspendling. Den aktuella strackan har bristande
trafiksakerhet och framkomlighet. De férsta 7,3 km 6ster om Sala har har |ag trafiksakerhetklass och den resterande stréckan
fram till Heby klassas som mindre god.

Vagen ar tvafaltig med en ungeféarlig bredd pa 13 meter. Vagens plan- och profilstandard ar relativt god, men vagen saknar
motesseparering och langs strackan finns ett antal korsningar och anslutningar. Oskyddade trafikanter som fardas utmed vag 56
mellan Sala och Heby anvander i dag de breda vagrenarna och &r darmed inte separerade fran ovrig biltrafik.

Vaglangd (km): 12 km

Vagstandard: vagtyp (tvafaltig vag), vagbredd (13 m) och skyltad hastighet (90 km/h)
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT, ca 7630 fordon/dygn (méatar 2018). Andel tung trafik utgor ca 18 %.
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Syfte
Projektet syftar till att hoja trafiksékerheten och forbattra framkomligheten pa den aktuella delen av vag 56 for fordonstrafik.

Syftet ar ocksa att oka trafiksakerheten langs vagen for oskyddade trafikanter och mojliggora fler cykelresor samt att forbattra
tillgangligheten till kollektivtrafik och skapa forutsattningar for kombinationsresor.

Syftet med den samlade effektbedomningen ar att strukturerat och sammanfattande beskriva atgarden, dess kostnader och
effekter den férvantas fa om den genomfors som ett beslutsunderlag och informationsmaterial.

Forslag till atgard

Pa delen mellan Sala och Heby foreslas att vagen byggs om till motesfri landsvag i befintlig strackning genom att mittracke satts
upp pa hela strackan. Vagplanen innehaller dven kompletteringar av vanstersvangskaérfalt vid de flesta korsningarna. Inkluderade
ar ocksa atgarder for ombyggnad av korsningar och anslutningar (och sanering av anslutningar), anpassning av
sidoanlaggningar/busshallplatser och en gang- och cykelbana langs hela strackan. Hastigheten hojs till 100 km/tim pa de delar
som idag ar begransade till 90 km/tim.

Atgarderna innebaér att ytterligare mark kommer att behévas tas i ansprak for vantfickor, vandslingor och fér att bredda skogs-
och akeranslutningar. Ett antal skogs- och dkeranslutningar stangs, andra leds om och far nya utfarter. Hastigheten pa de
anslutande allmanna vagarna ar begransad till 50 km/tim (vag 794) och 70 km/tim pa o6vriga.

Cykelvagens langd(km): ca12km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvdg 3 m bred

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd (km): 12 km, km

Vagstandard: Vagtyp (motesfrilandsvag med omvaxlande 2+1 korfalt ), vagbredd (13 m) och skyltad
hastighet (100 km/h)

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT, ca 7630 fordon/dygn (méatar 2018). Andel tung trafik utgér ca 18 %.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berdkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2019-11-04  okt-19 Faststalld 2489 41,6 256,8
kalkylsammanstallning,
preliminar

Planeringslage

Vagplan med typfall 2. Lansstyrelsen i Vastmanlands lan har

2004-06-04 utifran forstudien beslutat att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan.Nytt beslut om inte betydande
miljopaverkan enligt den nya planprocessen togs 2019-03-26.

Aktuellt planeringslage ar framtagande av Granskningshandling.
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Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av27
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Basprognoser 2020-06-15
Ja

Basprognoser 2020-06-15
Ja

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2020-11-27

1,51

2,12

1,29

1,54



Objektnummer: VO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/30533
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

344 600 1,38
402 543 1,10

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter

Effektbendmning och kortfattad Ex pa arlig effekt Nuvarde Nuvarde

beskrivning

(2040) (mnkr) (mnkr)

Trafikanteffekter
Resendarer
Reskostnad - personbil 0,74 mnkr/ar -59,2

135
Restid - personbil -23,36  kftim/ar 194,0
Godstransporter
Godskostnad -0,07  mnkr/ar 2,0
Reskostnad - lastbil 0,86  mnkr/ar 1,0 34
Restid - lastbil -3,87  kftim/ar 30,9
Persontransportforetag
Biljettintakter - - - -
Externa effekter
Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,38 AS/ar -
Doda -0,15 D/ar -
Ej allvarligt skadade -1,62 ES/ar -
Mycket allvarligt skadade -0,11  MAS/ar - 848
Trafiksakerhet - totalt - - 847,9
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,01 kton/ar -3,8 -4

for prognosar 1 detaljerat  dversiktligt
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Ej beraknade effekter

Bedémning

Férsumbart: Kortare kor- och
restider med buss.

Positivt: Tva korsningar byggs om till
C-korsningar med vanstersvangfalt.
Dessa har inte kunnat hanterats i
EVA. Aven cykelolyckor singel
beddéms minska.
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Sammanvagd
bedémning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Kortfattad beskrivning

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen

Kortare kor- och restider
med buss kan innebéra ett
Okat resande med buss.

Effekten fangas till stor del
i den samhallsekonomiska
kalkylen. Utéver de
beraknade effekterna har
tva korsningar byggts om
med vanstersvangfalt.
Dessa paverkar positivt.
Den samhallsekonomiska
effekten bedéms vara
liten.

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen



Halsa

Halsa

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, Vaxt,
samt djurliv: barriar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

0,055

0,001

ton/ar
ton/ar

ton/ar

Effekterna avseende luft
fangas i den

06 samhallsekonomiska
00 kalkylen.
' Bulleratgarder i form av
22,7 fasadatgarder och
atgarder for uteplats
medfor att

trafikbullersituationen
totalt sett blir battre utmed
strackan, jamfort med
nollalternativet.

Den nya gang- och
cykelvagen kan forvantas
bidra till att fler valjer att
ga och cykla till sina mal,

vilket &r positivt for

folkhalsan. Den
samhallsekonomiska
effekten bedéms vara
liten.

23

Utbyggnaden medfor att
dentotala
infrastrukturkorridoren blir
bredare och likasa den
totala barriareffekten. Det
visuella intranget 6kar
nagot och hela
anlaggningens paverkan
pa landskapbilden 6kar
marginellt.
Utbyggnaden innebar
ocksa att en viss del
produktiv jordbruksmark
tas i ansprak intill vagen
och att vissa
naturvardesobjekt med
mindre varden paverkas.
Barridren for djurlivet 6kar
marginellt av bredare
infrastrukturkorridor, men
samtidigt mildras den av
anlaggandet av
viltpassager. Den
samhallsekonomiska
effekten bedéms vara
liten.

Inga Gvriga externa

Forsum
orsumbart effekter har identifierats.

Forsumbart -

Forsumbart -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall

Samlad effektbedémning

3,44

mnkr/ar

91,1 -91

Ny separerad gang- och
cykelvag kommer att leda
till 6kade drift- och
underhallskostnader.
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SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 344

NETTONUVARDE 600 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Kalkylen ar beraknad med Trafikverkets verktyg EVA. Verktyget bedéms till
stor del fanga de effekter som atgarderna medfor. Indata till den

samhéllsekonomiska kalkylen bedéms halla god kvalitet.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Utbyggnaden beddms medféra intrang i landskapet och landskapbilden,

mojlighet till 6kade biljettintakter samt 6kad halsa. Totalt sett beddms dessa
effekter vara forsumbara.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den beraknade nyttan av den studerade utbyggnaden ar hog med framfor allt stora trafiksakerhetsvinster. De negativa aspekterna
av utbyggnaden som intrang i landskapet och 6kade barriareffekter for djurlivet mildras till del av gestaltningsatgarder och
viltpassager, varfor dessa inte beddms paverka lénsamheten fér utbyggnaden totalt sett. Aven kanslighetsanalys med hég kostnad
ar lénsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt
sa som t ex Inkomstgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Vastmanland

Sala

Kunskap saknas

Bi

Vuxna: 18-65 ar

Ej bedomt

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Uppsala

Heby

Kunskap saknas

Gods-vag

Barn: <18 ar

Ej bedomt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Neutralt

Jordbruk

Neutralt

Kunskap saknas

Ej bedomt

@in
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Motivering

Atgarden gynnar bade man och kvinnor.

Storst nytta for det regionala resandet. Aven det lokala
resandet far positiva effekter, dels genom den separerade
gang- och cykelvagen. Storningar for lokalbefolkningen under
byggtiden samt dkade barriarer.

Strackan ligger till storre del i Vastmanland och Sala.

Sala kommun och Heby kommun bedéms fa del av nyttorna,
varav Sala kommun bedoms fa storst andel.

Kunskap saknas kring vilka specifika naringsgrenar som kan
dra nytta av utbyggnaden, men generellt kommer transporter i
Rata linjen dra nytta av kortare restider och hégre
trafiksakerhet. Utbyggnaden innebar att produktiv
jordbruksmark tas i ansprak.

Atgarden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och
restidsosakerhet dar biltrafikanter och godstransporter vag
gynnas. Aven cyklister far nyttor vad géller restider och
trafiksakerhet, men storleken pa orterna i kombination med
avstanden gor att dessa ar relativt sett mindre.

Bilburna vuxna far storst nyttor. Barnen far forbattrad
trafiksakerhet.

Inga andra férdelningsaspekter har identifierats.

Utbyggnaden till 2+1-vag ar i forsta hand en atgard som gynnar biltrafiken pa strackan, men aven busstrafiken far nagot kortare

restider.

Utbyggnaden omfattar dven separerad gang- och cykelvag vilket gynnar de oskyddade trafikanterna, dven barn och ungdomar,
och 6kar mojligheten att valja cykel som fardmedel.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Hastighetsékningen leder till 6kade utsldpp av koldioxid. Aven byggskedet, drift och underh&ll kommer éka utsldppen av
koldioxid. Utbyggnaden sker i befintlig strackning, men kommer att ta produktiv jordbruksmark i ansprak.

Viss negativ inverkan pa naturmiljo, biotoper och biologisk mangfald kan férvantas. Totalt sett bedéms atgarderna ge sma

konsekvenser pa naturmiljo och storre konsekvenser ur ett klimatperspektiv.

Ekonomisk hallbarhet
Utbyggnaden beraknas ge saval restids- som trafiksakerhetsvinster och bidrar till 6kad framkomlighet i straket saval lokalt som
regionalt och i viss man aven nationellt.

Utbyggnaden kan ocksa ge viss mojlighet till 6verflyttning av trafik till Rata linjen och bidra till battre forutsattningar for

arbetspendling och utdkad arbetsmarknader.

Social hallbarhet
Utbyggnaden ger stora trafiksakerhetsvinster. Den nya gang- och cykelvagen 6kar mojligheterna att valja att ga eller cykla, vilket
paverkar halsa och tillgéanglighet positivt.

Ombyggnaden av vagen bedoms framja biltrafiken i forsta hand men aven kollektivtrafiken pa strackan far kortare kortider.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillférlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Ingen storstadsregion

Tillganglighet till

) . . Inget bidrag: Inga utpekade interregionala resmal.
interregionala resmal & &:1nga utp &

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Atgarden gynnar bade méan och kvinnor.

Inget bidrag: Planlaggningsprocessen har varit 6ppen

Lika paverkansmojlighet med lika mojlighet att paverka.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Bedoms inte paverka anvandbarheten for
funktionshindrade.

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Funktionsmal

Andel gang- & cykelresor av = Positivt bidrag: Ny gang- och cykelvag kan forvantas oka
totala kortvaga andelen gang- och cykelresor i straket.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Bedoms inte paverka andelen
kollektivtrafikresor i straket.

Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden

fordonskilometrar for Inget bidrag: Utbyggnad i befintlig strackning,
energiintensiva trafikslag sdsom paverkar inte mangden fordonskilometer.
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Hogre korhastigheter dkar
drivmedelsférbrukningen totalt och per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pé energianvandning vid Negativt bidrag: Okad anlaggningsmassa ger 6kade
byggande, drift och underhall av utslapp vid drift och underhall. Byggandet i sig
infrastruktur medfor 6kad energianvandning under byggtiden.

Manniskors hélsa

Positivt bidrag: Utbyggnaden medfor att fler
personer riskerar utsattas for trafikbullernivaer
overstigande riktvardena, men med fasadatgarder
och atgard for uteplats forbattras
trafikbullersituationen totalt sett jamfort med
nollalternativet.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Utbyggnaden berdknas inte medfora
att antalet exponerade av for hoga bullernivaer blir
fler jamfért med nollalternativet.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Inga omraden med hog
omraden med hog ljudmiljokvalitet ljudmiljokvalitet har identifierats.

Positivt bidrag: Ny gang- och cykelvag kan
Fysisk aktivitet i transportsystemet forvantas dka den fysiska aktiviteten i
transportsystemet.

Befolkning
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Mal
Hansynsmal
Barns, funktionshindrades och

aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden
Betydelse for skyddsvarda

omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Sida 22 av27

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Ny gang- och cykelvag kan bidra till

Okade mojligheter for barn, funktionshindrade och

aldres mojligheter att pa egen hand ta sig fram till
sina mal.

Positivt bidrag: Utbyggnaden bedéms inte paverka
tillgangligheten med kollektivtrafik mer an
marginellt, (sakrare gangpassager vid
busshallplats), men ny gang- och cykelvag kan
bidra till 0kad tillganglighet for oskyddade
trafikanter utmed strackan.

Negativt bidrag: De totala emissionerna av NOx
beraknas Oka till foljd av hogre kdérhastigheter.
Emissioner av partiklar beraknas vara
oférandrade.

Inget bidrag: Omfattar inte tatort med
atgardsprogram for miljokvalitetsnormer.

Inget bidrag: Omfattar inte tatort med
atgardsprogram for miljokvalitetsnormer.

Inget bidrag: Utbyggnaden bedéms inte paverka
dricksvattenkvaliteten.

Inget bidrag: Inga férorenade omraden har
identifierats.

Inget bidrag: Inga skyddsvarda omraden har
identifierats.

Inget bidrag: Okant

Inget bidrag: Okant

Inget bidrag: Inga skyddsvarda omraden har
identifierats.
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Mal
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Den breddade
infrastrukturkorridaren, racken och vilt- och
faunastangsel samt pa vissa platser bullerskydd
bedéms ha en mattligt negativ effekt pa
landskapsbilden. Produktiv jordbruksmark
kommer att tas i ansprak for utbyggnaden.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Positivt bidrag: Inférandet av viltstangsel pa
strackan i kombination med viltpassager kommer
att minska mortaliteten pa strackan.

Negativt bidrag: Inférandet av vilt- och
faunastangsel, i kombination med den breddade
infrastrukturkorridoren, bedoms 6ka barriaren
nagot for djurlivet. Den 6kade barriareffekten
mildras dock av de viltpassager som kommer att
anlaggas pa strackan.

Negativt bidrag: Okade kérhastigheter medfor
okade bullernivaer.

Inget bidrag: Ny mark tas i ansprak och
naturvardeobjekt med mindre varden pa bada
sidor paverkas nagot. Vissa biotoper minskar i
utbredning men inte i den omfattning att arters
livsmiljoer i omradet hotas.

Inget bidrag: Paverkan pa naturvardesobjekt kan
ha en negativ inverkan pa den biologiska
mangfalden, men bedéms bli liten i detta projekt.
Omhandertagande av massor med invasiv
blomsterlupin och aterforsel av massor med
havdgynnad flora forvantas ha en positiv effekt pa
den biologiska mangfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering
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Inget bidrag: Inga utpekade vardeomraden har
identifierats.

Inget bidrag: Utbyggnad i befintlig strackning, liten
betydelse for strukturomvandlingen.

Inget bidrag: Inga kulturmiljovarden for
infrastrukturen har identifierats.

Inget bidrag: Ett fatal registrerade fornlamningar
av litet varde kan paverkas fysiskt (ev tas bort),
dessa beddms inte medféra utradering av vktiga
kulturhistoriska varden



Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattarna
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -14,00 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -60,59 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,20
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 1,11 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Den planerade utbyggnaden beddms i stort bidra positivt till funktionsmalet, framfor allt till 6kad tillforlitlighet och trafiksakerhet
for resor med bil men aven med kollektivtrafik och gang och cykel. Berakningarna visar pa kortare restider, men totalt sett
beddms framkomligheten endast vara bibehallen, till foljd av stangda anslutningar och det faktum att det inte ar maojligt att
anordna omkaérningsstrackor pa mer an 24% av strackan.

Vad géller hdnsynsmalet s& bedoms utbyggnaden ha viss negativ inverkan pa klimatet och ny mark kommer att tas i ansprak. Men
tillgangligheten med gang och cykel 6kar vilket ar positivt ur ett halsoperspektiv och trafiksakerheten kommer att 6ka kraftigt
utmed strackan, for saval bil- som oskyddade trafikanter.

Den tydligaste malkonflikten star mellan 6kad trafiksakerhet till foljd av motesseparerad vag samt seprarerad gang- och cykelvag
mot ianspraktagandet av produktiv jordbruksmark.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 8724
Bygg- och reinvestering samt DoU 254
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 15247

under hela kalkylperioden

Bilaga: bil_3_klimatkalkyl_201124.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
72

2,62

157
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

- FKS

Klimatkalkyl

Klimatkalkyl Klimatkalkyl

SEA

- SEK-importkalla, omraknad
ArbetsPM ArbetsPM
EVA-resultatrapport SEK-importkalla

Komplettering till ArbetsPM Omrakning av kalkylresultat

Ovrigt

Indexomrakning Indexomrakningsfil
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB Systemid: c5b527c0-80ba-4eb3-8bc1-8ead47b85a456

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9cd843c2-e36b-4fb6-a094-8a75e9725cad

Utskriftsdatum : 2021-06-15

Samlad effektbedémning Sida 27 av27



	Väg 56 Sala Heby
	Nuläge och brister:
	Åtgärdens syfte:
	Förslag till åtgärd:
	Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning
	Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning
	Kommentar till fördelningstabellen

	Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning
	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:


	1. Beskrivning av åtgärden
	Sammanfattande beskrivning av åtgärden
	Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av åtgärden

	Nuläge och brister
	Syfte
	Förslag till åtgärd
	Åtgärdskostnad
	Planeringsläge
	Övrigt

	2. Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.1 Allmänna kalkylförutsättningar för samhällsekonomisk kalkyl
	Kommentar

	Tabell 2.2 Nyckeltal samhällsekonomi
	Kommentar

	Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.3 Samhällsekonomisk analys

	Slutligt bedömd sammanvägd lönsamhet
	Tabell 2.4
	Motivering:


	3. Fördelningsanalys
	Tabell 3.1 Fördelningsanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Kommentar:

	Företagsekonomisk konsekvensbeskrivning
	Kommentar:


	4. Transportpolitisk målanalys
	Bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Ekologisk hållbarhet
	Ekonomisk hållbarhet
	Social hållbarhet
	Bedömningarna av långsiktig hållbarhet är gjorda av:

	Bedömning av bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Tabell 4.1 Transportpolitisk målanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Resultat från Klimatkalkyl
	Tabell 4.3 Utsläpp och energianvändning: Byggande, drift, underhåll, reinvestering
	Kommentar:


	Bilagor och referenser
	Bilagor
	Referenser


