Objektnummer: V02209 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
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Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

E20 Trafikplats Grondal - Eskilstuna 2+2
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Samlad effektbedémning
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Nulage och brister:

P& den ca 10 km langa strackan mellan tpl Gréndal och tpl Arby varierar E20 fran motesfri motortrafikled, med 1+1 respektive 2+1
korfalt, till motorvag. Vagstrackan har bedémts ha for lag vagstandard utifran vagens funktion och trafikflode. Att det sker
upphinnandeolyckorna frekvent langs hela strackan kan tyda pa att E20 periodvis har for 1ag kapacitet. | trafikplatserna finns
kapacitets- och trafiksakerhetsproblem. Flera korsningar dar ramper ansluter har inte tillracklig kapacitet och koer kan vaxa ut pa E20.

Vaglangd:
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

7.2

Motesfri motortrafikled och motorvag, 10-26 m, 100 km/h

Samlad effektbedémning

12%
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ADT varierar men som hogst ca 20 000 f/d pa delstracka ar 2017 med andel tung trafik



Atgardens syfte:

Syftet med foreslagna atgarder ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa den aktuella strackan av E20 och i berérda
trafikplatser.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 524,64 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar féljande atgarder langs strackan:

+7,2 km byggs om fran vagtyper 1+1 och 2+1 till motorvag. Detta realiseras genom att tva nya korfalt anlaggs for trafik i vastlig riktning.
Hastighetsgransen hojs fran 100 till 110 km/h.

*Breddning av vagen innebar att broarna 6ver E20 vid Hagtorpet, tpl Folkesta och Bolindervagen forlangs, nya broar anlaggs éver
Svealandsbanan och Eskilstunaan, bro 6ver jarnvag vid Hallby och vid Slagsta breddas samt att norra rampsystemet i tpl Folkesta och
tpl Marielund justeras.

Vaglangd (km): 7,2

Vagstandard: Motorvag med bredd 21,5 m och 110 km/h.

Vagtrafik: ADT varierar men som hogst ca 20 000 f/d pa delstrécka &r 2017 med andel tung trafik
12%
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter
Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat
Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

1237

164

Inbesparade JA-kostnader -

Drift, underhalls- och

-17

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

704

Nettonuvarde

2198

Nettonuvardeskvot
3,05
2,13

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

2198
1987

Beddmning

Positivt

Positivt
Forsumbart

Positivt

Forsumbart
Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Positivt
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Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Forbattrad framkomlighet till foljd av trimningar i
trafikplatser.

Motsvarande effekter som for personbilar.

Trimning av trafikplatser Okar trafiksakerheten och
minskar risken for upphinnandeolyckor.

Atgarden kommer att 6ka intranget och ta mark i
ansprak.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Atgarder bedéms till stor del kunna fangas i EVA.

Undantaget ar trimning av trafikplatser och att eventuella

trangseleffekter inte beraknas.
Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Kalkylen, inklusive kdnslighetsanalys, visar pa Idnsamhet

och ej beraknade effekter ar mestadels positiva.

Sida 3av23
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Sédermanland
Kommun Eskilstuna
Naringsgren Kunskap saknas
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt

Personbil far storst nyttor, darefter gods pa vag. Personer med korkort gynnas mest av atgarden.

Samlad effektbedémning Sida 4 av23
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Malkonflikt mellan funktions- och hansynsmal avseende framst klimat och biologisk mangfald i forhallande till vagens utformning
for att skapa god funktion av vagen.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 5 av23



Kalkylen, inklusive kanslighetsanalys, visar pa [6nsamhet och ej berdknade effekter ar mestadels positiva.

Klimatet paverkas negativt av 6kad anlaggningsmassa, bade vid byggande, drift och underhall, samt genom den hojda
hastigheten. Landskapet paverkas nagot negativt av 6kat intrang i och med bredare vag men intranget bedoms vara mattligt
eftersom omradet redan ar paverkat idag.

Atgarden &r samhaéllsekonomiskt Iénsam. Det finns negativa effekter avseende landskapspaverkan och positiva effekter avseende
restid och trafiksakerhet. Totalt sett bedoms de positiva effekterna dvervaga de negativa.

Trafiksakerhet paverkas positivt. Halsa paverkas negativt genom 6kat buller men atgarder kommer genomforas for att minska de
negativa effekterna. Atgarden forbattrar framst for bilburna resenarer. Kollektivtrafikresenarer paverkas marginellt positivt.

Samlad effektbedémning Sida 6 av23
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E20 Trafikplats Grondal - Eskilstuna 2+2
Objekt-id V02209

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Sédermanland

Kommun Eskilstuna

Trafikverksregion Ost

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

P& den ca 10 km I&nga strackan mellan tpl Gréndal och tpl Arby varierar E20 fr&n motesfri motortrafikled, med 1+1 respektive
2+1 korfalt, till motorvag. Vagstrackan har bedomts ha for 1ag vagstandard utifran vagens funktion och trafikflode. Att det sker
upphinnandeolyckorna frekvent langs hela strackan kan tyda pa att E20 periodvis har for 1ag kapacitet. | trafikplatserna finns
kapacitets- och trafiksakerhetsproblem. Flera korsningar dar ramper ansluter har inte tillracklig kapacitet och kéer kan vaxa ut pa
E20.

E20 ingar i det nationella stamvagnatet och utgor ett riksintresse for kommunikationer. E20 ar daven utpekad som sarskilt
betydelsefull for godstransporter och ar rekommenderad transportvag for farligt gods. Pa den ca 10 km langa strackan mellan tpl
Grondal och tpl Arby varierar E20 fran motesfri motortrafikled, med 1+1 respektive 2+1 korfalt, till motorvag. . Trafikflodena har
okat sedan vagen byggdes om till motetsfri vag och varierar idag mellan ca 18 600 - 19 400 fordon per dygn pa den aktuella
strackan. Skyltad hastighet utmed strackan ar 100 km/tim. Det finns flera hinder i form av broar, tat bebyggelse och stora
hojdskillnader som medfoér smala partier med tranga samt korta pa- och avfarter. Vagens vertikalradier och sidoomraden
uppfyller inte dagens krav pa god standard for skyltad hastighet. Olyckorna (framst singel- och upphinnandeolyckor) ar relativt
jamnt utspridda pa strackan. Upphinnandeolyckorna tyder pa att E20 periodvis har for 1ag kapacitet. | trafikplatserna finns brister
dar utformningen inte alltid &r anpassad efter trafikfloden och hastigheter som framforallt inkommande fordon har. Ofta uppstar
det problem i maxtimmen i trafikplatserna vilket dven kan paverka trafiken pa E20. | flera trafikplatser finns ramper som ar
byggda for vanstertrafik. Det finns korsningar som ramper ansluter till som inte har tillracklig kapacitet.

Vaglangd (km): 7,2
Vagstandard: Motesfri motortrafikled och motorvag, 10-26 m, 100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT varierar men som hogst ca 20 000 f/d pa delstracka ar 2017 med andel tung trafik
12%
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Syfte
Syftet med foreslagna atgarder ar att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten pa den aktuella stréackan av E20 och i
berdrda trafikplatser.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden innebér foljande &tgarder langs strackan:

*7,2 km byggs om fran vagtyper 1+1 och 2+1 till motorvag. Detta realiseras genom att tva nya korfalt anlaggs for trafik i vastlig
riktning. Hastighetsgransen hojs fran 100 till 110 km/h.

*Breddning av vagen innebar att broarna dver E20 vid Hagtorpet, tpl Folkesta och Bolindervagen forlangs, nya broar anlaggs éver
Svealandsbanan och Eskilstunaan, bro over jarnvag vid Hallby och vid Slagsta breddas samt att norra rampsystemet i tpl Folkesta
och tpl Marielund justeras.

*Befintlig motorvagsstracka som borjar vid omradet Valhalla och stréacker sig den 6stra andpunkten av utredningsstrackan
trafikplats Arby far &ndrad hastighetsgrans fran 100 till 110 km/h.

Vaglangd (km): 7,2, km
Vagstandard: Motorvag med bredd 21,5 m och 110 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT varierar men som hogst ca 20 000 f/d pa delstrécka ar 2017 med andel tung trafik
12%

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
; Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-04-22  jun-15 GKl(endast 460,2 138,0 524,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden utgér en ny kandidat till nationell infrastrukturplan.
Ovrigt
Objektet innehaller kostnad fér ombyggnad mellan trafikplats Gréndal och trafikplats Folkesta. Denna kostnad ingar aven i objekt

J02205 Dubbelspar Folkesta - Rekarne eftersom ombyggnad av E20 krévs for att fa plats med dubbelsparet. Kostnaden ska
belasta det objekt som kommer byggas forst.

Samlad effektbedémning Sida 8 av23
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 9 av23
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-02-19

1,47

2,02

1,30

1,61
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

@in
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
704 2198 3,05
915 1987 2,13

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: VO2209 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resendrer
Reskostnad - personbil 3,61  mnkr/ar  -196,7

Restid - personbil -99,55  kftim/dr  1433,2 1237

Restid trafikplatser- personbil - - -

Forbattrad framkomlighet
till foljd av trimningar i
trafikplatser.

Motsvarande effekter som
for personbilar.

Godstransporter
Godskostnad -0,1  mnkr/ar 8,7 -
Reskostnad - lasthil 1,94 mnkr/ar -3,5 -
Restid - lastbil 7,22 Kftim/ar 1589 164 -

Restid trafikplatser-
godstransporter

Persontransportforetag

Effekter saknas - -
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,73  AS/ar - -
Doda -0,01 D/ar - -
Ej allvarligt skadade -5,22 ES/ar - - Trimning av trafikplatser
Mycket allvarligt skadade -0,14  MAS/ar - 1539 - Positivt Okar tlraﬂksa ‘ferh“ef‘ och
minskar risken for
Trafiksakerhet - totalt - - 1538,9 - upphinnandeolyckor.
Positivt: Trimning av trafikplatser
Trafiksakerhet - totalt - - - oOkar trafiksakerheten och minskar
risken for allvarliga olyckor.
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,07 kton/ar -21,0 -21 - Forsumbart -
Halsa
Luft - Avgaspartiklar 0,001  ton/ar 0,0 -
Luft - NOX 0,096  ton/ar 0,0 0 - Forsumbart -
Luft - Slitagepartiklar 0 ton/ar 0,0 -
Landskap
Landskap: skala, struktur, Negativt: Atgarden tar mark i . AFga roden kommer att ol.<a
) B - - - - 2 o re Negativt intranget och ta mark i
visuell karaktar ansprak och okar intranget. .
ansprak.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,65 mnkr/ar -16,9 -17 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 704 |
NETTONUVARDE 2198 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl
Atgarder bedéms till stor del kunna fangas i EVA. Undantaget &r trimning
av trafikplatser och att eventuella trangseleffekter inte berdknas.

Samlad effektbedémning Sida

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgarden forbattrar framkomligheten tillféljd av trimningar i trafikplatser vilket
aven forbattrar trafiksdkerheten. Samtidigt leder atgarden till ett 6ka intrang i
landskapet och en férandring av den visuella karaktaren dock sker detta i
anslutning till existerande vaganlaggning. Sammanvagt bedéms de positiva
effkterna vara storre an de negativa.

12 av23
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Kalkylen, inklusive kanslighetsanalys, visar pa [6nsamhet och ej beraknade effekter ar mestadels positiva.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet

persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren
Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Soédermanland

Eskilstuna

Kunskap saknas

Bi

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Nationellt

Vastmanland

Vasteras

Kunskap saknas
Gods-vag

Aldre >65 &r

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Atgarden gynnar bade man och kvinnor.

Storst nytta uppstar for regionala resor men dven nationella da
vagen ar viktig ur ett nationellt perspektiv.

Atgarder genomférs i Sédermanlands 1an. Aven Vastmanlands
|&n bedéms gynnas av atgarden da det sker manga resor
mellan Eskilstuna och Vasteras.

Atgarder genomférs i Eskilstuna kommun. Aven Vésterds
kommun beddms gynnas av atgarden da det sker manga resor
mellan Eskilstuna och Vasteras.

Kunskap saknas om férdelningen mellan naringsgrenar.

De storsta effekterna tillfaller personbilar. Nast storst effekter
for gods pa vag.

Personer med korkort bedoms fa de storsta nyttorna.

Personbil far storst nyttor, darefter gods pa vag. Personer med korkort gynnas mest av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Klimatet paverkas negativt av 6kad anlaggningsmassa, bade vid byggande, drift och underhall, samt genom den hojda
hastigheten. Landskapet paverkas nagot negativt av 6kat intrang i och med bredare vag men intranget bedoms vara mattligt
eftersom omradet redan ar paverkat idag.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden &r samhaéllsekonomiskt Iénsam. Det finns negativa effekter avseende landskapspaverkan och positiva effekter avseende
restid och trafiksakerhet. Totalt sett bedoms de positiva effekterna dvervaga de negativa.

Social hallbarhet
Trafiksakerhet paverkas positivt. Halsa paverkas negativt genom 6kat buller men atgarder kommer genomforas for att minska de
negativa effekterna. Atgarden férbattrar framst fér bilburna resenérer. Kollektivtrafikresenarer paverkas marginellt positivt.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfoérandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Samlad effektbedémning

Mmal Beddmning och motivering
Funktionsmal

Positivt bidrag: Motorvagsstandard och forbattrade

Tillforlitlighet ramper medfér minskad risk for kébildning.

Positivt bidrag: Motorvagsstandard och forbattrade
Trygghet & bekvamlighet ramper ger 6kad trygghet och bekvamlighet jamfort med
dagens situation.

Positivt bidrag: Motorvagsstandard och forbattrade

Tillforlitlighet ramper medfor minskad risk for kobildning.
Kvalitet Inget bidrag: Atgarden paverkar inte kvaliteten for
naringslivets transporter.
Positivt bidrag: Forbattrade forutsattningar for pendling
Pendling med motorfordon dd vagen far battre standard och
hégre hastighet.
Tillganglighet storstad Inget bidrag: Inget storstadsomrade berérs.

Tillganglighet till

: . . Inget bidrag: Paverkar inget utpekat interregionalt resmal.
interregionala resmal & & & P &

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Paverkar bdde man och kvinnor i samma
utstrackning.

Inget bidrag: Man och kvinnor har lika paverkansmoijlighet

Lika paverkansmojlighet vid utformningen av atgarder.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for
funktionshindrade paverkas inte.

Skolvég - ga eller cykla pa Inget bidrag: Foreslagna atgarder paverkar inte barns
egen hand mojligheter att sjélva ta sig till sina mal.

Andel gang- & cykelresor av

ol e Inget bidrag: Inga oskyddade trafikanter finns pa E20.

Andel kollektivtrafik av alla Inget bidrag: Fa kollektivtrafikresor genomfors idag pa
resor (exklusive gang och strackan. De atgarder som genomfors bedéms inte
cykel) paverka kollektivtrafiken mer an marginellt.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Vagstrackans langd férandras inte.

Negativt bidrag: Okad hastighet 6kar
energianvandning per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Okad energiatgdng under
byggtiden samt 6kade drift- och underhallsinsatser
pa grund av utokad infrastruktur.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Positivt bidrag: Cirka 50 bostader kommer att
erbjudas bullerskyddsatgarder da riktvardena for
vasentlig ombyggnad 6verskrids.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Positivt bidrag: Cirka 50 bostader kommer att
erbjudas bullerskyddsatgarder da riktvardena for
vasentlig ombyggnad 6verskrids.

Inget bidrag: Det finns inga utpekade omraden
som paverkas.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Féreslagna atgarder medfér inga
forandringar i transportsystemet avseende fysisk
aktivitet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Inget bidrag: Atgarden péverkar inte barns,
funktionshindrades och aldres mojlighet att pa
egen hand ta sig till sina mal.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
tillgangligheten med kollektivtrafik till fots samt
med cykel till utbud och aktiviteter.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Negativt bidrag: Emissioner av kvaveoxider och
partiklar 6kar med héjd hastighet.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Utvarderingstroskeln dverskrids inte

Inget bidrag: Inga miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Inget bidrag: Det finns vattenforekomst som
riskerar att paverkas.

Inget bidrag: Inga kanda férorenade omraden
berors

Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede.

Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede.

Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede.

Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede.

Negativt bidrag: Den 6kade vagbredden och
ombyggnationen av trafikplatser paverkar
landskapet negativt avseende skala och visuell
karaktar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den

naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Sida19av23

Inget bidrag: Vagen ligger kvar i samma strackning
och kommer vara férsedd med viltstangsel.

Negativt bidrag: Barriareffekten 6kar i och med
bredare vag och hogre hastighet.

Negativt bidrag: Hojda bullerniver ger negativ
paverkan for djurlivet

Negativt bidrag: Hojda bullernivaer ger negativ
paverkan pa viktig fagellokal.

Negativt bidrag: Hojda bullernivaer ger negativa

effekter pa viktig fagellokal och arter riskerar att

flytta. Eventuella artférekomster i vagdiken kan
paverkas negativt.



Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Inga vardeomraden berors av
vardeomraden atgarden.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka

Betydelse for strukturomvandling strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Inget bidrag: Inga kulturmiljévarden kopplade till
infrastrukturens egna kulturmiljévarden har
identifierats.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Effektivitetstal

-0,27

-40,44

-4,59

3,28
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Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Malkonflikt mellan funktions- och hansynsmal avseende framst klimat och biologisk mangfald i forhallande till vagens utformning

for att skapa god funktion av vagen.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 8946
Bygg- och reinvestering samt DoU 144
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 8637

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

69,8

1,49

89,5
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2a
Bilaga 2b
Klimatkalkyl
Bilaga 3a
Bilaga 3b
SEA

Bilaga 4
Bilaga 5
Bilaga 7
SEA
Ovrigt
Bilaga 6

Referenser
Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

GKI

Indexomrakning

Klimatkalkyl

Klimatkalkyl

Omrakning av kalkylresultat
SEK-importkalla, omrakning
Arbets-PM for EVA och VQ-samband
Potensmodellen for justering i EVA
Json

EVA-resultatrapport

PM Byggnadsverk som gett underlag till atgardsbeskrivning

Beskrivning

Systemid: 6885ff23-e458-48f6-89ce-7a457c235c96

System-ID, nummer for identifikation i databas: ba1b834e-d878-4b2d-826b-9181c86e0123

Utskriftsdatum : 2021-06-16
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