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E4/E20 Hallunda-Varby, Kapacitetsforstarkning
infartsleder till foljd av Forbifarten, VST001b

1. Beskrivning av atgarden
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Nulége och brister:

Inom objektomradet planeras det for en expansiv stadsutveckling de kommande artiondena samtidigt som stora
infrastruktursatsningar pagar. Vid 6ppnandet av Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertérn andras
kraven pa funktioner for E4/E20 mellan Hallunda och Varby backe. Nar Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse
Sodertorn 6ppnar kommer kapaciteten dka norr om Varby vilket stéller krav pa en kapacitetsokning mellan
Hallunda och Varby. Aven Varbybroarna utgér en begransning av trafikflodet som kan kan géra att Forbifart
Stockholm inte nar full kapacitet. Inom objektomradet finns andra problem och brister sdsom:

-Barriareffekter for gang- och cykeltrafiken som paverkar den sociala hallbarheten genom att skapa bl.a.
framkomlighetsproblem samt upplevd otrygghet

-Miljokvalitetsmalen klaras i dagslaget inte for varken partiklar eller kvavedioxid samtidigt som en 6kad trafik
kommer att 6ka halterna ytterligare

-Den generella kapacitetsbristen som paverkar dven kollektivtrafiken

-Sprickbildningar i Varbybron som maste undersokas

-Kobildning vissa tider vid trafikplats Hallunda

-Framkomlighetsproblem kring trafikplats Varby

For sammantagen problembild, las kap 5.14, AVS E4/E20 Hallunda-Varby backe.

Véaglangd: Ca 3,5km
Végstandard: Motorvag 3+3kf nastan hela vagen, 70km
Vagtrafik: ADT 2014 pa Varbybron ca 95000 f/d tung trafik ca 12-13%

Atgéardens syfte:
Oka kapaciteten pa E4/E20 mellan Hallunda och Varby backe for att undvika flaskhalsar som orsakar ko nar
Tvarforbindelse Sodertdérn och Forbifart Stockholm ansluts till nuvarande E4/E20.

Forslag till &tgard: Kostnaden &r 1864 mnkr i prisniva 2015-06.
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Breddning till 3 kf fran 2 korfalt fran Hallunda sodra fram till Hallunda norra (900m)
Breddning till 4 kf + 1 additionskorfalt fran 3 kf frn Fittja och norrut 1500m
Breddning till 4 kf fr&n 3 kf fr&n Varby till Hallunda 3500m
Nybyggnation av Varbybron i bada riktningarna till 5 +5 kf
Nybyggnation av separat cykelbro pa norra sidan av Varbybron
Véagskyltar, MCS, VMS, péfartsreglering och dvriga relevanta ITS-atgarder
Hastigheten pa strackan kommer att vara 100 km/tim efter kapacitetsférstarkningen.

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknade effekter

Ej beréknade effekter

Nuvéarde (mnkr)

Beddmning

Kortfattad beskrivning och bedémning

Resenérer

E Positivt

Kanslighetsanalysen visar att breddning av
E4/E20 till 4+4 korfalt kommer att medféra stora
restidsnyttor. Ytterligare nyttor tillkommer nar
Tvarforbindelse Sodertérn medréknas.

Godstransporter

-l Forsumbart

Forutom restidsvinster bedoms atgarden ge
forsumbara effekter pa godstransporter.

Persontransp.ftg

-l Forsumbart

Forutom restidsvinster bedéms atagrden ge
forsumbar effekt pa intakter och kostnader for
persontransportforetag. Om bussresandet okar
kan det leda till 6kade biljettintékter. Men denna

beddms som férsumbar.

Trafiksakerhet

-l Forsumbart

Den samlade effekten ar svarbedomd men
beddms sammantaget bli forsumbar. Hogre
hastighet leder till mer allvarliga skador vid
olyckor och & andra sidan farre
upphinnandeolyckor.

Klimat

- Negativt

I JA kor tungtrafiken med langa kéer men allt
fler valjer att ka pendeltag istallet for bil. | UA
kor tungtrafiken utan kber men allt fler véljer att
kora bil istallet for pendeltdg. Negativa effekter

overstiger de ev. positiva effekterna.

Halsa

- Negativt

Hogre kapacitet och hastighet kan 6ka
bullernivan samt mangden partiklar som uppstar,
vid slitage av dack, vagbana och bromsar.
Luftférorenigar bedéms oka nagot.

Landskap

- Negativt

Atgarden ger ett férandrat intréng i landskapet
men effekten bedéms som svagt negativ da
omrédet redan idag ar praglat av infrastruktur.

Drift och underhall

- Negativt

Mer infrastruktur kraver mer DoU-vilket leder till
hogre kostnader.

Ovrigt

2. Samhéllsekonomisk analys

-l Forsumbart

Atgarden beddéms ge férsumbar effekt nar det
géller dvriga externa effekter., Atgarden bedéms
ge férsumbara budgeteffekter. , Om en ny vag
byggs, kommer den inte krava lika mycket DoU
under en langre period i bérjan men pa langre
sikt kommer aven den nya vagen krava DoU-
atgarder. Darfér bedéms den totala effekten
forsumbar.

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

2739

Nettonuvarde

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Positivt
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3. Fordelningsanalys
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Nettonu- Netto-nuvéarde|Kvalitetsbedémning
vardeskvot
Huvudanalys - -
e o " Ej relevant for huvudanalysen da det inte ingar en
RATSgrelinyicosind ] ] samhallsekonomisk kalkyl.
KA CO2 3,50 kr/kg - -
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhéallsekonomisk I6nsamhet
KA Trafiktillvéxt +50% - -
KA Trafiktillvaxt -12% Denna SEBnlnnehaIIer inte en samhallsekon?mlsk kalkyl utan
. . - - endast bedémda effekter och restidsnyttor fran
Klimatscenario a S
kanslighetsanalysen. Enligt k&nslighetsanalysen kommer
restidsnyttorna vara betydligt storre &n investeringskostnaden.
Men tanke pa att de totala nyttorna troligen ar annu hégre med
Tvarforbindelse Sodertorn i snittet, bedéms atgarden ha en annu
storre positiv totaleffekt. Effekten av atgarden pa klimat samt
Kéanslighetsanalys manniskors halsa bedéms vara negativ. Koldioxidutslapp samt
endast Forbifarten luftféroreningar och luftpartiklar bedéms 6ka. Den hogre
kopplad till E4/E20 med hastigheten pa vagen orsakar aven hogre bullernivaer. Dessa
breddning av Varbybron negativa effekter ar i denna utredning ej varderbara. Med tanke
till 4+4 korfalt, 4 korfalt i 2,11 5781 pa att restidsnyttorna har varit betydligt storre an

varje riktning.
Kostnaden enligt
breddning till 5+5
korfalt.

investeringnskostnaden och att dessa nyttor troligtvis ar annu
hogre med Tvarforbindelse Sédertorn i snittet, s kommer de
negativa effekterna troligen vara mindre &n restidsnyttor. Dessa
negativa effekter pa klimat, halsa,landskap och DoU kostnader
minskar naturligtvist atgardens lénsamhet men den
sammanvagda bedomningen ar att atgarden &ar Ilonsam.

Sammanvagd Samhéllsekonomisk [6nsamhet

Lénsam - endast bedémd

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Lokalt/ Atgéards-

i . Regionalt/ - specifik sa
Zgriiltnlngs- Kon Nationellt/l |Lan Kommun Nlr:]ngs- Trafikslag A:ﬂers- som tex
P nter- 9 grupp inkomst-

nationellt grupp
STOCKAOMMST |
St orst nytta/ Méan Regionalt  |Stockholm eglonens transportsek | Bl Vuxna; 18- Ej relevant
fordel samtliga tor 65 ar
kommuner
(storst) negativ Neutralt |Lokalt Neutralt Botkyrka Neutralt Gang/Cykel |Barn: <18 ar|Ej relevant
nytta/ nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ———
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillgénglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Negativt bidrag

Lika mojlighet Ej bedomt
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Negativt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik

Negativt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors halsa Negativt bidrag
Befolkning Inget bidrag

Halsa Luft Negativt bidrag
Vatten Ej bedomt
Mark Ej bedomt
Landskap Negativt bidrag

Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Negativt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Inget bidrag
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Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Denna SEB innehaller inte en samhallsekonomisk kalkyl utan endast bedémda effekter och restidsnyttor fran
kanslighetsanalysen. Enligt kanslighetsanalysen kommer restidsnyttorna vara betydligt storre an
investeringskostnaden. Men tanke pa att de totala nyttorna troligen ar &nnu hogre med Tvéarforbindelse Sodertdrn
i snittet, bedéms atgérden ha en annu storre positiv totaleffekt. Effekten av atgéarden pa klimat samt manniskors
hélsa beddms vara negativ. Koldioxidutslapp samt luftféroreningar och luftpartiklar bedéms 6ka. Den hdgre
hastigheten p& vagen orsakar dven hogre bullernivéer. Dessa negativa effekter ar i denna utredning ej
varderbara. Med tanke pa att restidsnyttorna har varit betydligt stérre an investeringnskostnaden och att dessa
nyttor troligtvis &r &nnu hogre med Tvarforbindelse Sodertdrn i snittet, s& kommer de negativa effekterna troligen
vara mindre &n restidsnyttor. Dessa negativa effekter pa klimat, halsa,landskap och DoU kostnader minskar
naturligtvist atgardens lonsamhet men den sammanvagda bedémningen ar att atgarden &r lonsam.

Langsiktigt bedéms atgarden ha negativ paverkan pa den ekologiska hallbarheten. Atgarden har ingen direkt
paverkan pa narliggande naturreservat. Breddningen av vagen langs stracka Hallunda-Varby bidrar indirekt till
storningar i naturreservatet runt Gbmmaren i och med den 6kade trafiken langs en storre stracka och troligen
aven okad hastighet. Den negativa betydelsen av den 6kade trafiken och troligen aven 6kade hastighet till foljd
av okad kapacitet och fler korfalt dverstiger troligen de ev. positiva effekterna sdsom farre inbromsningar nar det
galler koldioxidutslapp. Utslapp i byggskedet och 6kade utslapp i Drift och Underhallsskedet tillkommer ocksa.
Hogre kapacitet och hogre hastighet kan 6ka mangden partiklar som uppstar vid slitage av dack, vagbana och
bromsar. Luftférorenigar bedéms troligtvis 6ka nagot. Generellt kan bullernivan férvantas 6ka med atgarden
bland annat pd grund av hégre hastighet. Atgarden ger ett 6kat intrang i landskapet men effekten bedéms endast
som svagt negativ dd omradet redan idag ar praglat av infrastruktur.

Enligt kanslighetsanalysen, dar Varbybron breddas till 4+4 korfalt, kommer atgarden ge en restidsnytta med
nuvarde pa 8,5 mdr SEK 6ver hela kalkylperioden (40 ar). Breddningen av Varbybron till 5+5 korfalt samt géra
6vriga atgarder mellan Varby och Hallunda, som kravs om Tvéarforbindelse Sodertorn byggs, har en
samhallsekonomisk investeringskostnad som ligger pa 2,7 mdr SEK 6ver hela kalkylperioden.

4. Transportpolitisk malanalys

Atgérden &r darmed samhallsekonomiskt lénsam eftersom restidsnyttorna kommer vara betydlgit stérre &n
investeringskostnaden enligt kanslighetsanalysen. Trots att de genererade nyttorna fran Tvarforbindelse
Sodertdrn i snittet inte ar medraknade ar atgarden samhallsekonomiskt I6nsam. Detta innebar att den
samhallsekonomiska lIénsamheten hade 6kat ytterligare om nyttorna for Tvarforbindelse Sédertérn hade tagits
med i analysen.

Kapacitetshéjande atgarder genom breddning av E4/E20 bedoms fa betydande negativa konsekvenser for
manniskor som bor och vistas i norra Botkyrka. Den fysiska och upplevda barriareffekten pa grund av E4/E20
Okar i ett tatbebyggt omrade som redan idag ar uppdelat i olika omraden. Buller och luftpartiklar 6kar i ett
tatbebyggt omrédde med hog andel barn. Kompensations- och skyddsatgarder for att forebygga en 6kning av
E4/E20 barriareffekt, samt 6kning av buller och luftpartiklar ar ndédvandigt fér att motverka stora negativa sociala
konsekvenser. Det ar aven en forutsattning for Botkyrka kommuns stadsutveckling. Den hdgre kapaciteten och
hastigheten kan leda till mer allvarliga skador vid olyckor. Samtidigt som den hdga hastigheten i borjan kan leda
till viss positiv effekt med tanke pa battre flyt pa trafiken och minskad upphinnandeolyckor. A andra sidan kan
mer trafik i framtiden leda till lagre hastigheter (positiv trafiksdkerhetseffekt). ITS-atgarderna bedéms ha postiv
effekt pa trafiksékerhet. Den totala effekten pa trafiksakerhet ar svarbedomd men bedéms vara liten.
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

Shaghayegh Tavakoli och Filippa Grufvisare Tyréns AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Upprdttarens texter och forslag till bedomningar har under var och hosten 2019 samt var 2020 granskats
av en expertgrupp fran Tyréns AB samt underkonsulter pa M4Traffic och Movea. Expertgruppen pa
Tyréns AB har bestatt av Martin Menke och Joel Bertlin for social hdllbarhet samt Marten Karlsson for
ekologisk hallbarhet. SEB har granskats av en expertgrupp pa Trafikverket Region Stockholm av enheten
strategisk planering under varen 2020. Expertgruppen pa Trafikverket har bestdtt av: Maja Persson,
Stina Hedstrom, Sofia Heldemar, Marten Johansson, Kerstin Gustavsson och Anna-Sofia Welander.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2020-09-29

4.2 Kontaktperson SEB:

Marie Westin, Nahom Negasi, Trafikverket

4.3 SEB-ansvarig:

Maja Persson, Trafikverket, maja.persson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2020-11-13, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2020-11-16, Héléne Bratt Wettergren, Enhetschef Samhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2020-11-16, Abel Tefera, Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2020-11-16, Tomas Lindroth, Enhetschef Genomforandeplanering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdind av Trafikverket
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Fredrik Bokfors, 2019-05-15, anldggningskostnadskalkyl for SEB E4/E20

Olof Lyddby, Kent Eriksson, Fredrik Bokfors, 2019-07-01, FKS Anldggningskostnadskalkyl,
Kostnadssammanstdllning Niva 1

Shaghayegh Tavakoli, 2020-05-04, prisomrdkning E4/E24 Varby Hallunda.

Bilaga 3: Klimatkalky!l
Ellbin Andersson John, 2019-06-05, Klimatkalkyl till SEB for E4/E20
Bilaga 4: Dokumentation Analyser Bileffekter

Fredrik Davidsson, 2020-04-29, Mall till mesoanalys till Varbybron.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida7av7 SEB version 1.17 (Grundmall)



