Objektnummer: VST001d Arendenummer: TRV 2020/66057;
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Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12
Samlad effektbedomning

E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Kapacitetsférstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm

4. Breddning E18 till 343 korfalt
Jakobsberg-Hjulsta

1. Ny utformning
Barkarby trafikplats

3. Ogla E4AN-E18V

2. Bypass E180-E4S

Atgarder som analyseras i SEB

Nulédge och brister:

Trafikplats Hjulsta kommer att utgdra en korsningspunkt mellan nya Forbifart Stockholm och E18, vilket gor den till av Sveriges mest
trafikerade ar 2030. Utformningen av trafikplatsen enligt Forbifartens arbetsplan har visat sig vara otillracklig avseende kapacitet i
forhallande till de prognoserade trafikmangderna. Genomforda trafikanalyser tyder pa stora kobildningar pa det regionala vagnatet,
med koer som stracker sig ner i Forbifart Stockholms tunnlar och paverkar hela Stockholm regionens tillganglighet. Sarskilt patagliga ar
effekterna under for- och eftermiddagens maxtimmar. Dartill kommer omradet kring stadsdelarna Hjulsta-Barkarby i nordvastra
Stockholm under de ndrmaste decennierna genomga en kraftig forandring. Flera infrastruktursatsningar och storskalig exploatering av
bl.a. gamla Barkarby flygfalt kommer att forandra resmonster och stélla krav pa saval lokala som regionala vagnatet.

En underdimensionerad kapacitet i trafikplats Hjulsta som leder till kdbildning i Forbifart Stockholms tunnlar innebar att
malsattningen for Forbifart Stockholm inte uppnas fullt ut. Dessutom kan kapacitetsbristerna leda till trafiksakerhetsproblem.
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Vaglangd: 2,5 km
Vagstandard: Motorvag 2+2 korfalt. 90-100 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 75 000 vid méatning 2019. Ca 12% tung trafik.

Atgirdens syfte:

De kapacitetsforstarkande atgarderna mojliggor en framkomlig och saker hantering av trafik mellan E18 och Forbifart Stockholm. Med
atgarderna minskar risken for koer pa E18, i cirkulationsplatsen vid Hjulsta samt i Forbifart Stockholm. Darutover bidrar atgarder till att

god tillganglighet skapas till Barkarbyomradet inklusive handelsomradet. Barkarby har byggts ut och undergar fortfarande en
utbyggnadsprocess.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 738,53 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden bestar av flera delatgarder. | denna SEB analyseras féljande atgarder:

1. Ny utformning av trafikplats Barkarby

2. Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm séderut

3. Trafikplats Hjulsta - 6gla 1, direktramp E4N-E18V (atgarden forutsatter breddning 3+3
4. Breddning av E18 3+3 korfalt mellan Jakobsberg trafikplats och Hjulsta trafikplats

5. Fjarde korfalt i norrgaende riktning mellan Hjulsta och Barkarby.

Vaglangd (km): 2,5km
Vagstandard: Motorvag 3+3 korfalt. 90-100 km/h.
Vagtrafik: ADT ca 75 000 vid méatning 2019. Ca 12% tung trafik.
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Objektnummer: VST001d Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Ej beraknad

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Minskad risk for forseningar for busstrafiken och minskad
restidsosakerhet for bil.

Minskad restidsosakerhet.

De effektsamband som finns i Sampers/Samkalk inte ar lampat for
att berakna trafiksakerhetseffekter for breddning av motorvag,
eftersom det inte finns nagra entydiga samband mellan breddning
och trafiksakerhet. Mer information finns i PM
Trafiksakerhetseffekter 2021-02-009.

Forsumbart Atgarden bedéms medféra viss 6kning av buller och ndgot minskad
fysisk aktivitet, men effekterna bedéms vara sma.

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 4262 Positivt
Godstransporter 661  Positivt
Persontransportforetag -107 Forsumbart
Trafiksakerhet - Férsumbart
Klimat -111 Forsumbart
Halsa -32
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter 6 FOrsumbart
Budgeteffekter -11 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -505 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 1008
investeringskostnad
Nettonuvarde
3155 FOrsumbart
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 2,08
KA hogre invkostnad 1,87

Samlad effektbedémning

Intrang i landskap och 6kade barriareffekter, men eftersom
omradet redan ar starkt praglat av befintlig infrastrukturen
beddms nettoeffekten vara begransad.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Den samhallsekonomiska kalkylen bedoms halla hog

Analysarbetet har utgatt fran ett val arbetat underlag vad

galler fysisk utformning med aktuell och uppdaterad

En dtgardsanpassad metod (mesosimulering) har
anvants for att bedéma restidsférandringen.
De storsta effekterna av atgarden ar restidsvinst, vilka

3155
kvalitet.
3044
kostnadsbeddmning.
fangas i kalkylen.
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

KA Trafiktillvaxt 0% 0,40

Trafiktillvaxt +50% 2,40

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

559
3802

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Atgarden bedéms vara samhallsekonomiskt [6nsam,
huvudsakligen genom stora positiva effekter for
resenadrer (forbattrad tillganglighet). Dessa varderas i den
samhallsekonomiska kalkylen och ar betydligt stérre an
investeringskostnaden och 6kade kostnader for drift och
underhall.

Bland de ej beraknade effekterna finns positiva effekter
som minskad restidsosakerhet, men aven negativa
effekter pa halsa och landskap. Sammantaget bedoms de
ej beréknade effekterna vara sma i sammanhanget.

Aven de kanslighetsanalyser som gjorts (noll trafiktillvaxt,
50% hogre trafiktillvaxt samt hogre investeringskostnad)
indikerar att objektet ar samhallsekonomiskt [6nsamt.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Stockholm Neutralt
Kommun Jarfalla, Stockholm Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Ej relevant Ej relevant Ej relevant

Kommentar till férdelningstabellen

Grupper med tillgdng till bil gynnas i hdgre utstréckning &n grupper utan bil. Atgédrden gynnar i stor utstrdckning den regionala
arbetspendlingen inom Stockholms 1dn samt regionala naringslivstransporter. De kommuner som gynnas mest ar Jarfalla och
Stockholm.
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Objektnummer: VST001d Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarderna bidrar positivt till funktionsmalet genom minskade restider och férbattrad framkomlighet, bade for arbetspendling
och for naringslivets transporter. Samtidigt beddms atgarderna bidra negativt till hansynsmalet i fraga om 6kade utslapp, okat
buller och ytterligare stérningar av det lokala djur- och vaxtlivet. Atgardernas effekt pa trafiksékerhet bedéms vara osaker.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag

Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden bedéms vara samhaéllsekonomiskt I6nsam, huvudsakligen genom stora positiva effekter fér resenarer (férbattrad
tillganglighet). Dessa varderas i den samhallsekonomiska kalkylen och ar betydligt stdrre an investeringskostnaden och 6kade
kostnader for drift och underhall.

Bland de ej berdknade effekterna finns positiva effekter som minskad restidsosakerhet, men dven negativa effekter pa halsa och
landskap. Sammantaget bedoms de ej berdknade effekterna vara sma i sammanhanget.

Aven de kanslighetsanalyser som gjorts (noll trafiktillvéxt, 50% hégre trafiktillvaxt samt hégre investeringskostnad) indikerar att
objektet ar samhallsekonomiskt Idnsamt.

Atgarden har ett visst negativt bidrag till ekologisk hallbarhet i form av 6kat buller, ékade utsldpp och ékade stérnings- och
barriareffekter.

Atgarden bidrar till ekonomisk héllbarhet genom att férbéttra tillgangligheten i regionen, framfér allt genom att forbattra fér den
regionala arbetspendlingen med bil samt for regionala godstransporter pa vag.

Bidraget till social hallbarhet ar osakert. Ett 0kat antal korfalt och 6kad trafik leder till 6kade barriareffekter for bade méanniskor
och djur. Atgérden gynnar grupper med bil i stérre utstrackning dn grupper utan bil. Effekten pa trafiksékerhet &r svarbedémd, se
kompletterande text nedan.
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Objektnummer: VST001d Arendenummer: TRV 2020/66057;
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Kapacitetsforstarkning till féljd av Férbifart Stockholm
Objekt-id VST001d

Arendenummer

Lan Stockholm

Kommun Jarfalla

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Trafikplats Hjulsta kommer att utgdra en korsningspunkt mellan nya Forbifart Stockholm och E18, vilket gér den till av Sveriges
mest trafikerade ar 2030. Utformningen av trafikplatsen enligt Férbifartens arbetsplan har visat sig vara otillracklig avseende
kapacitet i forhallande till de prognoserade trafikmangderna. Genomférda trafikanalyser tyder pa stora kobildningar pa det
regionala vagnatet, med koer som stracker sig ner i Forbifart Stockholms tunnlar och paverkar hela Stockholm regionens
tillganglighet. Sarskilt patagliga ar effekterna under for- och eftermiddagens maxtimmar. Dartill kommer omradet kring
stadsdelarna Hjulsta-Barkarby i nordvastra Stockholm under de ndrmaste decennierna genomga en kraftig férandring. Flera
infrastruktursatsningar och storskalig exploatering av bl.a. gamla Barkarby flygfalt kommer att férandra resmonster och stalla
krav pa saval lokala som regionala vagnatet.

En underdimensionerad kapacitet i trafikplats Hjulsta som leder till kdbildning i Forbifart Stockholms tunnlar innebar att
malsattningen for Forbifart Stockholm inte uppnas fullt ut. Dessutom kan kapacitetsbristerna leda till trafiksdkerhetsproblem.

Vaglangd (km): 2,5km

Vagstandard: Motorvag 2+2 korfalt. 90-100 km/h.

Végtrafik (fordon per dygn): ADT ca 75 000 vid matning 2019. Ca 12% tung trafik.
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Objektnummer: VST001d Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Syfte

De kapacitetsforstarkande atgarderna mojliggor en framkomlig och saker hantering av trafik mellan E18 och Forbifart Stockholm.
Med atgarderna minskar risken for kder pa E18, i cirkulationsplatsen vid Hjulsta samt i Forbifart Stockholm. Darutéver bidrar
atgarder till att god tillganglighet skapas till Barkarbyomradet inklusive handelsomradet. Barkarby har byggts ut och undergar
fortfarande en utbyggnadsprocess.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden bestér av flera deldtgarder. | denna SEB analyseras foljande atgérder:

1. Ny utformning av trafikplats Barkarby

2. Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Férbifart Stockholm séderut

3. Trafikplats Hjulsta - 6gla 1, direktramp E4N-E18V (atgarden forutsatter breddning 3+3
4. Breddning av E18 3+3 korfalt mellan Jakobsberg trafikplats och Hjulsta trafikplats

5. Fjarde korfalt i norrgaende riktning mellan Hjulsta och Barkarby.

1. | trafikplats Barkarby foreslas tva nya ramper byggas, for av- och pafart mellan E18 och Barkarbystaden (Enképingsvagen).Om
trafikplatsen lamnas utan atgard uppstar en flaskhals dar och nyttorna fran atgarderna 2 och 3 kommer att vara begransad.

2. Anslutning mellan E18 6stgaende riktning mot Forbifart Stockholm sédergaende riktning. Denna atgard minskar risken for koer
i cirkulationsplatsen vid Hjulsta och pa E18.

3. Anslutning mellan Forbifart Stockholm norrgaende riktning och E18 vastgaende riktning. Utan denna atgard finns det risk att
det uppstar koer som stracker sig ner i Forbifart Stockholm och blockerar genomgaende trafik, framst under férmiddagens
hogtrafikperiod.

4. Breddning av E18 mellan Hjulsta och Jakobsberg. Denna atgard skulle ge nyttor redan idag, och &r en forutsattning for att
atgarderna 3 och 4 skall kunna genomféras.

5. Denna atgard har endast analyserats i Contram inte i Sampers/Samkalk.

Vaglangd (km): 2,5 km, km

Vagstandard: Motorvag 3+3 korfalt. 90-100 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 75 000 vid méatning 2019. Ca 12% tung trafik.
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4. Breddning E18 till 3+3 korfalt
Jakobsberg-Hjulsta

1. Ny utformning

Barkarby trafikplats 5. Breddning E18V till 4 kérfalt

mellan Hjulsta och Barkarby

3. Ogla E4AN-E18V

m
A,

” &?,,
l
2. Bypass E180-E4S /
Atgardsbild. : Atgardsbild.
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.élfnad till
rev datum & (mkr) (mkr) DT 2
2020-11-  okt-19 Osakerhetsanalys enligt succesivprincipen 715,8 78,7 738,5
19 (endast AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objektet har finansiering i Nationell plan 2018-2029. Arbete med framtagande av végplan har inletts. Atgarderna &r starkt
kopplade till pagaende projekt Férbifart Stockholm. Da Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik bedoms det utan atgarder uppsta
omfattande kéer pa E18, framforallt i anslutning till Hjulsta trafikplats men aven vid trafikplats Barkarby.

Ovrigt
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Samlad effektbedémning
2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2020 hamtad 2020-12-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant.

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant.

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025

Utforandetid/byggtid, antal ar 4

(projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg Samkalk 3.4.4, restidsférandringar har bedémts i Contram.

Efterfrdgematriser har berdknats med Sampers.
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2020-12-15

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017- 1,87
2040, % per ar

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040- 0,98
2065, % per ar

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) 1,56
period 2017-2040, % per ar

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) 0,45
period 2040-2065, % per ar

Kommentar
De TS-effekter som Samkalk beraknar har bedéms som osakra, och i denna analys har dessa effekter darfor satts till noll.
Istallet har det gjorts en kvalitativ bedomning enligt PM TS-effekter 2021-02-09.
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Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1008 3155 2,08
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1119 3044 187
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1008 559 0,40
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 1008 3802 2 40

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningar och
trafikstorningar

Reskostnad langvaga resor

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt évr.
privat

Restid personbil

Restidsosakerhet

Vagavgifter/ vagskatt pb
Godstransporter
Godskostnad Ib
Godskostnad pby
Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik

Restid - lastbil

Restidsosakerhet

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil (u.
slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Moms pa biljettintakter

Externa effekter

Samlad effektbedémning

- mnkr -29,5

2,3 mnkr/ar -48,7

1,5 mnkr/ar -30,8

4262
4 mnkr/ar -84,5
- - 4300,7
-7,3  mnkr/ar 155,0
- - 24,2
- - 7,5
1,3 mnkr/ar -27,2
1,8  mnkr/ar -38,0
1,5 mnkr/ar -30,8
- - 613,6
661
-0,3  mnkr/ar 6,8
-1,1  mnkr/ar 24,1
-3,8  mnkr/ar 81,1
-0,2  mnkr/ar 3,8
-9,7 mnkr/ar  -208,9
-107
-3,9  mnkr/ar 86,6
-0,6  mnkr/ar 11,8
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Minskad risk for
férseningar for
busstrafiken och minskad
restidsosakerhet for bil.
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Trafiksakerhet

Effekter saknas

Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

Halsa

Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar
Luft -Avgaspartiklar

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och
slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa - fysisk
aktivitet

Samlad effektbedémning

0,39

0,81
5,31

0,02

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

-110,5

-31,8

De effektsamband som
finns i Sampers/Samkalk
inte ar lampat for att
berdkna
trafiksakerhetseffekter for
breddning av motorvag,

Férsumbart eftersom det inte finns
nagra entydiga samband
mellan breddning och
trafiksakerhet. Mer
information finns i PM
Trafiksakerhetseffekter
2021-02-09.
111 - Foérsumbart -
Forsumbart: Okade bullernivaer till Atgarden bedoms
foljd av 6kade trafikmangder pa E18 medféra viss Skning av
som mojliggors av atgarden. . buller och nagot minskad
-32 Bullerkallorna hamnar i och med Forsumbart fysisk aktivitet, men
breddningen narmare bebyggelsen. effekterna beddms vara
Samtidigt avlastas delar av det Sma.
lokala vagnatet. Nettoeffekten
beddms darfor vara forsumbar.
Férsumbart: Atgérden bedéms ge
viss minskning av fysisk aktivitet till
foljd av battre tillganglighet och
framkomlighet med bil (att valja bil
som transportslag blir mer
attraktivt). Dessa effekter ar dock
sma i sammanhanget.
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Landskap

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: stérning

Férsumbart: Atgarderna bedéms
paverka spridningsvagarna for djur-
och vaxtliv endast i marginell
utstrackning i forhallande till
trafikplats Hjulstas och Forbifart
Stockholms sammanlagda
paverkan. Omradet ligger i utkanten
av s.k. ekologiskt sarskilt
betydelsefullt kirnomrade (ESBO).

Negativt: Tpl Barkarby kommer i
konflikt med fornlamningsomrade
6ster om trafikplatsen, men manga
av fornldamningarna ar redan
borttagna eller paverkade av
utbyggnaden av Barkarbystaden.
Sammanlagt bedoms trafikplatsen
paverkan vara marginell. Bypass

Intrang i landskap och
Okade barriareffekter,
men eftersom omradet

- o o Forsumbart  redan ar starkt praglat av
E18 paverkar fornlamningar som R
. L befintlig infrastrukturen
I finns i direkt anslutning till Ianken, )
Forn- och kulturlamningar - - - ) e ) beddms nettoeffekten
samt bidrar till férsvagning av de N
. S vara begransad.
sammanhangande kulturhistoriska
kvaliteterna kring trafikplatsen. Ogla
1 foreslagna strackning innebar ett
intrang i Igelbackens kulturreservat.
Ett antal identifierade fornlamningar
med tillhérande
fornlamningsomraden ligger
dessutom i anslutning till
kopplingen.
Forsumbart: Eftersom omradet
Landskap: skala, struktur, redan karakt?rlseras.av ett orTlrade
visuell karaktar - - - med motorvag och biltrafik blir den
strukturen och den visuella effekten
liten.
Ovriga externa effekter
Marglr?ellt s'Iltage -03  mnkr/ar 55 6 - Forsumbart -
kollektivtrafik
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter -0,2  mnkr/ar -3,8 -
IDorlvmgdelsskau for vagtrafik, 0 mnke/ar 3,0 i
langvaga
Dnymedelsskatt for vagtrafik, 13 mnkr/ar 2748 11 i Foérsumbart -
regionalt
Moms pa biljettintakter -0,6  mnkr/ar -11,8 -
Vagavgifter/ vagskatt <129  mnkr/ar  -273,4 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 239 mnkr/ar  -505,4 -505 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1008 |
NETTONUVARDE 3155 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Den samhallsekonomiska kalkylen bedéms halla hég kvalitet. Minskad risk for foérseningar och minskad restidsosakerhet, men ¢kade
Analysarbetet har utgatt fran ett val arbetat underlag vad galler fysisk bullernivder samt intrang i landskapet. Ej berdknade effekter bedoms vara sma i
utformning med aktuell och uppdaterad kostnadsbeddémning. relation till de beraknade effekterna.

En dtgardsanpassad metod (mesosimulering) har anvants for att bedéma
restidsforandringen.
De storsta effekterna av atgérden ar restidsvinst, vilka fangas i kalkylen.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgéarden bedéms vara samhallsekonomiskt Idnsam, huvudsakligen genom stora positiva effekter for resenarer (forbattrad
tillganglighet). Dessa varderas i den samhallsekonomiska kalkylen och ar betydligt stérre an investeringskostnaden och 6kade
kostnader for drift och underhall.

Bland de ej berdknade effekterna finns positiva effekter som minskad restidsosédkerhet, men dven negativa effekter pa halsa och
landskap. Sammantaget bedoms de ej berdknade effekterna vara sma i sammanhanget.

Aven de kanslighetsanalyser som gjorts (noll trafiktillvixt, 50% hogre trafiktillvéxt samt hégre investeringskostnad) indikerar att
objektet ar samhallsekonomiskt Idnsamt.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Ej relevant

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Stockholm

Jarfalla,
Stockholm

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Ej relevant

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Lokalt

Uppsala lan

Upplands-Bro,
Sollentuna

Neutralt

Gods-vag

Aldre >65 &r

Ej relevant

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Ej relevant

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Av resorna med bil till/frdn och inom lanet har 45 %
genomforts av kvinnor och 55 % av man. (SLL, 2016)

Atgarderna ar kopplade till Forbifart Stockholm som syftar till
att knyta samman de norra och sddra lansdelarna och avlasta
infarterna till centrala Stockholm.

Atgarderna ar kopplade till Férbifart Stockholm som syftar till
att knyta samman de norra och sddra lansdelarna och avlasta
infarterna till centrala Stockholm. Viss trafik fran Uppsala lan, t
ex Enkoping, bedoéms fa vissa fordelar.

Beddémningen ar baserad pa kommunernas narhet till
atgarden.

Ingen specifik ndringsgren paverkas.

Atgarden gynnar bil mest. Atgérden bedéms gynna
naringslivets transporter nast mest. Aven busstrafikens
framkomlighet paverkas positivt, men sannolikt bara nagra fa
linjer.

Atgérden har storst paverkan fér den regionala

arbetspendlingen med bil, d.v.s for ménniskor i arbetsfor alder.
Aven den aldre 3ldersgruppen beddms f& vissa férdelar.

Ej relevant.

Grupper med tillgang till bil gynnas i hégre utstrackning &n grupper utan bil. Atgédrden gynnar i stor utstrackning den regionala
arbetspendlingen inom Stockholms |an samt regionala naringslivstransporter. De kommuner som gynnas mest ar Jarfalla och

Stockholm.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda berakningarna. En sarskild
foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra
enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till
att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden har ett visst negativt bidrag till ekologisk héllbarhet i form av ékat buller, 6kade utsldpp och 6kade stérnings- och
barriareffekter.

Atgarden bedéms ge dkad energiférbrukning och ékad klimatpaverkan.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till ekonomisk héllbarhet genom att forbattra tillgangligheten i regionen, framfor allt genom att forbattra for den
regionala arbetspendlingen med bil samt for regionala godstransporter pa vag.

Atgarden bidrar till ekonomisk hallbarhet genom samhallsekonomisk effektivitet.

Social hallbarhet

Bidraget till social hallbarhet ar osdkert. Ett 6kat antal korfalt och 6kad trafik leder till 6kade barriareffekter for bade manniskor
och djur. Atgarden gynnar grupper med bil i stérre utstrackning dn grupper utan bil. Effekten pa trafiksékerhet ar svarbedémd, se
kompletterande text nedan.

Trafiksakerhetseffekterna av atgarden ar osakra.

Under hogtrafikperioden kan det férvantas att minskad trafiktathet leder till farre upphinnandeolyckor. Samtidigt kan 6kade
hastigheter till foljd av minskad trangsel leda till att de olyckor som sker blir svarare och far allvarligare konsekvenser. Dessutom
innebar fler korfalt ett stérre antal méjliga korsnings- och konfliktpunkter, vilket i sig kan ge en 6kad olycksrisk. Under
lagtrafikperioden bedéms dessa effekter vara sma.

Samtidigt finns det, framfor allt under hogtrafik, vanligtvis en ruttvalseffekt dar biltrafikfloden flyttas 6ver fran lokala vagar dar
fler oskyddade trafikanter vistas till trafikantgruppsseparerade vagar. Detta bor leda till ett minskat antal olyckor pa det lokala
vagnatet.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 21 av30



Objektnummer: VST001d Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras  Pendling
inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

andra lander

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Underlag saknas for bedémning.
genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Underlag saknas for bedomning.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden bedéms paverka kollektivtrafiken i
liten utstrackning.
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Barn & unga

Barns mdjligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som &r oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Mmal

Inget bidrag: Eftersom barn och unga inte kan anvanda
det berorda vagsystemet bidrar atgarden inte till detta
mal.

Inget bidrag: Atgarden har varken positiv eller negativ

inverkan pa gang- och cykelresor. Atgarden paverkar i

huvudsak langre resor, dar andelen gang och cykel ar
liten.

Negativt bidrag: Atgarderna ger mojlighet att ansluta till
Barkarby som ar en viktig kollektivtrafiknod i Stockholm.
Dessutom skapas forutsattningar for nya stombusslinjer
som kor via Forbifarten och E18. Samtidigt gynnar
atgarden i stor utstrackning biltrafiken, vilket ger ett
sammantaget negativt bidrag till andelen kollektivtrafik.

Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for

energiintensiva trafikslag sasom

personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av

infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden

for buller

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill saga

bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver

riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag: Atgarden bedéms leda till 6kad bil-
och lastbilstrafik.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
energianvandningen per fordonskilometer.

Negativt bidrag: Negativt bidrag: Okad
anlaggningsmassa kraver energi for byggande och
underhall.

Negativt bidrag: Vissa boende i anslutning till
atgarden kommer fa héga bullernivaer.

Negativt bidrag: Vissa boende i anslutning till
atgarden kommer fa héga bullernivaer.

Inget bidrag: Kunskapsunderlag saknas.
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Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Atgarden ger inget bidrag.
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med Inget bidrag: Atgarden ger inget bidrag.
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Underlag saknas fér bedémning.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Inget bidrag: Underlag saknas for bedémning.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Underlag saknas for bedomning.
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Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Underlag saknas for bedomning.

Inget bidrag: Eftersom omradet redan
karaktariseras av ett omrade med motorvag och
biltrafik blir den strukturen och den visuella
effekten liten.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
Betydelse for att varna den

naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Negativt bidrag: Intrdng i landskapet som orsakas
av den fysiska vagatgarden bedéms vara
begransad. Nygenererad trafik till foljd av dtgarden
kan lokalt medféra 6kad mortalitet.

Negativt bidrag: Barriareffekter for djur och vaxter
som orsakas av den nya infrastrukturen bedéms
som marginell da kapacitetatgarder ar begransat
jamfort barriar som tillkommer av ny
cirkulationsplats Hjulsta. Nygenererad trafik till
foljd av atgarden kan lokalt medféra en 6kad
barriareffekt.

Negativt bidrag: Intrang i landskapet som orsakas
av den fysiska vagatgarden bedéms vara
begransad. Nygenererad trafik till foljd av dtgarden
kan lokalt medfora 6kade storningar.

Negativt bidrag: Nygenererad trafik till foljd av
atgarden kan lokalt medféra samre livsmiljoer

Negativt bidrag: Nygenererad trafik till foljd av
atgarden kan lokalt medféra en negativ inverkan
pa den biologiska mangfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Sida25av30

Negativt bidrag: Omrade med kulturreservat finns
inom atgardens influensomrade.

Inget bidrag: Underlag saknas fér bedémning.

Inget bidrag: Underlag saknas for bedémning.

Negativt bidrag: | Hjulsta finns en flertal
fornlamningar som kan komma att paverkas
negativt av dtgarden.



Mmal

Hansynsmal

Trafiksdkerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Att utoka antalet korfalt pa en
motorvag ger flera olika effekter som kan paverka
risken for olika olyckstyper pa olika satt.
Under hogtrafikperioden kan det forvantas att
minskad trafiktathet leder till farre
upphinnandeolyckor. Samtidigt kan 6kade
hastigheter till foljd av minskad trangsel leda till att
de olyckor som sker blir svarare och far allvarligare
konsekvenser. Dessutom innebar fler korfalt ett
storre antal maéjliga korsnings- och konfliktpunkter,
vilket i sig kan ge en 6kad olycksrisk. Under
|agtrafikperioden beddms effekterna vara sma.

Samtidigt finns under hogtrafik en ruttvalseffekt
dar biltrafikfloden flyttas 6ver fran smalare lokala
vagar dar fler oskyddade trafikanter vistas till
riktningsseparerade vagar dar olycksrisken ar
mindre. Detta bor leda till ett minskat antal olyckor
pa det lokala vagnatet.

Sammantaget innebar detta att
trafiksakerhetseffekterna av
motorvagsbreddningar ar osakra.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 25,02
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 10,70 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarderna bidrar positivt till funktionsmalet genom minskade restider och forbattrad framkomlighet, bade for arbetspendling
och fér naringslivets transporter. Samtidigt bedoéms atgarderna bidra negativt till hansynsmalet i fraga om 0kade utslapp, okat
buller och ytterligare storningar av det lokala djur- och vaxtlivet. Atgardernas effekt pa trafiksdkerhet bedéms vara osaker.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 14100
Bygg- och reinvestering samt DoU 270
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 10800

under hela kalkylperioden

Bilaga: vst001d_e4_e18_hjulsta_jakobsberg_seb_klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
56

1,55

61,8
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