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E4 trafikplats Gladjen - trafikplats Rotebro, ITS
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Nulédge och brister:

Vagstrackan Trafikplats Gladjen - Trafikplats Rotebro pa E4:an i Stockholms 1an ar belagen norr om Stockholm och stracker sig mellan
Sollentuna kommun och Upplands Vésbys kommun. Vagstrackan har ett ADT p& ca 87 000 fordon per dygn.

Trafiken vantas 6ka nar Forbifart Stockholm ansluter till strackan strax soder om Rotebro (vid Haggvik) ar 2030. Trafikledningssystem
saknas pa strackan samtidigt som trangsel, incidenter och stérningar ar vanligt forekommande.

Ett gap i trafikledningssystemet kommer att uppsta nar kringliggande strackor byggs om med ytterligare korfalt och rustas med ITS.
Vagstrackan ar identifierad for upprustning till hogsta serviceniva i den framtagna malnivan for 2030 enligt Trafikverkets utredning om

"Servicenivaer for trafikledning".

Vaglangd: 5,1 km

Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 87 000 - 95 000 f/d, lastbilanadel 11%, matar 2018

Samlad effektbedémning

Sida 1 av26

Vagtyp MV 6kf, Vagbredd 26 m och skyltad hastighet 100 km/h



Atgardens syfte:

Atgardens primara syfte ar att méjliggora en effektiv trafikledning pa vagstrackan genom évervakning, styrningsfunktioner, matning av

trafik, och information till trafikanter. Trafikstyrning genom funktioner som varierande hastighetsgranser och kévarning minskar risken
for kobildning och incidenter.

Overvakning och métning av trafik innebar att stérningar och incidenter kan upptéckas och atgérdas snabbt och effektivt. Méjligheten
att reglera korfaltsanvandning och hastigheter innebér att olyckor och incidenter kan hanteras pa ett saker och effektivt satt, samt som
raddningstjanstens insatser kan underlattas. Genom information till trafikanter via digital skyltar, radio och uppkopplade system i
fordon, kan mer omfattande storningseffekter minimeras.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 138,99 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar inférande av ett trafikledningssystem. Trafikledningssystemet omfattar teknisk utrustning (ITS) som méjliggér
trafikstyrning, detektering och matning av trafik, kameradvervakning och information till trafikanter. Upprustningen innebar ett

heltackande trafikledningssystem med hogsta serviceniva lang E4 genom Stockholm fran Sodertalje till Marsta (trafikplats Arlanda),
forutsatt andra kringliggande infrastrukturinvesteringar.

Genom funktioner for kdvarning och varierande hastighetsgranser minskas olycksrisken samtidigt som framkomligheten och
luftkvaliteten kan forbattras nar trafiken tatnar. Mojligheten att dvervaka trafiken och upptacka incidenter hos trafikledningscentralen
innebar en minskad stérningskansligheten och majlighet till en effektiv trafikstyrning samt information till trafikanter.

Vaglangd (km): 5,1 km

Vdagstandard: Vagtyp MV 6kf, Vagbredd 26 m och skyltad hastighet 100 km/h
Vagtrafik: ADT 87 000 - 95 000 f/d, lastbilanadel 11%, matar 2018
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effeice LR Beddmnin
(mnkr) g
Resenarer 454 Forsumbart
Godstransporter - Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 1062 Positivt
Klimat 150 Forsumbart
Halsa - Forsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter - Positivt
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -57 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 180
investeringskostnad
Nettonuvérde
1429 Positivt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen och ingar i den

beraknade restiden-total.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen och ingar i den

beraknade restiden-total.

Mojligheten att 6vervaka trafiken hos trafikledningscentralen
innebar en minskad stérningskansligheten och maijlighet till en

effektiv trafikstyrning samt information till trafikanter vilket medfér

en effektivare hantering av olyckor.

Atgarden forvantas leda till ett forsumbart bidrag till klimat.
Berdkning av klimatpaverkan visar att ett trafikledningssystem kan
bidra med vissa positiva effekter, men samtidigt kan
framkomlighetsforbattringar innebara att vagstrackan blir mer
attraktiv vilket i sa fall kan leda till en mindre trafikokning. Av detta
skal beddms bidraget till klimat vara forsumbart.

Atgarden innebér ett jamnare fléde av biltrafiken vilket innebéar
minskade utslapp av NOx. Dock ¢kar partikelhalten (PM10) nar
fordon kan uppratthalla en hogre hastighet. Som helhet blir

effekten av atgarden férsumbar.

Portaler satts upp men bidrar ej till en drastisk férandring av

landskapsbilden.

Enklare att stanga av kérfalt och darmed utféra DoU-arbeten samt

arbete for blaljuspersonal.

Sammanvagning av ej varderbara effekter
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Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning



Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

6,02 1429
4,72 1375
5,19 1193
6,39 1536

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

MESS ar ett verktyg anpassad for att berakna
samhallsekonomiska effekter avimplementering av en
trafikledningssystem. Alltsa ar MESS val anpassat till det
aktuella kalkylfallet eftersom det ar framtaget for just
detta andamal. MESS fangar de primara effekter som
atgarden resulterar i for aktuell kalkyl. Dessutom ar
resultaten robust med tanke om positiva effekter i bade
huvud- och kanslighetsanalyserna.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Atgarden bidrar till positiva kvantifierbara effekter i form
av trafiksakerhet och klimat. Den bidrar aven till 6kad
framkomlighet for resenarer, godstransporter och
persontransportforetag i form av minskade restider.
Positiva icke kvantifierbara effekter finns i formagan att
upptacka och hantera incidenter och trafikstérningar pa
ett effektivt satt genom att vagstrackan ingar i det
overgripande trafikledningssystemet.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Stockholm Neutralt
Kommun Sollentuna Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Bil, Gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Positiva nyttorna tillfaller till storsta del man mellan 18 och 65 ar.
Atgarden innebér positiva nyttor som kortare restid for resande med personbil inom Stockholms 18n, men &ven nationellt for

resande till Arlanda flygplats.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar en minskad restidsvariation som bidrar till ¢kar tillgangligheten fér resenarer, godstrafik och

persontransportforetag. Atgarden innebar dven en jamnare hastighet vilket ger ett positivt bidrag till klimatpaverkan i form av
energianvandning per fordonskilometer.
Atgarden bidrar positivt till trafiksékerhet och innebar en minskning av antalet omkomna och allvarligt skadade.

Paverkan pa atgardens energianvandning vid byggskede, drift och underhall bedéms som negativ.

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden bidrar till positiva kvantifierbara effekter i form av trafiksidkerhet och klimat. Den bidrar dven till 6kad framkomlighet for
resenarer, godstransporter och persontransportforetag i form av minskade restider.

Positiva icke kvantifierbara effekter finns i formagan att upptacka och hantera incidenter och trafikstorningar pa ett effektivt satt
genom att vagstrackan ingar i det 6vergripande trafikledningssystemet.

Atgarden férvantas leder till ett férsumbart bidrag till klimat. Berdkning av klimatpaverkan visar att ett trafikledningssystem kan
bidra med vissa positiva effekter, men samtidigt kan framkomlighetsférbattringar innebara att vagstrackan blir mer attraktivt
vilket i s& fall kan leda till en mindre dkning av trafiken. Av detta skal bedéms bidraget till klimat férsumbart. Atgérden &r riktad
mot att nyttja befintliga kapacitet mer effektivt genom trafikstyrning inriktad framst pa trafiksékerhet, framkomlighet och
luftkvalitet.

Atgarden innebdr att flera portaler satts upp ldngs strackan, vilket bedéms ge ett ndgot negativt bidrag till landskapsbilden.

Atgarden ger ett positivt bidrag till ekonomisk hallbarhet genom minskade och mer férutsagbara restider.
| och med forbattrad tillganglighet langs strackan paverkas bade medborgarnas resor och naringslivets transporter positivt.
Tillgangligheten till Arlanda flygplats 6kar.

Atgarden bedéms paverka trafiksékerheten positivt. Pdverkan pa halsa bedéms vara férsumbar da det blir minskade utslapp av
NOx men en 6kning av partikelhalten (PM10).

Fordelningsmassigt ar det man mellan 18 och 65 ar som pendlar och kor personbil inom Stockholms 1an som far den storsta
nyttan.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 trafikplats Gladjen - trafikplats Rotebro, ITS
Objekt-id VST2202

Arendenummer

Lan Stockholm

Kommun Sollentuna, Upplands Vasby
Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vagstrackan Trafikplats Gladjen - Trafikplats Rotebro pa E4:an i Stockholms lan ar belagen norr om Stockholm och stracker sig
mellan Sollentuna kommun och Upplands Vasbys kommun. Vagstrackan har ett ADT pé ca 87 000 fordon per dygn.

Trafiken vantas 6ka nar Forbifart Stockholm ansluter till strackan strax soder om Rotebro (vid Haggvik) ar 2030.
Trafikledningssystem saknas pa strackan samtidigt som trangsel, incidenter och stérningar ar vanligt forekommande.

Ett gap i trafikledningssystemet kommer att uppsta nar kringliggande strackor byggs om med ytterligare korfalt och rustas med
ITS. Vagstrackan ar identifierad for upprustning till hogsta serviceniva i den framtagna malnivan for 2030 enligt Trafikverkets
utredning om "Servicenivaer for trafikledning".

Vaglangd (km): 5,1 km

Vagstandard: Vagtyp MV 6kf, Vagbredd 26 m och skyltad hastighet 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 87 000 - 95 000 f/d, lastbilanadel 11%, matar 2018
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Syfte
Atgardens priméra syfte ar att mojliggora en effektiv trafikledning pa véagstrackan genom évervakning, styrningsfunktioner,

matning av trafik, och information till trafikanter. Trafikstyrning genom funktioner som varierande hastighetsgranser och
kévarning minskar risken for kobildning och incidenter.

Samlad effektbedémning

Overvakning och métning av trafik innebdr att stérningar och incidenter kan upptédckas och dtgirdas snabbt och effektivt.
Mojligheten att reglera korfaltsanvandning och hastigheter innebar att olyckor och incidenter kan hanteras pa ett saker och
effektivt satt, samt som raddningstjanstens insatser kan underlattas. Genom information till trafikanter via digital skyltar, radio
och uppkopplade system i fordon, kan mer omfattande stérningseffekter minimeras.

Vagstrackan utgor en del av det nationella och TEN-T vagnatet. Strax séder om Rotebro ansluter till Forbifart Stockholm och
Uppsalavagen (dagens E4 som ansluter till centrala Stockholm). Genom att rusta upp strackan med ett effektivt
trafikledningssystem kan trafikanter och vagtransporter erbjudas en hog serviceniva i enlighet med den féreslagna malnivan for
Stockholmsregionen.

Forslag till atgard

Atgarden innebér inférande av ett trafikledningssystem. Trafikledningssystemet omfattar teknisk utrustning (ITS) som mojliggér
trafikstyrning, detektering och matning av trafik, kameradvervakning och information till trafikanter. Upprustningen innebar ett
heltackande trafikledningssystem med hogsta serviceniva lang E4 genom Stockholm fran Sodertélje till Marsta (trafikplats
Arlanda), forutsatt andra kringliggande infrastrukturinvesteringar.

Genom funktioner for kdvarning och varierande hastighetsgranser minskas olycksrisken samtidigt som framkomligheten och
luftkvaliteten kan forbattras nar trafiken tatnar. Méjligheten att évervaka trafiken och upptécka incidenter hos
trafikledningscentralen innebar en minskad stérningskansligheten och majlighet till en effektiv trafikstyrning samt information till
trafikanter.

Vaglangd (km): 5,1 km, km
Vagstandard: Vagtyp MV 6kf, Vagbredd 26 m och skyltad hastighet 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 87 000 - 95 000 f/d, lastbilanadel 11%, matar 2018

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-12-16 nov-20 GKI (endast 132,4 39,7 139,0

AVS/Funktionsutredning)
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Planeringslage

Atgarden har identifierats inom Trafikverkets utredning om "Serviceniver for trafikledning”. Enligt tillampade kriterier féreslas
vagstrackan upprustas med ett trafikledningssystem for att uppna hogsta serviceniva i enlighet med den féreslagna malnivan for
Stockholmsregionen ar 2030.

Den tekniska ITS-upprustningen anses utgora steg 2 och 3 atgarder enligt fyrstegsprincipen. Utrustningen ska dven stodja och
underlatta framtida digitala I6sningar som pa langre sikt kommer att minska behovet av vagsides utrustning.

Atgarden som innebar en geografisk utbyggnad av den befintliga trafikledningssystem, anses utgéra en nédvandig atgard i
samband med 6ppning av Forbifart Stockholm tillsammans med vagbreddningar och ITS pa de angransande vagstrackorna
Haggvik-Rotebro och Gladjen-Arlanda. De avsedda ITS-atgarderna som utgor en del av trafikledningssystemet, kan komma att
kompletteras med andra funktioner som t.ex. pafartsreglering. Detta for att mojliggéra den langsiktiga och hallbara utvecklingen
av vagtransportsystemet dar morgondagens trafikefterfraga forutses overtraffa utbudet av vagkapacitet. ITS-atgarder av typen
som foreslas framgar aven i "Framkomlighetsprogrammet for Stockholmsregionen” som en vasentlig komponent.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik -
Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15

Avvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 7.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2017
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2025
Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 1
Kalkylperiod fran startar for effekter 20
Kalkylverktyg MESS: 2.0
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2020-12-21
Trafiktillvaxttal Lastbil 2017-2040 1,52
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2065 2,13
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2040 1,43
Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2065 1,60
Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 180 1429 6,02
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 234 1375 472
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 180 1193 5,19
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 180 1536 6,39

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt

Effektbenamning och kortfattad . s
for prognosar 1

beskrivning (2045)
Trafikanteffekter
Resenarer
Restid - total 21 mnkr/ar
Godstransporter

Effekter saknas

Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Nuvarde
detaljerat
(mnkr)

454,0

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)

454
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Ej beraknade effekter

Samrpanv.agd Kortfattad beskrivning
bedémning
Foérsumbart -
Effekten fangas i den
Férsumbart sa mhaIIsekgnogm{ska
kalkylen och ingar i den
berdknade restiden-total.
Effekten fangas i den
Férsumbart samhallsekonomiska

kalkylen och ingar i den
berdaknade restiden-total.



Externa effekter

Trafiksakerhet
Méjligheten att dvervaka
trafiken hos
trafikledningscentralen
innebar en minskad
storningskansligheten och
Trafiksakerhet - totalt 49 mnkr/ar  1062,2 1062 mojlighet till en effektiv
trafikstyrning samt
information till trafikanter
vilket medfor en
effektivare hantering av
olyckor.
Klimat
Atgarden férvantas leda till
ett forsumbart bidrag till
klimat. Berakning av
klimatpaverkan visar att ett
Férsumbart: Atgarden kan innebéra trgﬁklednmg;systerq Ifan
. s bidra med vissa positiva
framkomlighetsférbattringar som ekt tidiat k
CO-ekvivalenter 92  mnk/ar 1504 150 medfér att vagstrackan blir mer  Forsumbart & oo MeN SamUdigt kan
o ats bl . framkomlighetsférbattringar
attraktiv vilket i sa fall kan leda till ) N I )
) e innebara att vagstrackan blir
en mindre trafikokning. e
mer attraktiv vilket i sa fall
kan leda till en mindre
trafikdkning. Av detta skal
beddms bidraget till klimat
vara férsumbart.
Halsa
Effekter saknas Atgérden innebér ett
jamnare flode av biltrafiken
vilket innebar minskade
utslapp av NOx. Dock 6kar
Forsumbart  partikelhalten (PM10) nar
fordon kan uppratthalla en
hégre hastighet. Som
helhet blir effekten av
atgarden forsumbar.
Landskap
Effekter saknas Portaler satts upp men
Férsumbart bldrar"e.J.tlll en drastisk
foérandring av
landskapsbilden.
Ovriga externa effekter
Arbetsmiljo blaljuspersonal. - - - Enklare att stdnga av
korfalt och darmed utféra
) DoU-arbeten samt arbete
Férenklad DoU - - - for bldljuspersonal.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och underhall -2,7  mnkr/ar -57,2 -57 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 180 |
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NETTONUVARDE 1429

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

MESS &r ett verktyg anpassad for att berakna samhallsekonomiska
effekter avimplementering av en trafikledningssystem. Alltsa &r MESS val
anpassat till det aktuella kalkylfallet eftersom det ar framtaget for just
detta andamal. MESS fangar de primara effekter som atgarden resulterar
i for aktuell kalkyl. Dessutom ar resultaten robust med tanke om positiva
effekter i bade huvud- och kanslighetsanalyserna.

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Positiva icke kvantifierbara effekter finns i formdagan att upptacka och hantera
incidenter och trafikstorningar pa ett effektivt satt genom att vagstrackan ingar i
det dvergripande trafikledningssystemet.

Samlad effektbedémning Sida 15 av26
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Atgarden bidrar till positiva kvantifierbara effekter i form av trafiksidkerhet och klimat. Den bidrar dven till 6kad framkomlighet for

resenarer, godstransporter och persontransportforetag i form av minskade restider.

Positiva icke kvantifierbara effekter finns i formagan att upptacka och hantera incidenter och trafikstorningar pa ett effektivt satt
genom att vagstrackan ingar i det 6vergripande trafikledningssystemet.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan
Kommun
Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Stockholm
Sollentuna
Kunskap saknas

Bil, Gods-vag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Nationellt

Uppsala
Upplands Vasby
Kunskap saknas

Buss

Aldre >65 &r

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt

Positiva nyttorna tillfaller till storsta del man mellan 18 och 65 ar.
Atgarden innebér positiva nyttor som kortare restid for resande med personbil inom Stockholms 18n, men &ven nationellt fér

resande till Arlanda flygplats.

Samlad effektbedémning
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Motivering

Personbilstrafik drar storst nytta av atgarden. Da man star for
majoriteten av dessa resor tillfaller den stérsta nyttan man.

Majoriteten av de resor som sker pa strackan kor vidare pa E4
eller mot E18 via Norrortseden. Manga resor sker aven till
Arlanda flygplats. E4 &r dessutom en nationell och regional vag
med hég andel naringslivstransporter.

Majoriteten av resorna som sker pa strackan ar inom lanet.

De tva angivna kommunerna ligger narmast strackan och
beddms darfor paverkas mest.

Kunskap saknas om férdelningen av transporter pa strackan.

Personbilstrafik och gods pa vag bedéms ha den storsta
nyttan.

Eftersom personbil och lastbil ar de tva vanligaste
fordonsslagen och kraver korkort.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden forvantas leder till ett forsumbart bidrag till klimat. Berdkning av klimatpaverkan visar att ett trafikledningssystem kan
bidra med vissa positiva effekter, men samtidigt kan framkomlighetsférbattringar innebara att vagstrackan blir mer attraktivt
vilket i sa fall kan leda till en mindre 6kning av trafiken. Av detta skal bedéms bidraget till klimat férsumbart. Atgarden ar riktad
mot att nyttja befintliga kapacitet mer effektivt genom trafikstyrning inriktad framst pa trafiksakerhet, framkomlighet och
luftkvalitet.

Atgarden innebdr att flera portaler sétts upp langs strackan, vilket bedéms ge ett ndgot negativt bidrag till landskapsbilden.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden ger ett positivt bidrag till ekonomisk hallbarhet genom minskade och mer férutsagbara restider.

I och med forbattrad tillganglighet langs strackan paverkas bade medborgarnas resor och naringslivets transporter positivt.
Tillgangligheten till Arlanda flygplats 6kar.

Vagstrackan utgor en del av det nationella och TEN-T vagnatet. Strax séder om Rotebro ansluter vagstrackan till Forbifart
Stockholm och Uppsalavagen (dagens E4 som ansluter till centrala Stockholm). Genom att rusta upp strackan med ett effektivt
trafikledningssystem kan trafikanter och vagtransporter erbjudas en hog serviceniva i enlighet med den féreslagna malnivan for
Stockholmsregionen.

Social hallbarhet

Atgarden bedoms péverka trafiksédkerheten positivt. Paverkan pa halsa bedéms vara férsumbar da det blir minskade utslapp av
NOx men en 6kning av partikelhalten (PM10).

Fordelningsmassigt ar det man mellan 18 och 65 ar som pendlar och kor personbil inom Stockholms 1an som far den storsta
nyttan.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

el Bl Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka jamstalldheten
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken e . Inget bidrag: Atgarden bed®ms varken 6ka eller minska
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet oaverkansmojligheten.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Paverkas ej av atgarden.
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa

e Inget bidrag: Paverkas ej av atgarden.
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal
Funktionsmal

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Paverkas ej. De som idag gar och cyklar

bedoms ej paverkas av atgarden.

Inget bidrag: Tillgangligheten for kollektivtrafik okar, inte

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Mal
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet
Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Sida 21 av26

minst for den regionala busstrafiken och busstrafik till
Arlanda. Mer tillforlitliga resor for biltrafiken kan dock
forsamra forutsattningar for en overflyttning fran

personbil till kollektivtrafik.

Bedémning och motivering

Inget bidrag: Paverkas ej

Positivt bidrag: Atgarden innebéar en jamnare
hastighet vilket ger ett positivt bidrag pa
klimatpaverkan.

Negativt bidrag: Byggande, drift och underhall av
den nya utrustningen bedéms ge en dkad
energianvandning.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
bullernivaer i omradet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
bullernivder i omrdadet.

Inget bidrag: Atgarden beddms inte paverka
bullernivder i omradet.

Inget bidrag: Paverkas e;j.

Inget bidrag: Atgarden varken forbattrar eller
forsamrar mojligheterna att resa pa egen hand.



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Atgarden varken forbattrar eller
forsamrar tillgangligheten.

Luft

Inget bidrag: Atgarden innebar ett jamnare flode
Transportsystemets totala av biltrafiken vilket innebar minskade utslapp av
emissioner av kvaveoxider (NOXx) NOx. Dock 6kar partikelhalten (PM10) nar fordon
och partiklar (PM10) kan uppratthalla en hogre hastighet. Som helhet

blir effekten av dtgarden forsumbar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Paverkas ej

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
halter 6ver MKN nivaerna.
Vatten

Inget bidrag: Strackan gar igenom ett
vattenskyddsomrade. Hansyn till detta omrade bor
tas under byggnation/installation av atgarden.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Inget bidrag: Atgarden bedéms inrymmas i det
befintliga vagomradet, vilket innebar att ingen ny
yta tas i ansprak.

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Paverkas ej

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Atgarden innebér att flera portaler
satts upp langs strackan, vilket bedéms ge ett litet
negativt bidrag till landskapsbilden.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Ingen férandring mot dagens

Betydelse for mortalitet . .
situation
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Ingen férandring mot dagens

Betydelse for barriarer . .
situation

Seidlsa e st Inget bidrag: Ingen forandring mot dagens

situation
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden har ingen inverkan
livsmiljoer avseende forekomst av livsmiljoer.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Atgarden har ingen inverkan
avseende den biologiska mangfalden.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Det finns inga utpekade
vardeomraden langs den aktuella strackan.
Atgarden bedéms darfor inte paverka kulturmiljon.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Det finns inga utpekade
Betydelse for strukturomvandling vardeomraden langs den aktuella strackan.
Atgarden bedéms darfor inte paverka kulturmiljon.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Det finns inga utpekade
vardeomraden langs den aktuella strackan.
Atgarden bedéms darfor inte paverka kulturmiljon.

Inget bidrag: Det finns inga utpekade
Betydelse for utradering vardeomraden langs den aktuella strackan.
Atgarden bedoms darfor inte paverka kulturmiljon.

Déda & allvarligt skadade. Minskat - Positivt bidrag: Atgarden okar trafiksakerheten.
antal omkomna och allvarligt Atgarden bidrar till att minska antal dédade och
skadade allvarligt skadadei trafiken.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk 0,10 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 4,72 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 4,98
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 135,42 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar en minskad restidsvariation som bidrar till 6kar tillgangligheten for resenérer, godstrafik och
persontransportféretag. Atgarden innebar dven en jamnare hastighet vilket ger ett positivt bidrag till klimatpaverkan i form av
energianvandning per fordonskilometer.

Atgarden bidrar positivt till trafiksékerhet och innebar en minskning av antalet omkomna och allvarligt skadade.

Paverkan pa atgardens energianvandning vid byggskede, drift och underhall bedéms som negativ.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 492
Bygg- och reinvestering samt DoU 11
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 291

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl e4 gladjen-rotebro.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
2

0,0483

0,966
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1a_GKI_E4_Gladjen_Rotebro_ITS GKI E4 Gladjen-Rotebro

1b_lathund-indexomr- indexomrakning av kostnad
kapitalisering-
invkost_e4 _gladjen_rotebro_ITS

Klimatkalkyl

3_Klimatkalkyl_E4_Gladjen- Klimatkalkyl E4 Gladjen-Rotebro ITS
Rotebro_ITS

SEA

2a_MESS-kalkyl_E4_Gladje- MESS-kalkyl E4 Gladjen Rotebro
Rotebro_its

2b_MESS-kalkyl_E4_Gladjen MESS-kalkyl E4 Gladjen Rotebro KAO
Rotebro_KAO

2c_MESS-kalkyl_E4_Gladjen MESS-kalkyl E4 Gladjen Rotebro KA50
Rotebro_KA50
2d_ArbetsPM_E4_Gladjen_Rotebro ArbetsPM E4 Gladjen Rotebro

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 77e2c487-9ecd-4e48-8170-9b1f8be8f0e3

Utskriftsdatum : 2021-03-10
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