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Samlad effektbedémning
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Nulédge och brister:

Farleden mellan Sodertalje hamn och Landsort majliggor for fartygstrafik att anlopa saval Sodertalje hamn som hamnar i Malaren, de
sistndmnda genom Sodertalje sluss. Atgardsvalsstudien visar pa behov av trafiksakerhetshéjande atgarder i farleden samt kunna ta
emot langre och mer djupgaende fartyg. Farleden ar idag bitvis grund och trang vilket begransar saval antal fartyg i farleden som
fartygens maximala storlek. Farleden &r ocksa olycksdrabbad och i behov av 6kat mandverutrymme, framférallt passagen genom

Brandalsund, for att minska risken for ex. kollisioner eller grundstétning.

Fartygsklass (max
tilldtnafartygsstorlek):

(langd, bredd, djupgaende)

Trafik i farled/hamn (antal
fartyg/hamn):

Flode i farled/hamn:

hamn

Atgirdens syfte:

160 m x 32,3 m x 9 m (ldngd, bredd, djupgaende) Dispens tillater 200 m x 32,3 m x 9 m
520 fartyg ar 2017, 724 fartyg ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran hamn,

1529 874 ton ar 2017, 2 237 326 ton ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran

Syftet med atgarden ar att oka sjosakerheten i en olycksdrabbad farled och 6ka kapacitet for effektiva transporter till och fran

Sodertalje och Malaren.
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 295,4 mnkr i prisniva 2019-06

Foreslagen atgard omfattar utbyggnad av farleden sa att tillaten maxstorlek for fartygen andras, fran dimensionerna 160 m x 32,3 m x

9 mtill 220 m * 32 m * 10,5 m (L*B*D). | och med utbyggnaden sa kommer farleden uppfylla sjésakerhetsatgarder enligt Pianc
avseende sakerhetsmarginaler vilket i sin tur okar sakerheten i farleden.

Fartygsklass (max 220m x 32,3 mx 10,5 m (langd, bredd, djupgaende)
tilldtnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal
fartyg/hamn):

Fl6de i farled/hamn:

520 fartyg ar 2017, 724 fartyg ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran hamn,

1529 874 ton ar 2017, 2 237 326 ton ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran
hamn
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Férsumbart -
Godstransporter 401  Positivt Med utbyggd farled beddms risken fér stérningarna minska och
leda till 6kad robusthet
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt Genom att farleden kommer att folja Piancs riktlinjer sa bedéms
antal olyckor minska.
Klimat 377 Foérsumbart -
Halsa 1 Forsumbart -
Landskap - Negativt Genom muddring och sprangning beddéms det ske temporara
negativa effekter pa flora och fauna, framst under byggtid. Pa
langre sikt bedoms paverkan vara marginell.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter 10 Foérsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och - Negativt En storre farled beddoms krava mer underhall.
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 389
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
400 'Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 1,03 400 Kalkylen bedéms fanga de storsta och mest paverkande
o vk q 072 330 effekterna. Underlaget har i h6g grad endast uppdaterats
ogre invkostna ! vilket ger historisk kvalitetssakring. Beddmningen brister i
huvudsak rorande effekter pa miljo och fauna. I dvrigt
beddms kvalitéten i den samhallsekonomiska
beddmningen som god.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -59 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% 2,11 822 Den totala summan av bade beraknade och ej beraknade
effekter bedéms positiva.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Storst negativ

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel et
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Internationellt Neutralt
Lan Stockholm Neutralt
Kommun Soédertalje Neutralt
Naringsgren Flytande raffinerade petroleumprodukter och Neutralt
spillolja,
Trafikslag Gods-fartyg Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden &r en godsatgard som i férsta hand gynnar petroleumtransporter da det &r denna godstyp som har stérst behov av att
anvanda sig av fartyg stérre an vad farleden medger.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Malkonflikter foreligger mellan positiva effekter inom funktionsmalet som t.ex. 6kad robusthet, och hansynsmalet, t.ex. stérning
under byggskedet eller paverkan pa bottenstrukturen. Malkonflikter foreligger dven inom hansynsmalet som t.ex. 6kad sakerhet
kontra paverkan pa bottenstrukturen eller paverkan pa skyddsvarda omraden.
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Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning

Sida5av23



for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Den totala summan av bade berdknade och ej berdknade effekter bedoms positiva.

En utbyggd farled medger storre men farre fartyg vilket leder till minskade utslapp fran sjofarten vilket ger positiva effekter for
den ekologiska hallbarheten. Samtidigt paverkas den lokala miljon i farleden, sdsom bottenstrukturen t.ex. negativt genom
muddring och sprangning.

En forbattrad farled ger minskade transportkostnader for gods och bidrar darigenom till ett mer kostnads- och energieffektivt
transportsystem. Trafiksakerheten 6kar aven i farleden vilket ar positivt i och med det att dven robustheten och tillforlitligheten

Okar.

Atgarden bidrar marginellt till 6kad social hallbarhet genom ¢kad sakerhet och minskat antal incidenter i farleden.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Farled Sodertalje - Landsort

Objekt-id XST301

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Stockholm

Kommun Soédertalje

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Sjofart

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort mojliggor for fartygstrafik att anldpa saval Sédertalje hamn som hamnar i
Maélaren, de sistndmnda genom Sédertélje sluss. Atgardsvalsstudien visar pa behov av trafiksédkerhetshéjande atgéarder i farleden
samt kunna ta emot langre och mer djupgaende fartyg. Farleden ar idag bitvis grund och trang vilket begransar saval antal fartyg i
farleden som fartygens maximala storlek. Farleden &r ocksa olycksdrabbad och i behov av 6kat mandverutrymme, framforallt
passagen genom Brandalsund, for att minska risken for ex. kollisioner eller grundstétning.

Fartygsklass (max 160 m x 32,3 m x 9 m (ldngd, bredd, djupgaende) Dispens tillater 200 m x 32,3 m x 9 m
tillatnafartygsstorlek): (langd, bredd, djupgaende)

Trafik i farled/hamn (antal 520 fartyg ar 2017, 724 fartyg ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran hamn,
fartyg/hamn):

Flode i farled/hamn: 1529 874 ton ar 2017, 2 237 326 ton ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran
hamn
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Syfte

Syftet med atgarden ar att 6ka sjosakerheten i en olycksdrabbad farled och 6ka kapacitet for effektiva transporter till och fran
Sodertalje och Malaren.

Forslag till atgard

Foreslagen atgard omfattar utbyggnad av farleden sa att tillaten maxstorlek for fartygen andras, fran dimensionerna 160 m x 32,3
m x 9 mtill 220 m * 32 m * 10,5 m (L*B*D). | och med utbyggnaden sa kommer farleden uppfylla sjosakerhetsatgarder enligt
Pianc avseende sakerhetsmarginaler vilket i sin tur 6kar sakerheten i farleden.

Fartygsklass (max 220mx 32,3 mx 10,5 m (langd, bredd, djupgaende)
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal 520 fartyg ar 2017, 724 fartyg ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran hamn,
fartyg/hamn):

Flode i farled/hamn: 1529 874 ton ar 2017, 2 237 326 ton ar 2040 enl prognos, avser endast trafik till och fran
hamn
Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.'alfnad till
rev datum = (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-03- jan-21 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 300,8 54,1 295,4
30 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Farledsutredning pagar fram till Q2 2021 da framtagning och inlamning av MKB for tillstandsansokan gors. MKB-forhandling
pagar till Q4 2022 da aven dom berédknas komma fran Mark- och Miljoédomstolen.

Ovrigt

Initialt flaggade Sodertalje Hamn for farhagor for befarad kapacitetsbrist i farleden avseende farledens nuvarande
utformning/kapacitet och sakerhetsbegransningar. Det avsags da att det forvantades storre fartyg in till hamnen i framtiden.
Sakerhetsproblemen i farleden var nagot som Sjofartsverket under lang tid varit bekymrade 6ver. Sen var bransletransporterna
fran Loudden och sedemera ocksa Berg ytterliggare faktorer som bidrog till den gemensamma insikten att det var dags starta en
AVS. sédertilje Hamn hanterar sedan tidigare bransle, och kommer nog sa fortsattningsvis att géra. Denna hantering kommer
sakerligen 6ka med anledning av den 6kande befolkningen i regionen.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden
Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar
(projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Godstrafik fartyg period
fr.o.m. 2040

Trafiktillvaxttal Godstrafik fartyg period
t.o.m. 2040

Kommentar

Fartygsanlopen ar extraherade med hjalp av AlS-data levererad av Sjofartsverket.

Persontrafik saknas

@in
17 TRAFIKVERKET
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Egen prognos da basprognos saknas, baseras pa statistik fran

Sveriges Hamnar

Ja

ASEK 7.0

Ja

2017-medel

3,5%
2040
2025
2025
2

60

Handkalkyl

2021-04-28

1,00

1,39

Avstegen fran ASEK 7.0 gors av tre anledningar. Huvudanledningen &r att na en hogre detaljeringsgrad an vad ASEK7.0 medger
genom att anvanda de grundsamband och formler som faststallda varden bygger p4, vilket i sin tur minskar felskattning av
kalkylen. Den andra anledningen ar att faststallda ASEK-varden rérande bransleatgangen ar felaktiga pa grund av avrundningsfel i
de schabloniserade vardena, dér dessa ar atgardade i denna kalkyl. Den sista anledningen ar att de tidsberoende kostnaderna till
del bestar av anvandning av hjalpmotorer som vilket gor att bransleprisets forandring skall paverka dessa kostnader. | ASEK 7.0
gors inte detta, utan skrivs endast upp enligt INDEX, vilket &r en brist.

Samlad effektbedémning
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

@in
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
389 400 1,03
460 330 0,72
389 -59 <0
389 822 2,11

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Den samhallsekonomiska kalkylen visar en positiv nytta fér huvudanalysen samt 2 av 3 kanslighetsanalyser.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter
Resendrer

Effekter saknas
Godstransporter
Distansberoende kostnad

Farledsavgifter

Forseningar och
trafikstorningar

Lastning och
lossningskostnad

Lotskostnad per ar
Tidsberoende kostnad

Tidsberoende kostnad for
lastning och lossning

Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

0,2

9,1

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

63,6

-10,2

5,1

48,4

221,5

72,8

401
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Med utbyggd farled
beddms risken for
stérningarna minska och
leda till 6kad robusthet



Externa effekter
Trafiksakerhet

Effekter saknas

Klimat

CO2-ekvivalenter
Halsa

Luft - NH3

Luft- HC

Luft - NOx

Luft - NOx

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och

djurliv: stérning

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Farledsavgifter

Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall

11,1 mnkr/ar

1,6 kton/ar

0,002  mnkr/ar
0,001  kton/ar
0,03  mnkr/ar

0,007  kton/ar

0,4 mnkr/ar

377,0

0,1

1,0

10,2

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

377

10

389

Negativt: Genom muddring och
sprangning bedéms det ske
temporara negativa effekter pa
flora och fauna, framst under
byggtid. Pa langre sikt bedoms
paverkan vara marginell.

Negativt: En storre farled beddoms
krava mer underhall.

Positivt

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Férsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Genom att farleden
kommer att folja Piancs
riktlinjer s& bedéms antal
olyckor minska.

Genom muddring och
sprangning beddms det
ske temporara negativa

effekter pa flora och
fauna, framst under
byggtid. Pa langre sikt
beddms paverkan vara
marginell.

En storre farled bedéms
krava mer underhall.

NETTONUVARDE

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Kalkylen bedéms fanga de storsta och mest paverkande effekterna.
Underlaget har i hdg grad endast uppdaterats vilket ger historisk
kvalitetssakring. Bedomningen brister i huvudsak rérande effekter pa miljo
och fauna. | 6vrigt bedéms kvalitéten i den samhallsekonomiska

bedémningen som god.

Samlad effektbedémning

400

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Positivt

De negativa miljdeffekter som bedéms uppkomma ar framst under byggskedet
och darfor évergdende medan de positiva effekter avseende minskad
storningskanslighet och dkad robusthet uppkommer under driftskedet och
darfor bedéms som stérre jamfort med de negativa miljoeffekterna
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den totala summan av bade berdknade och ej berdknade effekter bedoms positiva.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering
Delanalys kén: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Persontrafik saknas i farleden
persontrafik
Mojligheterna att transportera med sjofart till/fran Sodertalje
.Lokalt/ r.eglonalt/ nationellt/ Internationellt Nationellt Neutralt hf;\mn forbattrans |.och med utpyggf'i fgrled. Ggr storst nyttor
internationellt for gods som gar i farleden, vilket ar internationellt respektive
nationellt.
Lin Stockholm Flera kommuner  Neutralt goc.is son? gar i farleden gar framst till Stockholms 1an och
ovriga Malardalen.
Kommun Sodertalje Neutralt Neutralt Okar méjligheten for det lokala naringslivet.
Fordon,
Returpapper, | forsta hand gynnas petroleumtransporter da det ar denna
Insatsravaror till godstyp som har stdrst behov av att anvanda sig av fartyg

Flytande raffinerade

- pappersindustrin, stérre an vad farleden medger. Container, RoRo och bulk-
Naringsgren petroleumprodukter Neutralt . o o .
och spillolja Styckegods, gods utgdr majoriteten av gods och far mojligheten att kéra
" Trabransleravara med storre fartyg vilket da skulle gynna aven denna typ av
(bulk till godstransport.
Soderenergi)
Trafikslag Gods-fartyg Neutralt Neutralt Godstransporter pa sjo paverkas av atgarderna.
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt Persontrafik saknas i farleden

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarden &r en godsatgard som i férsta hand gynnar petroleumtransporter da det &r denna godstyp som har stérst behov av att

anvanda sig av fartyg storre an vad farleden medger.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

En utbyggd farled medger storre men farre fartyg vilket leder till minskade utslapp fran sjofarten vilket ger positiva effekter for
den ekologiska hallbarheten. Samtidigt paverkas den lokala miljon i farleden, sdsom bottenstrukturen t.ex. negativt genom
muddring och sprangning.

Ekonomisk hallbarhet

En forbattrad farled ger minskade transportkostnader for gods och bidrar darigenom till ett mer kostnads- och energieffektivt
transportsystem. Trafiksakerheten 6kar aven i farleden vilket ar positivt i och med det att dven robustheten och tillforlitligheten
okar.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar marginellt till 6kad social héllbarhet genom ékad sikerhet och minskat antal incidenter i farleden.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattare
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Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfoérandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sékert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Samlad effektbedémning

Mal
Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Med utbyggd farled bedéms kvaliteten pa
godstransporterna 6ka da dessa kan utféras mer effektivt

Kvalitet

Pendling
Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Sida 17 av23

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden

Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden

Positivt bidrag: Med utbyggd farled bedéms
tillforlitligheten avseende transporterna 6ka samt att
kostnaden bedéms minska i och med det gar att nyttja

storre fartyg.

och sakert.
Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden

Inget bidrag: Ej relevant for atgarden

Positivt bidrag: Med 6kad kapacitet i farleden bedéms
tillgangligheten till interregionala destinationer 6ka

Inget bidrag: Ej relevant for atgarden

Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden

Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden

Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden

Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden

Inget bidrag: Ej relevant for dtgarden



Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Klimat Paverkan pad mangden ) " . o
. . P 8 Inget bidrag: Atgarden bedéms inte leda till nagon
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for > . o AP
- . . . . . overflyttning av gods och paverkar darfor inte
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sasom

Begransad klimatpaverkan personbil, lastbil och flyg méngden personbils- eller lastbilstrafik

nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bér
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Positivt bidrag: En fordjupad och breddad farled

Paverkan pa energianvandning per = ger mojlighet till nyttjandet av storre fartyg vilka
fordonskilometer per tonkm (och darmed aven fordonskilometer) ar

mer energieffektiva jamfort med mindra fartyg

Bakgrund till

beddmningsgrunder finns i ivt bi : Sprangni i
DECo 858 Paverkan p3 energianvindning vid Negativt b@rag. Spran.gnlr?‘g och muddring av
Trafikverkets bveeande. drift och underhall av farleden ékar energianvdndningen under
kunskapsunderlag och YEs ' anlaggningsfasen. Paverkan under drift

. e infrastruktur o N .
klimatscenario for ochunderhall bedoms dock som of6érandrad

engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att

. . A F Antalet personer exponerade for
Ovriga miljokvalitetsmal nas P P

och till minskad ohalsa. 1lz.ullsr?vaer hoégre an riktvarden Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas
Prioritet ges till de or butier
milj6poltitiska delmal dar Antalet exponerade for héga
transportsystemets utveckling . bullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas
ar av stor betydelse for bullernivier hdgre an 10 dBA 6ver & & P &
mojligheterna att nd uppsatta riktvardena
mal.
Inget bidrag: Ljudkvaliten ej beddmd. Forsok till
Betydelse for férekomst av beddmning har gjorts av Nynashamns kommun
omraden med hog ljudmiljokvalitet men buller fran sjofarten kunde ej matas da
vagljuden var hogre.
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Ej relevant
Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Ej relevant
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med Inget bidrag: Ej relevant
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala Positivt bidrag: Positivt bidrag: Genom uppvaxlings
emissioner av kvaveoxider (NOx) av fartyg ger mindre se NOX, visas i

och partiklar (PM10) effektberakningar.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Ej relevant

Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas

Inget bidrag: Ej relevant da farleden inte utgor
nagon dricksvattentakt

Inget bidrag: Riskklass fér Sodertalje hamn
oférandrad.

Negativt bidrag: Farleden ligger i anslutning till
Askd marina reservat som bedoms paverkas
negativt under byggskedet

Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas

Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas

Inget bidrag: Farleden ligger i anslutning till Askon

marina reservat, men paverkan bedéms som
férsumbar

Negativt bidrag: Muddring och sprangning ger
férandringar i bottenstrukturen.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Sida19av23

Negativt bidrag: Atgarderna kan paverka fiskars
lekmojligheter

Inget bidrag: Paverkas ej

Negativt bidrag: Sprangning och muddring

beddms leda till 6kad stérning. Aven stérre fartyg
med Okat bottendjup kan dka risken for stérning i

farleden

Inget bidrag: Oklar paverkan, men sannolikt
negativ genom paverkan av sprangning och
muddring



Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeormnraden Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap/underlag saknas

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -71,20 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malkonflikter foreligger mellan positiva effekter inom funktionsmalet som t.ex. 6kad robusthet, och hdnsynsmalet, t.ex. storning
under byggskedet eller paverkan pa bottenstrukturen. Malkonflikter foreligger dven inom hansynsmalet som t.ex. 6kad sakerhet
kontra paverkan pa bottenstrukturen eller paverkan pa skyddsvarda omraden.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt Ej angett Ej angett
Bygg- och reinvestering samt DoU . .
yggu J4 Ej angett Ej angett
per ar
Bygg- och reinv rin mt D
ygg- och reinvestering samt DoU Ej angett Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
Resultat fran klimatkalkyl saknas da verktyget ej ar anpassat for sjofartsobjekt.
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Kostnadsbeddmning Kostnadskalkyl for Landsort

SEA

ArbetsPM PM déar arbetsgangen, forutsattningar och resultat beskrivs.
Huvudkalkyl Kalkylark av samhallsekonomiska berakningar for huvudanalysen.

Kanslighetsanalys 0% tillvaxt Kalkylark av samhallsekonomiska berakningar for kanslighetsanalysen 0% tillvaxt

Kanslighetsanalys 50 % Kalkylark av samhallsekonomiska berakningar for kanslighetsanalysen 50% tillvaxt

tillvaxt

Ovrigt

Fartygsanlopsdata Redovisar berakningar for att generera en trolig fartygsflotta som anloper Sédertalje
Hamn

Godsstatistik for Sédertalje Sammanstalining ver godsprognosen som ligger till grund for berakningarna.
Hamn

Indexomrakning Lathund for indexberakning av kostnadsbedémningen

kostandsbeddmning

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: bf8c12c4-376c-4276-88e9-a6bdac679218

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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