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Varnamo - Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o hdjd hast
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Varnamo-Jonkdping-Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet.

Nulage och brister:
Jarnvagen i straket Varnamo - Jonkoping/Nassjo ar enkelsparig och oelektrifierad. Strackan Varnamo-Jonkoping ar sarskilt viktig for

arbetspendling men befintlig strackning genom Tabergsdalen klarar e uppsatta restidsmal. Strackan Jonkoping-Nassjo ar hart belastad
dar kapacitetshojande atgarder kravs for att mojliggora ytterligare trafik. En elektrifiering ger forutsattning for éverflyttning av gods
fran vag till jarnvag, ny omledningsbana for Sodra stambanan samt att dieseltag for persontrafik kan ersattas.
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Banlangd (km): 107 km

Banstandard: Enkel, STH 140, lastprofil A
Bantrafik (tag per dygn): Jonkoping-Tenhult: 64 persontag och 9 godstag per dygn. Tenhult-Nassjo: 64 persontag

och 10 godstag per dygn. Nassjo-Vaggeryd: 10 persontag och 2 godstag per dygn.
Vaggeryd-Byarum: 38 persontag och 2 godstag per dygn. Byarum-Tenhult: Finns inte i
JA. Byarum-Mansarp: 38 persontag och 2 godstag per dygn. Mansarp-Jonkoping: 38
persontag och 20 godstag per dygn.

Banfl6de (milj resenarer Jonkoping-Tenhult: 1,90 miljoner tagresenarer per ar. Tenhult-Nassjo: 1,93 miljoner

perar/ milj nettoton per ar): tagresenarer per ar. Nassjo-Vaggeryd: 0,02 miljoner tagresenarer per ar. Vaggeryd-
Byarum: 0,35 miljoner tagresenarer per ar. Byarum-Tenhult: Finns inte i JA. Byarum-
Mansarp: 0,35 miljoner tagresenarer per ar. Mansarp-Jonkoping: 0,34 miljoner
tagresenarer per ar.

Atgirdens syfte:

Minskade restider som méjliggér for héllbar arbets- och studiependling samt utvecklingsméjligheter fér godstrafiken. Okad robusthet
genom omledningsbana till Sédra stambanan. Elektrifering majliggér annat trafukupplagg med tyngre och langre tag.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 2729,51 mnkr i prisniva 2019-06

Elektrifiering Varnamo-Nassjo (ca 107 km) inkl 1 vagbro; ny jarnvag Byarum-Tenhult inkl en métesstation, 3 mellanblock, 6 vagbroar
(sth 200, 25,2 km); Triangelspar Byarum och Tenhult (totalt 1600 m); Motesspar pa Jonkopingsbanan vid Hyltan mellan Huskvarna och

Tenhult (900 m varav 750 m hindersfritt). Elektrifiering Byarum-Torsvik (varav sparbyte Byarum-Mansarp) 18,5 km. Banans sth hojs pa
Byarum-Varnamo och Vaggeryd-Nassjo till 160 dar magjligt.

Banlangd: 132,2 km
Banstandard: Enkel, STH 200 pa ny strackning, annars sth 160 dar majligt, lastprofil C
Bantrafik (tag per dygn): Jonkoping-Tenhult: 112 persontag och 13 godstag per dygn. Tenhult-N&ssjo: 64

persontag och 10 godstag per dygn. Nassjo-Vaggeryd: 10 persontag och 1 godstag per
dygn. Vaggeryd-Byarum: 48 persontag och 1 godstag per dygn. Byarum-Tenhult: 48
persontag och 9 godstag per dygn. Byarum-Mansarp: Inga persontag och 10 godstag.
Mansarp-Jonkoéping: Borttagen strackning i UA

Banflode (milj resenarer Jonkoping-Tenhult: 2,38 miljoner tagresenarer per ar. Tenhult-Nassjo: 1,89 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): tagresenarer per ar. Nassjo-Vaggeryd: 0,06 miljoner tagresenarer per ar. Vaggeryd-

Byarum: 0,06 miljoner tagresenarer per ar. Byarum-Tenhult: 0,53 miljoner tagresenarer

per ar. Byarum-Mansarp: Ingen persontrafik i UA. Mansarp-Jonkoping: Borttagen
strackning i UA
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 1068 = Positivt Elektrifiering 6kar mojligheterna for omledning och minskar
storningskansligheten.
Godstransporter 2342 Forsumbart -
Persontransportforetag 24 Positivt Elektrifiering mojliggor flexiblare anvandning av fordonsflottan.
Trafiksakerhet 76 Forsumbart -
Klimat 3194 Forsumbart -
Halsa 50  Positivt Det blir farre som paverkas av hoga bullernivaer i Jénképing nar
godstagen gar med el istallet for diesel.

Landskap - Negativt Ny strackning parallellt med E4 innebar 6kning av barriareffekter.

Eventuellt intrang i naturreseravatet Ingaryd och riksintresset for

naturvard vid Konungsémosse bidrar till negativa effekter for
landskap. Sammantaget beddmt som negativt.
Ovriga externa effekter -73 FOrsumbart -
Budgeteffekter 78 Forsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -684 FOorsumbart -
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 3727
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
2348 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,53 2348 Beddmningen ar att huvuddelen av de
samhallsekonomiska effekterna fangas i huvudkalkylen.

SR MEETE Iesinge 0.22 1230 Det finns dock en del vinster som ej ingar i den
samhallsekonomiska kalkylen men som beskrivs under ej
beraknade effekter.

KA Trafiktillvaxt 0% 0,25 989 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 1,01 4040 Elektrifiering bidrar till stora klimatnyttor, aven
godstransporter och resenarer far stora nyttor till foljd
av atgarden. De totala nyttorna ar storre an
investeringskostnaden och atgarden ar darmed I6nsam.
Aven i kanslighetsanalyserna med hogre
investeringskostnad och ingen trafiktillvaxt ar atgarden
[6nsam. | kanslighetsanalys med 50 % hogre trafiktillvaxt
ar NNK-idu 1,01.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/férdel
Neutralt
Regionalt
Jonkoéping
Varnamo, Vaggeryd och Jonkoping
Flera naringsgrenar
Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 ar
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar framst godstrafik pa jarnvag och darefter persontrafik pa jarnvag. Elektrifiering ger majlighet till nya
trafikupplagg och 6kad robushet. Varnamo, Vaggeryd och Jonkoping ar de kommuner som paverkas mest, darefter Goteborg.

Samlad effektbedémning
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
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Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Malanalysen pekar pa flera positiva effekter sa som 6kad komfort, mindre stérningskanslighet och majlighet till nya trafikupplagg
som bidrar till maluppfylinad for bland annat naringslivets transporter, tillganglighet och medborgares resor. Det finns dven
negativa effekter och malkonflitker. T.ex. landskap i malkonflikt med tillgénglighet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Elektrifiering bidrar till stora klimatnyttor, dven godstransporter och resenarer far stora nyttor till féljd av atgarden. De totala
nyttorna ar stoérre dn investeringskostnaden och atgérden ar darmed lénsam. Aven i kénslighetsanalyserna med hégre
investeringskostnad och ingen trafiktillvaxt ar atgarden I6nsam. | kanslighetsanalys med 50 % hogre trafiktillvaxt ar NNK-idu 1,01.

Atgarden bedéms bidra till ekologisk hallbarhet. Elektrifiering samt mojlighet till dverflyttning fran vag till jarnvég bidrar till
ekologisk hallbarhet i transportsystemet. Den nya jarnvagsstrackan far dock intrangseffekter pa naturreservat och riksintressen
och kan eventuellt paverka biologisk mangfald.

Atgarden bidrar till 6kade méjligheter for arbetspendling och godstransporter pa jarnvag. Vidare ar atgardens
samhallsekonomiska nytta storre an kostnaden och darmed samhallsekonomiskt I6nsam med positivt nettonuvarde.

Forbattrade pendlingsmajligheter med kortare restider och tkad bekvamlighet i straket Varnamo-Jonkopong forbattrar
mojligheterna till arbets-, studie och fritidsresor och bidrar till 6kad sociala hallbarheten.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Varnamo - Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast
Objekt-id JSY1802

Arendenummer

Lan Jonkdping

Kommun Varnamo, Jonkdping och Nassjo

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Jarnvagen i straket Varnamo - Jonkoping/Nassjo ar enkelsparig och oelektrifierad. Strackan Varnamo-Jénkoping ar sarskilt viktig
for arbetspendling men befintlig strackning genom Tabergsdalen klarar ej uppsatta restidsmal. Strackan Jonképing-Nassjo ar hart
belastad dar kapacitetshéjande atgarder kravs for att mojliggora ytterligare trafik. En elektrifiering ger forutsattning for
overflyttning av gods fran vag till jarnvag, ny omledningsbana for Sodra stambanan samt att dieseltag for persontrafik kan
ersattas.

Hogre hastighet behovs for att uppfylla restidsmal med minst tva mellanliggande stopp.

Banldngd (km): 107 km
Banstandard: Enkel, STH 140, lastprofil A

Bantrafik (tag per dygn): Jonkoping-Tenhult: 64 persontag och 9 godstag per dygn. Tenhult-Nassjo: 64 persontag
och 10 godstag per dygn. Nassjo-Vaggeryd: 10 persontag och 2 godstag per dygn.
Vaggeryd-Byarum: 38 persontag och 2 godstag per dygn. Byarum-Tenhult: Finns inte i
JA. Byarum-Mansarp: 38 persontag och 2 godstag per dygn. Mansarp-Jonkoping: 38
persontag och 20 godstag per dygn.

Banflode (milj resenarer Jonkoping-Tenhult: 1,90 miljoner tagresenarer per ar. Tenhult-Nassjo: 1,93 miljoner

perar/ milj nettoton per ar): tagresenarer per ar. Nassjo-Vaggeryd: 0,02 miljoner tagresenarer per ar. Vaggeryd-
Byarum: 0,35 miljoner tagresenarer per ar. Byarum-Tenhult: Finns inte i JA. Byarum-
Mansarp: 0,35 miljoner tagresenarer per ar. Mansarp-Jonkoping: 0,34 miljoner
tagresenarer per ar.
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Syfte

Minskade restider som méjliggér for hallbar arbets- och studiependling samt utvecklingsméjligheter fér godstrafiken. Okad
robusthet genom omledningsbana till Sédra stambanan. Elektrifering mojliggor annat trafukupplagg med tyngre och langre tag.

Lanstrafiken kan ersatta sina uttjanade dieseltag med elektriska.

Forslag till atgard

Elektrifiering Varnamo-Nassjo (ca 107 km) inkl 1 vagbro; ny jarnvag Byarum-Tenhult inkl en motesstation, 3 mellanblock, 6
vagbroar (sth 200, 25,2 km); Triangelspar Byarum och Tenhult (totalt 1600 m); Métesspar pa Jonkdpingsbanan vid Hyltan mellan
Huskvarna och Tenhult (900 m varav 750 m hindersfritt). Elektrifiering Byarum-Torsvik (varav sparbyte Byarum-Mansarp) 18,5
km. Banans sth hojs pa Byarum-Varnamo och Vaggeryd-Nassjo till 160 dar mojligt.

Elektrifiering Varnamo-Vaggeryd-Nassjo, Vaggeryd-Byarum-Torsvik.

Banldngd (km): 132,2 km
Banstandard: Enkel, STH 200 pa ny strackning, annars sth 160 dar méjligt, lastprofil C

Bantrafik (tag per dygn): Jonkdping-Tenhult: 112 persontag och 13 godstag per dygn. Tenhult-Nassjo: 64
persontdg och 10 godstag per dygn. Nassjo-Vaggeryd: 10 persontdg och 1 godstag per
dygn. Vaggeryd-Byarum: 48 persontdg och 1 godstag per dygn. Byarum-Tenhult: 48
persontdg och 9 godstag per dygn. Byarum-Mansarp: Inga persontdg och 10 godstag.
Mansarp-Jonkdping: Borttagen strackning i UA

Banflode (milj resenarer Jonkoping-Tenhult: 2,38 miljoner tagresenarer per ar. Tenhult-Nassjo: 1,89 miljoner

perar/ milj nettoton per ar): tagresenarer per ar. Nassjo-Vaggeryd: 0,06 miljoner tagresenarer per ar. Vaggeryd-
Byarum: 0,06 miljoner tagresenarer per ar. Byarum-Tenhult: 0,53 miljoner tagresenarer
per ar. Byarum-Mansarp: Ingen persontrafik i UA. Mansarp-Jonkoping: Borttagen
strackning i UA

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréknad till
Senaste rev Prisniva Berdkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-09-17 jan-20 Underlagskalkyl (endast vid 27471 824,1 2729,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

En AVS-studie har genomforts for objektet som ingdr i Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029 och ny Samlad
effektbeddmning tas fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022-2033 (2037). Projektering planeras paboérjas 2021.

Ovrigt
Terminalerna Torsvik och Baramo skulle med elektrifierade spar spela en viktig roll for att flytta 6ver 6kade godsvolymer fran vag

till jarnvag. Stora investeringar i form av motesspar, fjarrblockering och sparbyte har genomforts pa sédra delen av strackan.
Objektet mojliggor nya trafikupplagg med tyngre och langre tag och omledningsmajligheter vid storningar pa Sédra stambanan.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik -
huvudanalys

Avvikelse fran prognos
persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK
Prisniva for kalkylvarden
Kalkylranta %

Prognosar 1
Diskonteringsar
Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar
(projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for
effekter

Kalkylverktyg

Datum for samhallsekonomisk
kalkyl

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik
period 2017-2040, % per ar

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik
period 2040-2065, % per ar

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu,
Ibs) period 2017-2040, % per ar

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu,
Ibs) period 2040-2065, % per ar

Kommentar

Basprognoser 20200615

Nej

Basprognoser 20200615

Kalibrering av bangods2040-underlag har gjorts vilket paverkar antal tag och
lastvikter i prognosen. For mer infromation se arbetspm for handkalkyl.

ASEK 7.0
Nej
2017-medel
3,5%

2040

2025

2025

4

60

Samkalk 3.4.4
2021-06-08

1,87

0,98

1,13

0,73

Obijektet ligger med i nationell plan. Basprognosen (med justeringar enligt ovan) motsvarar alltsa UA i den samhaéllsekonomiska
analysen medan JA ar enligt dagens infrastruktur.

Samlad effektbedémning
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 3727 2348 0,53
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 4845 1230 0,22
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 3727 989 0,25
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 3777 4040 101

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter

Resenarer

Bekvamlighet

Forseningar och
trafikstérningar

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt dvr.
privat

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt dvr. privat
Restid tag, langvaga

Vagavgifter/ vagskatt pb

Samlad effektbedémning

-7,399

10
-220

0,1

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

mnkr/ar

-212,0

111
1068
1.9

221

185,8
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Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, gods
Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Transporttid, gods
Tagdriftskostnader gods

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u.slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter

Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Fordonskostnader tag
(férsening)

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

12,09

69,84

3,1

2,8

0,5

0,2

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

kptim/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

50,0
0,0
2,8
4,1
59

-42,6

2342
378,0

1944,0

-0,2

-80,7

74,5

60,6 2
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Forsumbart

Elektrifiering mojliggor
flexiblare anvandning av
fordonsflottan.



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet totalt - - 76,0 76 - Foérsumbart -
Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser -

Koldioxid 16,1748 kton/ar 3193,6 3194 - Forsumbart -

Halsa
Luft - NOX Kvaveoxider -11,87  ton/ar -

Luft - Slitagepartiklar 0,03  ton/ar -

Det blir farre som
paverkas av hoga
bullernivaer i Jonkoping
nar godstagen gar med el
istallet for diesel.

Luft -Avgaspartiklar -0,11  ton/ar -

Luft Avser NOX, 50
avgaspartiklar och - - 50,2
slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller - - -

Landskap

Forsumbart: Ny strackning parallellt Ny strackning parallellt
- - - med E4 innebar en viss okning av med E4 innebar 6kning av
barriareffekter. barriareffekter. Eventuellt
intrang i naturreseravatet
Ingaryd och riksintresset
for naturvard vid
Konungsdmosse bidrar till
negativa effekter for
landskap. Sammantaget
beddmt som negativt.

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Ovriga externa effekter

Externa effekter infrastruktur 1,15 mnkr/ar 31,9 -

) . -73 Foérsumbart -
l':’(')";‘lzgk't?\ft"rgi:l':age 4 mnk/ar 41053 -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 1,3 mnkr/ar 311 -
Drivmedelsskatt 1,67 mnkr/ar 43,5 79 - Férsumbart -
Moms pa biljettintakter 0,15  mnkr/ar 39 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 06  mnkr/ar -15,.2 -
Drift och underhéll jarnvag - - -300,5 -
Reinvestering: -684 Forsumbart -
Reinvesteringskostnad under ) ) 3680 )
kalkylperioden pga férandrad '
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 3727

NETTONUVARDE 2348 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER _
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Beddmningen ar att huvuddelen av de samhallsekonomiska effekterna Det finns vinster i form av att ny jarnvagsstracka innebar battre sparstandard
fangas i huvudkalkylen. Det finns dock en del vinster som ej ingdr i den och darmed forbattrad komfort. Vidare majliggor elektrifiering och ny
samhallsekonomiska kalkylen men som beskrivs under ej beraknade jarnvagsstracka nya omledningsmajligheter vid stérningar pa Sédra stambanan.
effekter. Minskad bullerpaverkan i Jonkoping da elektrifiering bidrar till att det blir farre

dieseldrivna godstag i trafik. Det finns dock en risk for intrangseffekter pa
narliggande naturreservat och riksintressen.
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Objektnummer: JSY1802 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindén Thomas, PLsys, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-10-06
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Elektrifiering bidrar till stora klimatnyttor, dven godstransporter och resenarer far stora nyttor till foljd av atgarden. De totala
nyttorna &r stérre &n investeringskostnaden och atgérden ar darmed lénsam. Aven i kénslighetsanalyserna med hogre
investeringskostnad och ingen trafiktillvaxt ar atgarden l6nsam. | kanslighetsanalys med 50 % hogre trafiktillvaxt ar NNK-idu 1,01.
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Objektnummer: JSY1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Lindén Thomas, PLsys, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-10-06

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet

persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren
Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

J6nkoping

Varnamo,
Vaggeryd och
Jonkoping

Flera
naringsgrenar

Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Nationellt

Vastra Goétaland
och Kronoberg

Goteborg

Neutralt

Spar

Unga vuxna: 18-
25ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Atgarden ger nyttor for bdde man och kvinnor.

Elektrifiering majliggér omledningseffekter och nya
trafikupplagg. Nationella kopplingar till Sverigeférhandlingen.
Storst nytta i Jonkopings 1an. Mojliggora nya konkurenskraftiga
trafikupplagg.

Storst nytta langs med jarnvagsstrackningen. Forbattrade
moajilgheter till gods pa jarnvag kan vara postivit for Goteborg.

Bland annat vitvaror, hemelktronik och heminredning

Storst nyttor for godstrafik pa jarnvag och darefter for
persontrafik pa jarnvag

Atgarden ger nyttor for alla men speciellt fér vuxna i arbetsfor
alder.

Atgarden gynnar framst godstrafik pa jarnvag och dérefter persontrafik pd jarnvag. Elektrifiering ger majlighet till nya
trafikupplagg och 6kad robushet. Varnamo, Vaggeryd och Jonkoping &r de kommuner som paverkas mest, darefter Goteborg.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JSY1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JSY1802 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindén Thomas, PLsys, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-10-06

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden bedoms bidra till ekologisk héllbarhet. Elektrifiering samt méjlighet till dverflyttning fran vag till jarnvég bidrar till
ekologisk hallbarhet i transportsystemet. Den nya jarnvagsstrackan far dock intrangseffekter pa naturreservat och riksintressen
och kan eventuellt paverka biologisk mangfald.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till 6kade mojligheter fér arbetspendling och godstransporter pa jarnvag. Vidare ar atgardens
samhallsekonomiska nytta stérre an kostnaden och darmed samhallsekonomiskt Id6nsam med positivt nettonuvarde.

Social hallbarhet
Forbattrade pendlingsméjligheter med kortare restider och 6kad bekvamlighet i straket Varnamo-Jonkopong forbattrar
mojligheterna till arbets-, studie och fritidsresor och bidrar till 6kad sociala hallbarheten.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattare
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling
Tillganglighet storstad
Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: De samhaéllsekonomiska analyserna visar pa
onyttor for forseningstid resendrer, dessa resultat
omfattas dock av en del osdkerheter och kan bero pa
andrat trafikupplagg med flera avgangar. Objektet
innebar nya omledningsmoijligheter vid stérningar pa
Sédra stambanan.

Positivt bidrag: Elektrifiering bidrar till 6kad komfort

Positivt bidrag: Elektrifiering innebar att det gar att kora
tyngre och langre tag vilket mojliggér omledning fran
Sédra stambanan vid storning

Positivt bidrag: Elektrifiering mojliggdr nya och effektivare
trafikupplagg

Positivt bidrag: Kortare restider 6kar tillgangligheten.
Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka tillgangligheten

for 1dngvaga resor namnvart

Inget bidrag: Bedoms inte ha ndgon betydande inverkan.

Inget bidrag: Bedoms ej ha nagon betydande inverkan

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte bidra till ndgon
forandring i manniskors paverkansmojlighet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon namnvard
effekt for kollektivtrafiknatets anvandbarhet for
funktionshindrade.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon namnvard
effekt for barn och ungas mojlighet att pa ett sakert satt
anvanda transportsystemet.

Positivt bidrag: Anslutning till och fran kollektivtrafik sker
ofta med gang och cykel.

Positivt bidrag: Kortare restider leder till 6verflyttning
kollektivtrafik samt inducerat resande med kollektivtrafik
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

I N
I —

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Ej utrett

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och Inget bidrag: Atgarden bedéms inte 6ka
aldres mojlighet att pa egen hand mojligheten att pa egen hand ta sig fram till sina
ta sig fram till sina mal mal.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Tillgangligheten till utbud och aktivitet
bedéms inte 6ka pa grund av atgarden.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal
Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter éver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Elektrifiering av jarnvag innebar
minskade emissioner fran jarnvagstrafiken.
Dessutom sker overflyttning fran vag till jarnvag.

Inget bidrag: Det finns inget atgardsprogram for
aktuella kommuner.

Inget bidrag: Det finns inget atgardsprogram for
aktuella kommuner.

Inget bidrag: Under forutsattning att nya
strackningen ej passerar vattenskyddsomrade
bedéms ej atgarden paverka vattenkvalitet ur ett
dricksvatenforsorjningsperspektiv.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Negativt bidrag: Eventuellt paverkas
naturreseravatet Ingaryd och riksintresset for
naturvard vid Konungsémosse

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Ej relevant i omradet.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Negativt bidrag: Ny jarnvagsdragning.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Sida 22 av27

Negativt bidrag: Okade barriareffekter i ny
strackning

Negativt bidrag: Okade barriareffekter i ny
strackning

Negativt bidrag: Okade barriareffekter i ny
strackning



Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Under forutsattning att den nya
strackningen ej passerar forekomst av
biotopskydd

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Kunskap saknas
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: Eventuellt intrang i
naturreservatet Ingaryd oh riksintresset for
naturvard vid Konungso

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Atgarden bedéms fa en
strukturomvandling, men i nulaget oklart pa vilket
satt (framst kring oklarheter pa strackan Mansarp-

Jonkoping).

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa vdrden

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap saknas.
Trafiksakerhet Doéda & allvarligt skadade. .Mmskat St e e Gl e vl FEn Smsirs i
antal omkomna och allvarligt

skadade vilket har lagre olycksrisk

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
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Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

-2,35

-140,74

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Malanalysen pekar pa flera positiva effekter sa som 6kad komfort, mindre storningskanslighet och majlighet till nya trafikupplagg
som bidrar till maluppfylinad for bland annat naringslivets transporter, tillgénglighet och medborgares resor. Det finns dven

negativa effekter och malkonflitker. T.ex. landskap i malkonflikt med tillganglighet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt

Bygg- och reinvestering samt DoU
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU
under hela kalkylperioden

61916

1044

62614
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Energianvandning, GWh

235

4,47

268

Bilaga: klimatkalkyl jsy1802 varnamo-jonkdping-nassjo, elektrifiering och héjd hastighet_20210917.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 24
Bilaga 25
Bilaga 26
Bilaga 27
Bilaga 43
Bilaga 44
Klimatkalkyl
Bilaga 36
SEA
Bilaga 1
Bilaga 10
Bilaga 11

Bilaga 12

Bilaga 13
Bilaga 14
Bilaga 15
Bilaga 16
Bilaga 17
Bilaga 18
Bilaga 19
Bilaga 2

Bilaga 20
Bilaga 21
Bilaga 22
Bilaga 28
Bilaga 29
Bilaga 3

Bilaga 30

Samlad effektbedémning

GKI motesspar Huskvarna-Tenhult

GKI Byarum-tenhult ny jarnvag

GKI'Varnamo-Jonkdping Nassjo, elektrifiering o hojd hast

Sammanstallning AKK
GKI Byarum-Torsvik

PM underlagskalkyl investeringskostnad

Klimatkalkyl

Samkalk HA av-och pastigande JA
Samkalk HA sk46

Arbets-PM sampers-samkalk
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Samkalk-resultat i SEB-it mall, exkl. férseningseffekter och manuellt raknade

trafiksakerhetseffekter

Samkalk effektber forseningar KAO
Handkalkyl gods 1 KA50 hogre trafiktillvaxt
Handkalkyl gods 1 KAO nolltillvaxt
Handkalkyl gods 1 HA

Handkalkyl gods 3 KA50 hogre trafiktillvaxt
Handkalkyl gods 3 KAO nolltillvaxt
Handkalkyl gods 3 HA

Samkalk HA av-och pastigande UA
Handkalkyl gods 2 KAO nolltillvaxt
Handkalkyl gods 2 KA50 hogre trafiktillvaxt
Handkalkyl gods 2 HA

samkalk av-och pastigande KAQ JA
samkalk r138 KAQ JA

Samkalk HA effektberakning_forseningar

samkalk r139 KAQ JA
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AKK

Bilaga 31 samkalk forseningsber i ett prognosscenario KAO JA

Bilaga 32 samkalk forseningsber i ett prognosscenario KAQ UA

Bilaga 33 samkalk sk46 KA50

Bilaga 34 Kalkylsammanstallning Samkalk

Bilaga 35 Omrakning olyckskostnader samkalk

Bilaga 37 bansekkalkyl med investerskostnad och schablon for reinvestering, DoU
Bilaga 38 samkalk r143 KAO UA

Bilaga 39 Arbets-pm handkalkyl gods och bansek

Bilaga 4 Samkalk HA férseningsberakningar i ett prognosscenario JA
Bilaga 40 samkalk sk46 KAO

Bilaga 41 samkalk av-och pastigande KAO UA

Bilaga 42 SEK importkalla, Resultatsnurra, sammanlagt resultat Samkalk + handkalkyl
Bilaga 5 Samkalk HA férseningsberakningar i ett prognosscenario UA
Bilaga 6 samkalk HA r138

Bilaga 7 samkalk HA r139

Bilaga 8 samkalk HA r143

Bilaga 9 samkalk HA r144

Ovrigt

Bilaga 23 Indexomrakning och kapitalisering

Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: aeebf68a-6f70-4d8c-9653-83dce23bee3a
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