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Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet
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Karta Over atgardsomrade

Nulage och brister:
Strackan Hassleholm-Helsingborg utgor en del av Skanebanan som forbinder Vastkustbanan med Soédra stambanan. Strackan ar

enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Strackan Hassleholm-Helsingborg ar ca 74 km lang och det finns 13
motesstationer som alla har métesmajlighet fér 630 m 1anga tdg med undantag for Kvidinge och Astorp. Avstandet mellan stationerna

ar oftast ca 5-6 km, men avstandet Hyllstofta-Klippan ar ca 10 km.
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Banldngd Hassleholm-Helsingborg: 74 km. Langsta befintliga motesspar pa strackan:
630 m

Astorp - Bjuv: Elektrifierat enkelspar, STH 130 km/h, Linjeklass: D2 STAX 22.5T STVM

6.4T/M. Hyllstofta - Klippan: Elektrifierat enkelspar, STH 130km/h, Linjeklass: D2 STAX
22.5T STVM 6.4T/M

Astorp - Bjuv: 76 persontag och 24 godstag per dygn (Bas2040). Astorp-Hassleholm: 76
persontag och 21 godstag per dygn (Bas2040).

Kunskap saknas.

Atgarden syftar till att minska restid samt éka kapacitet och robusthet men &ven till att dka tillgénglighet, sikerhet och ge béttre
forutsattningar for okat tagresande.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1009,91 mnkr i prisniva 2019-06

Forlangt motesspar mellan spar 2 i Klippan till plankorsning Sondraby. Gangbroar med plattformsforbindelser 6ver bangarden i
Klippan och Astorp. Strackan (Astorp)-(Hyllstofta) styrs av nytt signalstallverk. Hastighetshéjning pa stréckan Astorp-Bjuv. Befintlig
plankorsning vid Ladugardsvagen, Klippan, ersatts av planfri korsning.

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Hassleholm-Helsingborg 74 km, forlangt motesspar 2,8 km.

Astorp - Bjuv: Hojd hastighet till STH 160km/h, férandringar i signalsystemet. Hyllstofta -
Klippan: forlangt motesspar inkl. ny blockpost, nya vaxlar.

Astorp - Bjuv: 76 persontag och 24 godstag per dygn (Bas2040). Astorp-Héassleholm: 76
persontag och 21 godstag per dygn (Bas2040).

Persontrafik: Astorp - Bjuv: 0,198 miljoner persontransporter, Astorp-Hassleholm: 1,159
miljoner persontransporter. Godstrafik: Astorp-Hassleholm: 1,8 miljoner ton. (Bas2040)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 595
Godstransporter 0
Persontransportforetag 402
Trafiksakerhet 48
Klimat 11
Halsa 15
Landskap -
Ovriga externa effekter 8
Budgeteffekter -13
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och -129
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 1379

investeringskostnad
Nettonuvarde

-440

Ej beraknad
Beddomning Beskrivning
Positivt Minskad vante- och gangtid for gangtrafikanter.
Forsumbart Okad flexibilitet, vissa moten kan forlaggas till det
dubbelspariga avsnittet.
Forsumbart -
Positivt Gangbroarna 6kar trafiksdkerheten for gangtrafikanter.
Forsumbart -
Forsumbart -

Forsumbart Inte kansligt omrade. Gangbroar paverkar landskapshbild,
huruvida det ar positivt eller negativt beddéms som
osakert.

Forsumbart Hastighetshdjningen dkar inte buller vasentligt men
bullerplank ar inraknat i kalkylen.

Forsumbart -
Forsumbart -
Negativt Drift-, underhall- och reinvesteringskostnader for
gangbroar och planskildhet tillkommer.
Sammanvagning av ej varderbara effekter
Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0

Samlad effektbedémning

-440 Den samhallsekonomiska kalkylen bedéms som olénsam.
Kalkylen fangar de storsta effekterna for jarnvagen -
restidsvinster och forseningstidsvinster for persontag
samt 6kad trafiksakerhet for vagtrafik och gang- och
cykeltrafik vid den nya planskildheten i Klippan. Nyttorna
for gangbroarna i Astorp och Klippan &r inte prissatta
och darfér underskattas de totala nyttorna i kalkylen.
Kalkylen fran plankorsningsmodellen &r nagot osaker da
den bygger pa en aldre trafikmatning och osakra
antaganden. Drift- och underhallskostnader samt
reinvesteringskostnader for gdngbroar och planskildhet
har inte prissatts.

-854

-651 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -286 Den samhallsekonomiska kalkylen ar oldnsami

L huvudanalysen samt i samtliga kanslighetsanalyser.
Kanshghetsan.alys <0 821 Effekter av att gdngbroarna over bangardarna vid
(endast slgpnlng av stationerna i Astorp och Klippan &ar de storsta ej prissatta
plankoorsmng effekterna och bedéms som positiva men
Ladugardsvagen) storleksordningen pa dessa ar svarbedomt. De kommer

troligen inte att dvervaga kostnaderna och den

Kanslighetsanalys <0 -79
sammanvagda bedémningen &r att atgarden ar olénsam.

(exklusive kostnad for
gangbroar, KA1)

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde

Trafiksystem som - - | KA1 exkluderas gangbroarna vid Astorps och Klippans
atgarden ingar i bangardar (ej prissatta effekter), vilket minskar
. investeringskostnaden med 260 miljoner kronor. | KA2
AT atgardens. i i slopas plankorsningen vid Ladugardsvagen i Klippan
CIEKIER, Sorm el istallet for att den byggs om till planskildhet. Se vidare
rEilEyEEme! information om kanslighetsanalyserna kalkylpm.
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt

Storst nytta/fordel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt

Lan Skane

Kommun Helsingborg, Bjuv, Astorp, Klippan, Perstorp och
Hassleholm

Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Transportutrustning
Jarnvag

Vuxna: 25-65 ar

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Neutralt

De storsta nyttorna tillfaller de som inom aldersgruppen 25-65 ar aker mycket med tag. Nyttorna beddms &ven vara storst
regionalt och for de kommuner som dar gangbroarna kommer att anlaggas. Vagbro vid plankorsning i Klippan innebar nytta for

Klippans kommun.

Samlad effektbedémning
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebér positiva bidrag till tillgangligheten i kollektivtrafiken samt fér gdngtrafik. Trafiksékerheten ¢kar i och med att
gangbroar och vagbro byggs. Dessa okar aven tillgangligheten till jarnvagen samt minskar barridren som jarnvagen orsakar.
Gangbroarna och vagbron kommer att paverka landskapsbilden men om de bidrar positiva eller negativa e] prissatta effekter
bedéms som osakert. Okad hastighet och det férlangda dubbelsparet bidrar negativt moralitet fér djurliv. Utéver det bedéms
ovriga negativa ej prissatta effekter som marginella pa lang sikt och bestar till stor del av stérningar under byggtiden.

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den samhallsekonomiska kalkylen &r olonsam i huvudanalysen samt i samtliga kanslighetsanalyser. Effekter av att gangbroarna
dver bangérdarna vid stationerna i Astorp och Klippan &r de stérsta ej prissatta effekterna och bedéms som positiva men
storleksordningen pa dessa ar svarbedémt. De kommer troligen inte att 6vervaga kostnaderna och den sammanvagda
beddmningen ar att atgarden ar olonsam.

Stora restidsvinster langs med hela straket kommer att erhallas vilket gor att tagtrafiken blir mer attraktiv. Detta leder till en
overflyttning fran vag- till tagtrafiken och de arliga utslappen fran vagtrafiken minskar darmed. Utslappen kommer att 6ka under
byggskedet.

Atgarden &r inte samhallsekonomisk lénsam, nettonuvardeskvoten &r negativ (<0). Atgérden innebér i och med att gdngbroarna
byggs béttre férutsittningar att utveckla de omraden i Klippan och Astorp som idag inte &r i direkt anslutning till stationen och
resten av staden.

Atgarden bidrar positivt till allas valméjlighet och tillgénglighet men sarskilt till personer med sma resurser som inte har nagot
alternativ att vélja andra transportslag. Atgérden innebar dven minskade barriérer i och med att gdngbroarna byggs.

Samlad effektbedémning Sida 7 av28
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och héjd hastighet
Objekt-id JSY1810

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Klippan, Astorp, Bjuv

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Strackan Hassleholm-Helsingborg utgér en del av Skanebanan som forbinder Vastkustbanan med Sédra stambanan. Strackan ar
enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Strackan Hassleholm-Helsingborg &r ca 74 km lang och det finns 13
motesstationer som alla har métesmojlighet fér 630 m langa tdg med undantag for Kvidinge och Astorp. Avstandet mellan
stationerna &r oftast ca 5-6 km, men avstandet Hyllstofta-Klippan ar ca 10 km.

Mellanplattformerna pa Klippan och Astorps stationer nés idag genom plattformsférbindelse i plan.
Astorps signalanlaggning styrs av ett stillverk modell 85. Stallverket kommer bytas i tgard 11714 Astorps métesspar till stallverk
95 med 95-utdelar till nytillkomna och flyttade objekt.

Banlangd (km): Banlangd Hassleholm-Helsingborg: 74 km. Langsta befintliga motesspar pa strackan:
630 m
Banstandard: Astorp - Bjuv: Elektrifierat enkelspar, STH 130 km/h, Linjeklass: D2 STAX 22.5T STVM

6.4T/M. Hyllstofta - Klippan: Elektrifierat enkelspar, STH 130km/h, Linjeklass: D2 STAX
22.5T STVM 6.4T/M

Bantrafik (tag per dygn): Astorp - Bjuv: 76 persontdg och 24 godstag per dygn (Bas2040). Astorp-Hassleholm: 76
persontag och 21 godstag per dygn (Bas2040).

Banfléde (milj resenarer Kunskap saknas.
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida 8 av28
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Syfte
Atgarden syftar till att minska restid samt 6ka kapacitet och robusthet men &dven till att 6ka tillgédnglighet, sékerhet och ge béttre
forutsattningar for okat tagresande.

Samlad effektbedémning

For att 6ka personresande och korta restiden mellan Hassleholm och Helsingborg behdver hastigheten hdéjas till 160 km/h. En
hojd hastighet efterstravas for att uppna konkurrenskraftiga restider for en utvidgad arbetsmarknad, 6kad godstrafik samt att
koppla Helsingborg och Kristianstad till den framtida utbyggnaden av nya stambanor.

Det finns 6nskemal fran operatéren om styv tidtabell for lokaltag med systemmoten i Tyringe, Klippan, Bjuv och Ramlésa samt en
mer robust tidtabell med aterstaliningsformaga. Kippans kommun planerar att bygga bostader pa jarnvagens sédra sida, och det
finns 6nskemal om att 6ka tillgangligheten 6ver jarnvéagen och till plattformarna. Mellanplattformen ar idag for smal for att
uppfylla Trafikverkets krav om tillgénglighet, sékerhet och utrustning pa plattformen. Astorps kommun planerar en ombyggnad av
Bjornekullaomradet som ligger sydést om Astorps bangard. Omradet planeras innehélla ca 250 bostader, handel, kontor och
centrumverksamhet. For att 6ka tillgéangligheten till/frén detta nya omrade vill kommunen att en gangbro byggs 6ver Astorps
bangard. Trafikverket har verkat for att denna gangbro ska utformas med angéring till mellanplattformen och pa sa satt aven fa en
funktion som plattformsforbindelse.

Forslag till atgard

Forlangt motesspar mellan spar 2 i Klippan till plankorsning Sondraby. Gangbroar med plattformsforbindelser 6ver bangarden i
Klippan och Astorp. Strackan (Astorp)-(Hyllstofta) styrs av nytt signalstallverk. Hastighetshéjning pa stréckan Astorp-Bjuv. Befintlig
plankorsning vid Ladugardsvégen, Klippan, ersatts av planfri korsning.

For att atgarda de brister som finns pa strackan mellan Hassleholm-Helsingborg har ett antal atgarder definierats for detta objekt.
- Atgérd 1 omfattar en forldngning av métessparet fran Klippan dsterut, fram till plankorsningen vid Séndraby. Férldngningen &r
2,8 kilometer. Nya vaxlar anlaggs.

- Atgérd 2 innebdr att en gdngbro med plattformsférbindelse byggs i éver Klippan bangérd. Delar av befintligt spar 3 rivs for att ge
plats at den nya mellanplattformen 6ver Klippans bangard. Plattformen byggs med en bredd som medger hiss och trappa fran
gangbron.

- Atgérd 3 innebar en géngbro med anslutning till mellanplattformen i Astorp byggs. For att anslutningen ska fa plats pa
mellanplattformen sa ska denne breddas och i samband med det sa flyttas spar 3 och 4 mot spar fem.

- Atgérd 4 ar en hastighetshojning pé strackan Astorp-Bjuv.

- Atgérd 5 innebér att plankorsningen éver Ladugardsvagen ersatts med en vagbro

Banldngd (km): Hassleholm-Helsingborg 74 km, forlangt motesspar 2,8 km.

Banstandard: Astorp - Bjuv: Hojd hastighet till STH 160km/h, férandringar i signalsystemet. Hyllstofta -
Klippan: forlangt motesspar inkl. ny blockpost, nya vaxlar.

Bantrafik (tag per dygn): Astorp - Bjuv: 76 persontag och 24 godstag per dygn (Bas2040). Astorp-Hassleholm: 76
persontag och 21 godstag per dygn (Bas2040).

Banflode (milj resenarer Persontrafik: Astorp - Bjuv: 0,198 miljoner persontransporter, Astorp-Hassleholm: 1,159
perar/ milj nettoton per ar): miljoner persontransporter. Godstrafik: Astorp-Hassleholm: 1,8 miljoner ton. (Bas2040)

Saknas
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-02-01 jan-19 Underlagskalkyl (endast vid 992,2 297,7 1009,9

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objektet ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och ny Samlad effektbedémning tas fram inom
atgardsplaneringen fér en ny planperiod 2022-2033 (2037). Medfinansieringsavtal har tecknats med Astorps och Klippans
kommuner for investeringskostnaden av gangbroarna éver respektive bangard. Gangbron i Astorp medfinansieras till 75 procent
av Astorps kommun, motsvarande 83-98 mkr. Gangbron i Klippan medfinansieras till 60 procent av Klippans kommun, vilket
motsvarar 78-87 mkr.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 20200615
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 20200615
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek (1.9) och Plankorsningsmodellen (version 2020 1.0)
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-02

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040 1,51
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040 1,51
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040 0,98

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040 1,87

Trafiktillvaxttal vagtrafik period efter 2040 0,80
Trafiktillvaxttal vagtrafik period t o m 2040 1,40
Kommentar

Kalkylperioden for Bansek-kalkylen ar satt till 60 ar och kalkylperioden for kalkylen gjord med Plankorsningsmodellen ar satt till
40 ar. Detta i enlighet med instruktion fran Expertcenter pa Trafikverket.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1379 -440 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1793 854 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-vardering hég 1379 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1379 -651 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 1379 586 <0
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och
e . S e o 1379 - -
oférandrad volym lastbilstrafik jamfért med dagens niva (2014)
Kanslighetsanalys (endast slopning av plankorsning Ladugardsvagen) 1211 -821 <0
Kanslighetsanalys (exklusive kostnad for gangbroar, KA1) 1018 -79 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Nettonuvarde NNK-idu
Trafiksystem som atgarden ingar i - -

KA for atgardens effekter, som del i trafiksystemet - -

Kommentar

| KA1 exkluderas géngbroarna vid Astorps och Klippans bangardar (e prissatta effekter), vilket minskar investeringskostnaden
med 260 miljoner kronor. | KA2 slopas plankorsningen vid Ladugardsvégen i Klippan istallet for att den byggs om till planskildhet.
Se vidare information om kanslighetsanalyserna kalkylpm.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
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Samlad effektbedémning

Resendrer

Forseningstid, persontrafik
(Bansek)

Promenadtid

Restidsuppoffring (Bansek)
Aktid

Godstransporter

Transporttid, gods

Persontransportforetag
Biljettintakter (Bansek)

Moms pa biljettintakter
(Bansek)

Omkostnader (Bansek)

Tagdriftskostnader,
persontrafik (Bansek)

Samlad effektbedémning

-1,75

18,98

-159,4

0,01

10,72

-0,61

-0,47

ktim/ar

ktim/ar

mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

20,5

595

574,9

0,2 0

281,2
-159

402
124

149,4

Sida13av28

Minskad vante- och
gangtid for
gangtrafikanter.

Okad flexibilitet, vissa
moéten kan forlaggas till
det dubbelspariga
avsnittet.



Externa effekter

Trafiksakerhet
Posﬂ\:ﬁ Eléng:r:cl))aar:aé%egkéls'torp Gangbroarna okar
Trafiksakerhet - totalt 1,7 mnkr/ar 48,5 48 |pp" g . Positivt trafiksakerheten for
trafiksakerheten for . )
o gangtrafikanter.
gangtrafikanter.
Klimat
CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik. -0,03  kton/ar 10,6 11 - Forsumbart -
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.
Halsa
Luft - Avgaspartiklar PM 2,5 -0,0014  ton/ar - -
Luft - NOx Kvaveoxider -0,053  ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar PM 10 -0,61 ton/ar - 15 - Férsumbart R
Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM 2,5) och - - 15,0 -
slitageartiklar (PM 10)
Landskap
Férsumbart: Byggnationen av Inte kansligt omrade.
gangbroar och vagbro kommer att Gangbroar paverkar
Landskap: skala, struktur, andra landskapsbilden markant. . landskapsbild, huruvida
) - - - - - . : " Forsumbart ) o
visuell karaktar Huruvida de bidrar positivt eller det ar positivt eller
negativt till landskapsbilden bedéms negativt bedéms som
som osakert. osakert.
Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur 0,13  mnkr/ar 3.3 -
Hastighetshojningen dkar
8 Foérsumbart: Hastighetshojningen o b inte buller vésentligt men
Externa effekter,buller . innebar inte vasentlig 6kning av orsumbart bullerplank &r inréknat i
0,177  mnkr/ar 4,9 . )
(Bansek) buller men bullerplank ar inraknat i kalkylen.
kalkylen.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Drivmedelsskatt (Bansek) -1,02  mnkr/ar -28,9 -
o L -13 Férsumbart -
Moms pa biljettintakter 061  mnkr/ar 15,9 i
(Bansek)
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad Negativt: Drift- och
under kalkylperioden pga 0 mkr/ar -62,8 underhallskostnader for gangbroar
férandrad anldggningsmassa samt planskildhet tillkommer. Drift-, underhdll- och
. reinvesteringskostnader
. . -129 Negativt o
EZ::X:EZ:;Eg'skostna dunder Negativt: Reinvesteringskostnader for gd ngbrpar och
~Ting . - mkr/ar -65,9 for gangbroar samt planskildhet planskildhet tillkommer.
kalkylperioden pga férandrad .
i tillkommer.
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1379
NETTONUVARDE -440 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Samlad effektbedémning Sida 14 av28



Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen bedéms som olénsam. Kalkylen fangar
de storsta effekterna for jarnvagen - restidsvinster och
forseningstidsvinster for persontag samt okad trafiksakerhet for vagtrafik
och gang- och cykeltrafik vid den nya planskildheten i Klippan. Nyttorna for
géngbroarna i Astorp och Klippan &r inte prissatta och darfér underskattas
de totala nyttorna i kalkylen. Kalkylen fran plankorsningsmodellen ar ndgot
osaker da den bygger pa en aldre trafikmatning och osakra antaganden.
Drift- och underhallskostnader samt reinvesteringskostnader for
gangbroar och planskildhet har inte prissatts.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

De storsta ej prissatta effekterna ar nyttorna som uppstar av att gangbroar
byggs éver Astorps och Klippans bangérdar. Dessa bedéms bidra positivt till
trafiksakerheten och oka tillgangligheten till jarnvagen. De bidrar aven till att
minska barridren som jarnvagen skapar i Astorp och Klippan. Tillkommande
drift- och underhallskostnader samt reinvesteringskostnader for gangbroarna
och planskildheten innebar negativa nyttor.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen &r olénsam i huvudanalysen samt i samtliga kanslighetsanalyser. Effekter av att gangbroarna
dver bangérdarna vid stationerna i Astorp och Klippan ar de stérsta ej prissatta effekterna och bedéms som positiva men
storleksordningen pa dessa ar svarbedémt. De kommer troligen inte att 6vervaga kostnaderna och den sammanvagda
beddmningen ar att atgarden ar olonsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Skane

Helsingborg, Bjuv,
Astorp, Klippan,
Perstorp och
Hassleholm

Transportutrustning

Jarnvag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Blekinge, Halland
och Kronoberg

Narliggande
kommuner

Metallvaror

Gang, Vagtrafik

Barn: <18 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET
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Motivering

Man och kvinnor reser generellt ungefar lika mycket med tag.
Atgéarden gynnar bade man och kvinnor.

De hastighetshojande atgarderna gynnar hela strackan
Helsingborg - Hassleholm, vilket ingar i tagtrafiken i Skane.
Géngbroarna gynnar Astorp och Klippans kommun. Vagbro
vid Ladugardsvagen gynnar Klippans kommun.

Den storsta nyttan tillfaller framst Skanes lan, men dven
narliggande lan sdsom Blekinge, Halland och Kronoberg
paverkas positivt da atgarden bidrar till mindre stérningar i
tagtrafiken.

Storsta nyttan tillfaller i de kommuner dar jarnvagen passerar
och restidsvinsterna uppstar, men dven narliggande
kommuner i Skane som annars paverkas av storningar i
tagtrafiken. Klippans och Astorps kommun gynnas av
gangbroarna och Klippans samt narliggande kommuner séder
om Klippan gynnas av planskildheten vid Ladugardsvagen da
det &r enval anvand rutt.

Enligt Trafikverkets underlagsrapport "Disaggregering av
prognos for godstransporter 2040 till Bansek, EVA,
Sampers/Samkalk och TEN tec" kategoriseras den storsta
andelen varor som transporteras pa strackan som
transportutrustning. Nast storst andel bestar av metallvaror.
Godstrafiken far en ndgot 6kad flexibilitet.

Storst nytta tillfaller jarnvagstrafiken. En annan stor, dock ej
prissatt, positiv nytta tillfaller gangtrafik i och med att
gangbroar dver bangardarna i Astorp och Klippan byggs.
Vagbro vid Ladugardsvagen, Klippan innebar positiv nytta for
vag- samt gang- och cykeltrafik.

Flest resor med kollektivtrafik gér aldersgruppen 25-65 ar och
ar darfoér de som borde gynnas mest av atgérden. Aven
skolever, da framst gymnasieelever, gynnas av atgarden. Det
ar aven de som anvander tagtrafiken som férvantas gynnas
mest av gdngbroarna i Astrop och Klippan.

De storsta nyttorna tillfaller de som inom aldersgruppen 25-65 ar aker mycket med tag. Nyttorna beddms dven vara storst
regionalt och for de kommuner som dar gangbroarna kommer att anlaggas. Vagbro vid plankorsning i Klippan innebar nytta for

Klippans kommun.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har inte gjorts for atgarden.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Stora restidsvinster langs med hela straket kommer att erhallas vilket gor att tagtrafiken blir mer attraktiv. Detta leder till en
overflyttning fran vag- till tagtrafiken och de arliga utslappen fran vagtrafiken minskar darmed. Utslappen kommer att 6ka under
byggskedet.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden &r inte samhallsekonomisk I6nsam, nettonuvardeskvoten &r negativ (<0). Atgarden innebdr i och med att gdngbroarna
byggs battre forutsattningar att utveckla de omraden i Klippan och Astorp som idag inte ar i direkt anslutning till stationen och
resten av staden.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till allas valmajlighet och tillganglighet men sarskilt till personer med smé resurser som inte har nagot
alternativ att valja andra transportslag. Atgarden innebar dven minskade barriérer i och med att gdngbroarna byggs.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter Inget bidrag: Okad kapacitet och mer robust tagtrafik
Kvaliteten for naringslivets Tillforiitlighet minskar risk for forseningar och ¢kar darmed
transporter forbattras och tillforlitligheten for godstrafiken. Den sammanvagda
starker den internationella bedémningen innebar dock att bidraget ar forsumbart.
konkurrenskraften ) . ) s )
Inget bidrag: Atgarden bidrar till 6kad kapacitet,
Kvalitet robusthet och hogre flexibilitet vilket bedéms héja

kvaliteten for godstrafiken. Den sammanvagda
beddmningen innebar dock att bidraget ar féorsumbart.

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt |4 paverkansmajlighet Inget bidrag: Atga.rdenopaverkar mte forutsattningarna for
samhalle lika paverkansmojlighet.

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)
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Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Samlad effektbedémning

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Bidraget av minskade inbromsningar
pa grund av att plankorsningen slopas bedoms
vara marginellt.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur
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Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal
Manniskors halsa

Inget bidrag: Under byggtiden uppstar buller och
vibrationer fran sjalva anlaggandet av motessparet
samt gangbroarna och vagbroarna och fran
transporter av material till och fran arbetsplatsen.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Hastighetshojningen for persontagen
bedéms inte ge vasentligt hogre buller. Godstagen
ingar inte i hastighetshojningen.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
omraden med hog ljudmiljokvalitet ljudnivan inom omraden med hog ljudmiljokvalitet.

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till 6kad
attraktivitet for kollektivtrafiken vilket leder till 6kad
kollektivtrafiksresande. Det medfor 6kad gang- och

cykeltrafik till och fran stationen.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och Positivt bidrag: Atgarden innebar att barridren av
aldres mojlighet att pa egen hand ' jarnvagen minskar i och med att gangbroarna och
ta sig fram till sina mal planskildhet byggs.
Tillgangligheten med Positivt bidrag: Atgarden innebar att barriaren av
kollektivtrafik, till fots och med jarnvagen minskar i och med att gangbroarna och
cykel till utbud och aktiviteter planskildhet byggs.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Atgarden innebér positivt bidrag i
form av 6verflyttning fran vag- till jarnvagstrafik.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ovre utvarderingstréskeln bedéms
miljokvalitetsnormer, samt i inte 6verskridas

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Paverkas ej.

Vatten

Inget bidrag: Det finns ett vattenskyddsomrade i
narheten av jarnvagen i Astorp, men vattnet
bedéms inte paverkas av hastighetshojningen.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Det finns ingen stor risk for fororenat

Betydelse for fororenade omraden o i -
omrade i narheten av jarnvagen.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga naturreservat finns i narheten av
omraden jarnvagen och paverkas saledes inte av atgarden.
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Landskap
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for bakgrundshalt

Inget bidrag: Bedoms inte vara aktuellt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ej relevant.

Inget bidrag: Det bedoms inte finnas nagra
skyddsvarda omraden i narheten av jarnvagen
som paverkas under driftskedet.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Inget bidrag: Landskapet i anslutning till
utmarkande karaktar och gangbroarna och vagbron kommer att andras med
kvaliteter - avseende tanke pa visuell karaktar. Huruvida det innebar ett

delaspekterna skala, struktur eller  positiv eller negativt bidrag bedéms som osakert.
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Pa grund av det nya motessparet
Betydelse for mortalitet och hastighetshojningen 6kar risken for mortalitet
for djurliven.

Negativt bidrag: Atgarden bedéms ge hogre
Betydelse for barriarer barriareffekter for djurliv pa grund av det nya
motessparet och 6kad hastighet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte stéra den

Betydelse for storning biologiska mangfalden eller vaxt- och djurlivet.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon
livsmiljoer negativ effekt pa forekomsten av livsmiljcer.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Information saknas.
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Det finns inget kulturreservat i
vardeomraden narheten av jarnvagen inom influenseomradet.

Inget bidrag: Landskapet i anslutning till
gangbroarna och vagbron kommer att andras med
tanke pa visuell karaktar, huruvida det innebar ett
positivt eller negativt bidrag bedéms som osakert.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Inga fornlamningar bedéms paverkas

Betydelse for utradering av Stgarden
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Trafiksakerhet
Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddomningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,07 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -0,01 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,79
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,67 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar positiva bidrag till tillgangligheten i kollektivtrafiken samt for gangtrafik. Trafiksakerheten 6kar i och med att
gangbroar och vagbro byggs. Dessa Okar aven tillgangligheten till jarnvagen samt minskar barriaren som jarnvagen orsakar.
Gangbroarna och vagbron kommer att paverka landskapsbilden men om de bidrar positiva eller negativa e] prissatta effekter
bedéms som osékert. Okad hastighet och det férlangda dubbelspéret bidrar negativt moralitet fér djurliv. Utdver det bedéms
ovriga negativa ej prissatta effekter som marginella pa Iang sikt och bestar till stor del av stérningar under byggtiden.

Berdkningarna av kostnadseffektivitetstal for antal dédade och antal dédade och allvarligt skadade &r baserade pa resultaten fran
plankorsningsmodellen eftersom att Bansek inte beraknar dem varden som ligger till grund for berakningarna.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 8001
Bygg- och reinvestering samt DoU 139
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 8375

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jsy1810 hassleholm-helsingborg forlangt motesspar och hojd hastighet.pdf

Kommentar:
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Underlagskalkyl

Indexomrakning, huvudanalys

Forutsattningar for underlagskalky!

Klimatkalkyl
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SEK-importkalla, Kalkyl, sammanstallning bansek - plk, huvudanalys

Kalkyl, bansek, huvudanalys

Kalkyl, plankorsningsmodellen, huvudanalys

Kalkyl, sammanstallning bansek - plk, kanslighetsanalys 1

Kalkyl, bansek, kanslighetsanalys 1

Kalkyl, plankorsningsmodellen, kanslighetsanalys 1

Kalkyl, sammanstallning bansek - plk, kanslighetsanalys 2

Kalkyl, bansek, kanslighetsanalys 2

Kalkyl, plankorsningsmodellen, kanslighetsanalys 2

Kalkyl-PM

Indexomrakning, kanslighetsanalys 1

Indexomrakning, kanslighetsanalys 2

Underlagskalkyl till kanslighetsanalys, endast slopad plankorsning

Kapacitetsberakning PM

Beskrivning

Disaggregering av godstransporter basprognos 2040, Trafikverket. 2020-06-15.

Sa reser vi i Klippans kommun. Resvaneundersokningen 2018
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