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Maria - Helsingborg C, dubbelspar
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Oversikt

Nulage och brister:

Vastkustbanan, mellan Lund och Goéteborg, ar i huvudsak dubbelsparig. Storre delen av banan ingar i den europeiska godskorridoren
ScanMed. Banan har en viktig funktion for gods- och persontrafik med kopplingar till bade Géteborg och vidare norrut mot Norge samt
till Danmark och vidare mot Europa. Banan har &ven en viktig funktion for arbetspendling i straket. Strackan Maria-Helsingborg C har
betydande brister i kapacitet till foljd av en omfattande trafikering och att denna del av banan ar enkelsparig.
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Banlangd (km): Mellan Maria Station och Knutpunkten/Helsingborg C, 3845 m

Banstandard: Enkelspar, STH 90 km/h, lastprofil A
Bantrafik (tag per dygn): 188 persontag per dygn (2040)

Banfléde (milj resenarer 6,5 miljoner tagresande per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Syftet med objektet ar att sakerstalla robust och effektiv trafikering genom dubbelsparsutbyggnad av den sista enkelspariga strackan pa
Vastkustbanan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 4544,36 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden omfattar en ny strackning av ett dubbelspéar mellan Maria station och Helsingborg C, en ny uppstallningsbangard, ny
serviceplattform och utbyggnad av Maria station. Objektet ska mojliggora uppstallning av fordon och att dessa bade kan driftstartas
och tas ur drift pa Maria station. Resandeutbyte ska kunna genomfdras samtidigt som genomgaende tag passerar Maria station.

Banlangd: Utbyggnad av nytt dubbelspar i ny tunnelstrackning mellan Maria Station och

Knutpunkten/Helsingborg C 3045 m samt utbyggnad av Maria station med fyra langa
spar och plattformslage.

Banstandard: Dubbelspar, STH 160 km/h, lastprofil A
Bantrafik (tag per dygn): 388 person- och 0 godstag per dygn (2040)
Banfléde (milj resenarer 8,6 miljoner resenérer per ar (2040)

perar/ milj nettoton per ar):
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter

Beraknad
Nuvarde .
(mnkr) Beddmning
3110 | Positivt

15 Forsumbart

1080 = Positivt

143 = Positivt

78 Forsumbart

17 Positivt
- Positivt
-92 Forsumbart

Budgeteffekter -24 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -191 = Negativt
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 6205
investeringskostnad

Nettonuvarde

-2069 Positivt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Forbattrade mojligheter att anpassa resandet i och med en
ytterligare bytespunkt.

Den nya uppstallningsplatsen minskar tidsatgang och korstracka
for de tag som har start och slutpunkt i omloppen i Maria vilket
minskar produktionskostnader persontagsoperatérerna.

Risken for obehorigt sparbetradande och suicid minskar med
tunnel. Plankorsning med Johan Banérs gata forsvinner.

Bulleratgarder ingar i projektet. Okad fysisk aktivitet da
overflyttningen till tdgresor bedéms huvudsakligen ske fran bil.

Minskad barriareffekt bade for vaxt- och djurliv, oskyddade
trafikanter samt biltrafik. Intranget i landskapet minskar och mark
frigors.

Ej relevant

Tunnel innebar 6kade drift- och underhallskostnader.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% <0

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Samlad effektbedémning

-2069
-3930

-3572

-1006

Resultatet fran den validering som gjordes for nulage
(2017) samt prognosar 2040 visade att modellen
Overensstammer med statistiken relativt bra.
Prognoserna for 2040 visar att kollektivtrafikresandet
med givna prognosforutsattningar 6kar med 35%. Hur
stort kollektivtrafikresandet blir ar 2040 ar avgérande for
objektets lonsamhet. Prognosen ar ocksa baserad pa en
given trafikering och om trafikupplagget skulle férandras
sa skulle dven det paverka antalet resenarer samt
objektets I6nsamhet.

Effekterna av atgarderna bedoms fangas val av den
samhallsekonomiska kalkylen.

Da det i efterhand konstaterades att strackan i UA var
800 meter for 1dng, pga andrad dragning i tunnel, gjordes
en testkorning. Resultatet visade pa marginell 6kning av
nyttorna samt mkt liten férandring av nettonuvardet.
Med hansyn till detta beslutades att inte genomféra en
omkoérning av Sampers/Samkalk. Resultatet anses
tillforlitligt.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett negativt
utfall. Beddémningen av ej prissatta effekter ar positiva.
Samtliga kanslighetsanalyser ger ett negativt resultat. Det
sammanvagda utfallet bedéms negativ.

Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Skane
Kommun Helsingborg
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Spar

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Helsingborg
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Tillgangligheten till kollektivtrafiken forbattras, framforallt lokalt. Den storsta resenarsgruppen som gynnas av atgarden bedoms
vara vuxna mellan 25 och 65 ar, framst arbetspendlare. Personer som inte kor eller har tillgang till bil, framférallt aldre, gynnas

ocksa.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden forbattrar mojligheterna till ett mer hallbart resande genom attraktivare kollektivtrafik. Méjligheterna fér arbets- och

skolpendling med tag forbattras. Energianvandningen okar vid byggande samt genom 6kat drift och underhall. Positiva effekter pa

landskapsbild.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt & negativt

Positivt bidrag



for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett negativt utfall. Bedémningen av ej prissatta effekter ar positiva. Samtliga
kanslighetsanalyser ger ett negativt resultat. Det sammanvagda utfallet bedoms negativ.

Ambitioner kring hallbart resande kan fa en skjuts framat med investeringar i kollektiva fardmedel genom att fler resenarer far
mojlighet att ersatta bil med tag. En tunnel innebar att mark langs befintlig strackning kan aterstéllas. Energianvandningen okar
under byggnation samt av Okat drift och underhall.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett negativt resultat. Atgérden bidrar till regional och lokal utveckling, bland annat
genom en ny knutpunkt med férbattrade mojligheter att byta mellan olika trafikslag. Aven om denna delstrécka i sig inte &r
[6nsam sa ar den en forutsattning for att straket som helhet (Vastkustbanan) ska kunna utvecklas. En fardigutbyggd Vastkustbana
kommer ge battre forbindelser mellan Goteborg och Malmd samt vidare till Oslo och Képenhamn.

Forbattringar av kapacitet och robusthet i tagsystemet mojliggor okad rorlighet for samtliga medborgare, forutsatt att utformning
av stationer mm gors med svagare grupper i atanke. Personer som inte kor eller har tillgang till bil, framférallt aldre, gynnas.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Maria - Helsingborg C, dubbelspar
Objekt-id JSY1814

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Helsingborg

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vastkustbanan, mellan Lund och Goteborg, ar i huvudsak dubbelsparig. Storre delen av banan ingar i den europeiska
godskorridoren ScanMed. Banan har en viktig funktion fér gods- och persontrafik med kopplingar till bade Goteborg och vidare
norrut mot Norge samt till Danmark och vidare mot Europa. Banan har dven en viktig funktion for arbetspendling i straket.
Strackan Maria-Helsingborg C har betydande brister i kapacitet till foljd av en omfattande trafikering och att denna del av banan ar
enkelsparig.

Enligt riksdagsbeslut fran 1992-1993 ska Vastkustbanans standard pa lang sikt vara dubbelspar. Strackan Maria-Helsingborg C
bestar av en enkelsparig jarnvag genom tunnel, tat bebyggelse och strandnara omrade och genom Palsj6 skog. Eftersom strackan
Angelholm-Maria fardigstalls till dubbelspar 2023-2024 terstar endast strackan Maria-Helsingborg C som enkelspérig langs hela
Véastkustbanan Goteborg-Malmo. Denna stracka blir da dimensionerande for stora delar av trafiken langs Véstkustbanan.
Kapacitetsutnyttjandet dver dygnet ligger mycket nara gransen for betydande brist och bristen ar betydande under de tva mest
belastande timmarna, till foljd av enkelspardrift

Vastkustbanan trafikeras av bade fjarr-, regional- och lokaltag dar strackan Maria-Helsingborg C ar en flaskhals for hela straket.

Banldngd (km): Mellan Maria Station och Knutpunkten/Helsingborg C, 3845 m
Banstandard: Enkelspar, STH 90 km/h, lastprofil A
Bantrafik (tag per dygn): 188 persontag per dygn (2040)

Banflode (milj resenarer 6,5 miljoner tagresande per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida 8 av27
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Syfte

Syftet med objektet &r att sékerstalla robust och effektiv trafikering genom dubbelsparsutbyggnad av den sista enkelspariga
strackan pa Vastkustbanan.

En anpassning har gjorts for att mota Skanetrafikens 6nskan att merparten av tagen ska vanda pa Maria station. Strackan ska ej
trafikeras av godstag och ska darfor ej dimensioneras for godstrafik. En framtida anslutning av en ny férbindelse mellan Helsingor
och Helsingborg ska mojliggoras, utifran beslutat inriktningsunderlag av svenska och danska staten.

Atgarden ger effekter ur ett systemperspektiv.

Forslag till atgard

Atgéarden omfattar en ny strackning av ett dubbelspar mellan Maria station och Helsingborg C, en ny uppstéllningsbangérd, ny
serviceplattform och utbyggnad av Maria station. Objektet ska mojliggora uppstallning av fordon och att dessa bade kan
driftstartas och tas ur drift pa Maria station. Resandeutbyte ska kunna genomféras samtidigt som genomgaende tag passerar
Maria station.

Kapaciteten pa linjen (Mia-Hb) ska motsvara en planeringsbar tagtathet pa 3 minuter.

Kapaciteten pa Maria station ska mojliggora resandeutbyte och vandning for 8 tag per timme séderifran (12 tag med en eventuell
ny HH-forbindelse). Kapaciteten pa Maria station ska aven mojliggora 6 genomgaende tag varav minst 2 har uppehall for
resandeutbyte.

Kapaciteten pa Helsingborg C ska méjliggora stopp for resandeutbyte och vandning av upptill 4 tag per timme soéderifran och 3
tag per timme norrifran. Kapaciteten pa Helsingborg C ska aven mojliggéra upp till 8-12 genomgaende tag dar samtliga har
uppehall for resandeutbyte.

Utokad uppstéliningskapacitet pa ca 2000 meter i narhet av Maria som majliggor effektiv uppstallning pa 6 spar dar varje spar ska
vara minst 270 m. En serviceplattform ska finnas och samtliga uppstallningsspar ska kunna na denna.

Banlangd (km): Utbyggnad av nytt dubbelspar i ny tunnelstrackning mellan Maria Station och
Knutpunkten/Helsingborg C 3045 m samt utbyggnad av Maria station med fyra langa
spar och plattformslage.

Banstandard: Dubbelspar, STH 160 km/h, lastprofil A
Bantrafik (tag per dygn): 388 person- och 0 godstag per dygn (2040)

Banfléde (milj resenarer 8,6 miljoner resenarer per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-29 jan-16  GKl(endast 4112,8 1233,8 4544,4

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage
Objektet ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och ny Samlad effektbedémning tas fram inom
atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022-2033 (2037).

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2040-2065, % per ar

Kommentar

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Basprognoser 20200615
Ja

Basprognoser 20200615
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

4

60

Samkalk 3.4.4
2021-03-23

1,87

0,98

1,38

0,76

Linjedelen mellan Angelholm-Helsingborg har delats upp i tvé delar (Angelholm-Maria, Maria-Helsingborg) for att korrigera for ett

fel i basprognosen.

Samlad effektbedémning Sida 10 av27
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 6205 -2069 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 8066 3930 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 6205 -3572 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 6205 1006 <0

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter
Resenarer
Forseningstid

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt dvr.
privat

Restid - total

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt 6vr. privat
Restid tag, langvaga

Vagavgifter/ vagskatt pb

Samlad effektbedémning

-329,52

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

mnkr/ar

173,9

32

04

16,0

3110

11157

771

23,3

Forbattrade majligheter
att anpassa resandet i och
med en ytterligare
bytespunkt.
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Godstransporter
Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u. slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter

Biljettintakter

Fordonskostnader - Service
och uppstallning

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Fordonskostnader tag
(forsening)

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

2,6

56,8

6,9

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

-0,004  mnkr/ar

3

mnkr/ar

17,7

0,1

0,0

0,0

-0,2

-69,4

1487,8

-259,4

15

1080
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Dennya
uppstallningsplatsen
minskar tidsatgédng och
korstracka for de tag som
har start och slutpunkt i
omloppen i Maria vilket
minskar
produktionskostnader
persontagsoperatorerna.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - cykel

Trafiksakerhet - totalt

Trafiksakerhet totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

Halsa

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och
slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Barriareffekt - dvrig trafik
(inklusive gang- och cykel)

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Frigbrande av mark

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Marginellt slitage
kollektivtrafik

Samlad effektbedémning

-0,25

3,5

kton/ar

mnkr/ar

143,5

77,6

17,0

-92,0

143

78

17

Forsumbart: Atgarden antas leda till
mer cyklande vilket ar relativt
riskfyllt i jamforelse med andra
transportmedel da det finns en Risken for obehérigt

hogre risk for singelolyckor.

sparbetradande och suicid
minskar med tunnel.
Plankorsning med Johan
Banérs gata forsvinner.

- Forsumbart

Bulleratgarder ingar i
projektet. Okad fysisk
aktivitet da overflyttningen
till tdgresor bedéms
huvudsakligen ske fran bil.

Minskad barriareffekt
bade for vaxt- och djurliv,
oskyddade trafikanter
samt biltrafik. Intrénget i
landskapet minskar och
mark frigors.

- Forsumbart
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Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter 2,6 mnkr/ar 69,4 -
l?rwmgdelsskatt for vagtrafik, 291 mnkr/ar 76,0 i
langvaga
Drl\(medelsskatt for vagtrafik, 37 mnke/ar 96,8 -24 i Forsumbart
regionalt
Moms pa biljettintakter 3 mnkr/ar 78,9 -
Vagavgifter/ vagskatt 0 mnkr/ar 04 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart Ej relevant
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall -2,4  mnkr/ar 63,8 -

. . . Tunnel innebar ékade
Drift och underhall - Jrnvag - - -140,0 191 NS IS (el e 2 Negativt drift- och

drift- och underhallskostnader. .
underhallskostnader.
Reinvestering - - -114,6 -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 6205
NETTONUVARDE -2069 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Resultatet fran den validering som gjordes for nuldge (2017) samt
prognosar 2040 visade att modellen 6verensstammer med statistiken
relativt bra. Prognoserna for 2040 visar att kollektivtrafikresandet med
givna prognosforutsattningar kar med 35%. Hur stort
kollektivtrafikresandet blir &r 2040 ar avgorande for objektets ldnsamhet.
Prognosen ar ocksa baserad pa en given trafikering och om
trafikupplagget skulle forandras sa skulle dven det paverka antalet
resendrer samt objektets I6nsamhet.

Effekterna av atgarderna bedoms fangas val av den samhéllsekonomiska
kalkylen.

Da det i efterhand konstaterades att strackan i UA var 800 meter for lang,
pga andrad dragning i tunnel, gjordes en testkorning. Resultatet visade pa
marginell 6kning av nyttorna samt mkt liten forandring av nettonuvardet.
Med hansyn till detta beslutades att inte genomféra en omkérning av
Sampers/Samkalk. Resultatet anses tillforlitligt.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Tunnel innebar dkade drift- och underhallskostnade. Den nya
uppstallningsplatsen minskar tidsatgang och korstracka for de tdg som har start
och slutpunkt i omloppen i Maria vilket minskar produktionskostnader
persontagsoperatorerna. T.illsammans med de positiva effekter en tunnel
innebar for landskap och barridrer genereras en total positiv effekt. | och med
atgarden kommer det att finnas stora mojligheter att forandra stadsbilden i
Helsingborg positivt.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett negativt utfall. Bedémningen av ej prissatta effekter ar positiva. Samtliga
kanslighetsanalyser ger ett negativt resultat. Det sammanvagda utfallet beddms negativ.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering

Kvinnor reser generellti storre utstrackning med kollektiva
Delanalys kén: tillgénglighet Neutralt Neutralt Neutralt tarqmedel anman. Aven and“ra traﬁ‘kslag gynnas avg ‘
persontrafik dtgarderna och darmed beddms man och kvinnor fa lika stor

nytta.
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ . . AIIa} resor/tra.nsporter gynnas pz? samthg? nivaer, lokalt, .
. . Regionalt Nationellt Neutralt regionalt, nationellt och internationellt (Képenhamn, Oslo), da
internationellt N . o .

hela Vastkustbanan far nytta av atgarden

Halland och
Lan Skane Goteborg med Neutralt Atgarden genomférs i Skane och stirker Vastkustbanan
omnejd.
« Kommuner langs strackan, i férsta hand Helsingborg, gynnas
) Kommuner langs ) . o) - .

Kommun Helsingborg strickan Helsingborg framst av atgarden. Samtidigt drabbas Helsingborg under

byggnationen.
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Ej aktuellt, inget gods transporteras pa strackan

Atgarden gynnar framst sparbunden transport av individer.
Trafikslag Spar Gang- ochcykel  Neutralt Forbattrad anslutande infrastruktur gynnar framforallt gang-

och cykeltrafik.

Atgarden gynnar i forsta hand arbetspendling och darefter
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Barn: <18 ar Neutralt skolpendling. Personer som inte kor eller har tillgang till bil,
framforallt aldre, gynnas ocksa.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Tillgangligheten till kollektivtrafiken forbattras, framforallt lokalt. Den storsta resendrsgruppen som gynnas av atgarden bedoms
vara vuxna mellan 25 och 65 ar, framst arbetspendlare. Personer som inte kor eller har tillgang till bil, framforallt aldre, gynnas

ocksa.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Ambitioner kring hallbart resande kan fa en skjuts framat med investeringar i kollektiva fardmedel genom att fler resenérer far
mojlighet att ersatta bil med tag. En tunnel innebar att mark langs befintlig strackning kan aterstallas. Energianvandningen okar
under byggnation samt av Okat drift och underhall.

Ekonomisk hallbarhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett negativt resultat. Atgérden bidrar till regional och lokal utveckling, bland annat
genom en ny knutpunkt med férbattrade mojligheter att byta mellan olika trafikslag. Aven om denna delstrécka i sig inte &r
I[6nsam sa ar den en forutsattning for att straket som helhet (Vastkustbanan) ska kunna utvecklas. En fardigutbyggd Vastkustbana
kommer ge battre forbindelser mellan Goteborg och Malmé samt vidare till Oslo och Képenhamn.

Forbattrade mojligheter till ny exploatering och ytterligare utveckling lokalt i och med att mark frigors.

Social hallbarhet
Forbattringar av kapacitet och robusthet i tagsystemet mojliggor okad rorlighet for samtliga medborgare, forutsatt att utformning
av stationer mm gors med svagare grupper i atanke. Personer som inte kor eller har tillgang till bil, framférallt aldre, gynnas.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Naringslivets transporter  Tillforlitlighet Inget bidrag: Paverkas ej.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  Kvalitet Inget bidrag: Paverkas ej.

konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillganglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken

medverkar till ett jamstéllt Lika paverkansméjlighet Inget bidrag: Under projektets genomférs samrad dar alla
samhalle ges mojlighet att paverka.

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Paverkas ej.
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och
cykel)

Samlad effektbedémning Sida 20 av27



Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer Inget bidrag: Paverkas ej

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Paverkas ej.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for  Inget bidrag: Paverkas ej. | Helsingborg pagar inget
miljokvalitetsnormer, samt i arbete med atgardsprogram.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Paverkas ej.
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Forekommer inte i omradet.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Kunskap saknas.

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
Betydelse for att varna den

naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Inget bidrag: Paverkas ej
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET
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Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

-3,87

1,31

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Atgarden forbattrar mojligheterna till ett mer hallbart resande genom attraktivare kollektivtrafik. Mojligheterna for arbets- och
skolpendling med tag forbattras. Energianvandningen okar vid byggande samt genom Okat drift och underhall. Positiva effekter pa

landskapsbild.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 65528
Bygg- och reinvestering samt DoU 754
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 45245

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalky! jsy1814 maria-helsingborg c, dubbelspéar.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

184

2,26

135
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1 GKIl

Klimatkalkyl

7 Klimatkalkyl

SEA

2a SEK-importkalla

2b Kalkylsammanstallning

2c ArbetsPM Sampers/Samkalk
3a R137JA

3b R138 JA

3c R139 JA

3d R142 UA

3e R143 UA

3f R144 UA

3g sk46 HA

3h Av- och pastigande - JA

3i Av- och pastigande - UA

3j Effektberakning forseningar
3k Forseningsberakningar i ett prognosscenario - JA
3l Forseningsberakningar i ett prognosscenario - UA
4 sk46 KA50

5a R137 KAOQ JA

5b R138 KAO JA

5c R139 KAO JA

5d R142 KAQ UA

Se R143 KAO UA

5f R144 KAO UA

5g Av- och pastigande KAO JA
5h Av- och pastigande KAO UA
5i Effektberakning forseningar - KAO

Samlad effektbedémning Sida 26 av27



AKK

5j Forseningsberakningar i ett prognosscenario JA - KAO

5k Forseningsberakningar i ett prognosscenario UA - KAO

6 Bansek (drift- och underhall samt reinvestering jarnvag)

9a sk46 Testkorning pga fel langd pa str i UA. Bilaga 3 i ArbetsPM Sampers/Samkalk
9% sk46 Testkorning pga fel langd pa str i UA. Bilaga 3 i ArbetsPM Sampers/Samkalk
Ovrigt

8 Effektbeddmning Kapacitetscenter

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Riggning TRV Samekan: Bas for huvudanalys "Person2040_Maria-Helsingborg_210319"
Referens 2 Riggning TRV Samekan: Bas for kanslighetsanalys KAO "Ka0O_Person2017_Maria-

Helsingborg_210331"

System-ID, nummer for identifikation i databas: 30e05f00-3a55-4099-b617-30a2b89db1ab

Utskriftsdatum : 2021-11-29
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