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Nulage och brister:

Alvesta ligger i korsningspunkten for Sodra stambanan och Kust- till kustbanan och utgér en viktig knutpunkt for bade person- och
godstrafik. Avsaknad av en direktférbindelse i relationen Aimhult-Géteborg och omvant med nuvarande tdgrundgangar pa bangarden
innebar restidsforlangningar och kapacitetsproblem genom korsande tagvagar 6ver Sédra stambanan. Bangarden har aven betydande
brist utifran mojlighet att hantera langa godstag.
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Banlangd (km): Alvesta-Rydaholm 19,3 kilometer. Alvesta-Bladinge 7,1 kilometer

Banstandard: Varnamo-Alvesta: Enkelspar, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, Elektrifierad
Bantrafik (tag per dygn): Varnamo-Alvesta: 48 persontag och 12 godstag per dygn (Basprognos 2040)

Banflode (milj resenarer Varnamo-Alvesta: Persontrafik: 2040: 1,188 miljoner per ar. Godstrafik: 1,024 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton per ar (Basprognos 2040).

Atgirdens syfte:

Att forbattra kapaciteten pa Sodra stambanan och majliggora kortare gangtider for godstrafiken samt minska belastningen pa Alvesta
bangard.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 286 mnkr i prisniva 2019-06

Ett nytt triangelspar och métesspar for en koppling mellan Kust-till-kustbanan och Sédra stambanan, fran Rydaholm mot Bladinge.
Detta for att skapa en ny relation Varnamo-Alvesta-Almhult och omvént. Utgdngspunkten ar ett spar med radie 250 och ett métesspar
forlagt till Kust-till-kustbanan. Mdétessparet ar tankt att anvandas som magasin nar tagen som ska genom triangelsparet ska vanta pa en
ledig lucka. Korsningen Bladingevagen gors planskild.

Banlangd: Rydaholm-Bladinge: strackan minskar med 2 kilometer. Ny langd: 24,4 kilometer.
Banstandard: Varnamo-Alvesta: Enkelspar, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, Elektrifierad.
Bantrafik (tdg per dygn): Varnamo-Alvesta: 48 persontdg och 12 godstag per dygn (Basprognos 2040)

Banfléde (milj resenédrer Persontrafik: 2040: 1,024 miljoner resendrer per ar. Godstrafik: 1,036 miljoner nettoton
perdr/ milj nettoton per ar): per ar (Basprognos 2040). Tillkommande godstransporter: 11366 ton.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 27
Godstransporter 314
Persontransportforetag 0
Trafiksakerhet 8
Klimat 7
Halsa 1
Landskap -
Ovriga externa effekter 16
Budgeteffekter -11
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och -41
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 383
investeringskostnad
Nettonuvarde
-60
Nettonuvardeskvot

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Samlad effektbedémning

-174

Ej beraknad

Beddomning Beskrivning

Positivt Forseningstidsvinster pa grund av 6kad flexibilitet och
battre forutsattningar att hantera avvikelser.

Positivt Forseningstidsvinster pa grund av 6kad flexibilitet och
battre forutsattningar att hantera avvikelser.

Forsumbart

Positivt Trafiksakerhetseffekter for gdng- och cykeltrafik vid
planskildhet.

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart Atgarden har begransad paverkan pa landskapsbilden.
Positivt Minskat buller pa Alvesta bangard.

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Positivt

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

-60 Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de storsta
positiva nyttorna - atgardens effekter pa
godstransporter. Férseningstidsvinster for person- och
godstransporter har inte kvantifieras da de ar svara att
beddéma.

-130 Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 0,05 21 Den sammanvagda bedomningen ar att dtgarden inte ar
samhallsekonomiskt [ld6nsam. De e] prissatta effekterna
beddms som positiva vilket gor att olonsamheten
beddms vara mindre an vad nettonuvardeskvoten anger,
men inte sa stora sa att atgarden bedéms som
samhallsekonomiskt ld6nsam. Kanslighetsanalysen med
hogre trafiktillvaxt ger en positiv nettonuvardeskvot men
i ovriga kanslighetsanalyser berdknas atgarden inte som
samhallsekonomiskt [dnsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Kronoberg Neutralt
Kommun Alvesta Neutralt
Naringsgren Fardiga industriprodukter Neutralt
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden gynnar i stérst utstrackning godstransporter pa jarnvag pa nationella resor. Den innebar dven tkad trafiksékerhet for
vag- samt gang- och cykelresor i Alvesta kommun. Atgarden paverkar inte ndgot specifik kon eller ndgon specifik aldersgrupp mer
an andra.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Atgarden bidrar positivt till tillférlitligheten fér person- och godstransporter. Atgarden innebér dven 6kad trafiksékerhet men den
beddms inte paverka vatten. Den planers dock inom eller i narhet av industriomraden dar det ar stor risk for férorenad mark. Inga
kanda malkonflikter.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den sammanvagda bedémningen ar att atgarden inte ar samhallsekonomiskt I6nsam. De ej prissatta effekterna bedéms som
positiva vilket gor att olonsamheten beddéms vara mindre an vad nettonuvardeskvoten anger, men inte sa stora sa att atgarden
beddms som samhallsekonomiskt [6nsam. Kanslighetsanalysen med hogre trafiktillvéxt ger en positiv nettonuvardeskvot men i
ovriga kanslighetsanalyser beraknas atgarden inte som samhallsekonomiskt I6nsam.

Atgarden innebar en positiv effekt for godstag vilket bedéms kunna ge en éverflyttning av gods fran vag till jarnvag.

Atgarden bedéms som olénsam och bidrar darfor inte till ekonomisk hallbarhet. Atgarden gynnar godstransporter pé jarnvég
vilket kan ge bade regionala och nationella positiva effekter.

Atgarden bedéms inte bidra varken negativt eller positivt till social héllbarhet da det framst &r godstransporter som gynnas.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Alvesta triangelspar
Objekt-id JSY1820

Arendenummer

Lan Kronoberg

Kommun Alvesta
Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Alvesta ligger i korsningspunkten fér Sodra stambanan och Kust- till kustbanan och utgor en viktig knutpunkt for bade person- och
godstrafik. Avsaknad av en direktférbindelse i relationen Aimhult-Géteborg och omvént med nuvarande tdgrundgangar pa
bangarden innebar restidsforlangningar och kapacitetsproblem genom korsande tagvagar 6ver Sodra stambanan. Bangarden har
aven betydande brist utifrdn mojlighet att hantera langa godstag.

Bangarden har en omfattande verksamhet med vaxling och uppstalining bland annat kopplat till godstrafiken av virkesprodukter
och posttag. Det saknas aven en direktforbindelse mellan VIDA industriomrade och Sédra stambanan.

Banlangd (km): Alvesta-Rydaholm 19,3 kilometer. Alvesta-Bladinge 7,1 kilometer
Banstandard: Varnamo-Alvesta: Enkelspar, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, Elektrifierad
Bantrafik (tag per dygn): Varnamo-Alvesta: 48 persontag och 12 godstag per dygn (Basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer Varnamo-Alvesta: Persontrafik: 2040: 1,188 miljoner per ar. Godstrafik: 1,024 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton per ar (Basprognos 2040).
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Syfte
Att forbattra kapaciteten pa Sodra stambanan och mojliggéra kortare gangtider for godstrafiken samt minska belastningen pa
Alvesta bangard.

Atgarden bedéms bidra till att starka jarnvagens konkurrenskraft for framfér allt godstrafiken genom ett férbéattrat trafikupplagg
vilket bidrar till minskade transportkostnader och tidsvinster samt minskar forseningsrisker och dkar flexibiliteten i systemet.
Vidare forbattra framkomlighet och trafiksakerhet for andra trafikslag genom den planerade planskilda korsningen.

Atgarden bidrar till en ékad anvandbarhet i jarnvagssystemet, bidrar till en forbattrad kapacitet pa Sédra stambanan och Kust- till
kustbanan samt minskar belastningen pa Alvesta bangard.

Forslag till atgard

Ett nytt triangelspar och motesspar for en koppling mellan Kust-till-kustbanan och Sédra stambanan, fran Rydaholm mot
Bladinge. Detta for att skapa en ny relation Varnamo-Alvesta-Almhult och omvant. Utgdngspunkten ar ett spar med radie 250 och
ett motesspar forlagt till Kust-till-kustbanan. Motessparet ar tankt att anvandas som magasin nar tdgen som ska genom
triangelsparet ska vanta pa en ledig lucka. Korsningen Bladingevagen gors planskild.

Banlangd (km): Rydaholm-Bladinge: strackan minskar med 2 kilometer. Ny langd: 24,4 kilometer.
Banstandard: Varnamo-Alvesta: Enkelspar, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, Elektrifierad.
Bantrafik (tag per dygn): Varnamo-Alvesta: 48 persontag och 12 godstag per dygn (Basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer Persontrafik: 2040: 1,024 miljoner resenarer per ar. Godstrafik: 1,036 miljoner nettoton
perar/ milj nettoton per ar): per ar (Basprognos 2040). Tillkommande godstransporter: 11366 ton.
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Sparskiss 6ver Alvesta dar roda streck visar hur ett triangelspar kan utformas : Sparskiss 6ver Alvesta dar roda streck visar hur ett
triangelspar kan utformas
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2019-11-01 jun-19 Underlagskalkyl (endast vid 286,0 85,8 286,0

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objektet ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och ny Samlad effektbedémning tas fram inom
atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022-2033 (2037).

Ovrigt
Atgarden kan, genom att ge en direktférbindelse i relationen Varnamo-Alvesta-Almhult, skapa méjlighet fér framtida potentiella

godstagupplagg i kombination med andra atgarder. Om strackan Varnamo- Jonkoping elektrifieras och tagen kan komma till
Jonkoping (Gbg eller Torsvik) pa ett rationellt satt, kan godstrafik i relationen Malmé- Jonkoping kora via ett triangelspar i Alvesta

och vidare via Varnamo.

Foreslagen utformning av triangelsparet medfor intrang i en industrifastighet.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 20200615
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 20200615
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek (version 1.9) och Plankorsningsmodellen

(version 2020 1.0)

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-04-13
Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period 1,50

efter 2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period 1,50

tom 2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag 1,00

period efter 2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag 1,90
period t o m 2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal vagtrafik period efter 2040 1,10

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal vagtrafik period to m 2040 1,54

Kommentar
Kalkylperioden for Bansek-kalkylen satts till 60 ar och kalkylperioden i Plankorsningsmodellen satts till 40 ar enligt instruktioner
fran Expertcenter, Trafikverket.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 383 -60 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 497 174 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 383 -130 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 383 1 0,05

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningstid, persontrafik
(Bansek)

Storning under byggtid

Aktid
Godstransporter

Banavgifter, gods (Bansek)

Forseningstid, godstrafik
(Bansek)

Storning under byggtid

Transporttid, gods

Tagdriftskostnader, gods
(Bansek)

Persontransportforetag

Banavgifter persontrafik
(Bansek)

Biljettintakter (Bansek)

Moms pa biljettintakter
(Bansek)

Omkostnader (Bansek)

Tagdriftskostnader,
persontrafik (Bansek)

Samlad effektbedémning

- ktim/ar

0 ktim/ar

0,02  mnkr/ar

0 mnkr/ar

55  mnkr/ar

578  mnkr/ar

0 mnkr/ar

0 mnkr/ar

0 mnkr/ar

0 mnkr/ar

0 mnkr/ar

27
Forsumbart: Jarnvagstrafiken
kommer att paverkas vid inkoppling
av nya vaxlar. Under perioder
) kommer sannolikt
hastighetsnedsattningar och
eventuellt kortare
totalavstangningar av trafiken att
ske pa banan.
271 -
0,5
0,0
314
Forsumbart: Stérningar under
byggtiden: Jarnvagstrafiken kommer
att paverkas vid inkoppling av nya
} vaxlar. Under perioder kommer
sannolikt hastighetsnedsattningar
och eventuellt kortare
totalavstangningar av trafiken att
ske pa banan.
152,9 -
161,0 -
0,0 -
0,0 -
0,0 0 -
0,0 _
0,0 _
Sida 14 av27

Forsumbart

Férseningstidsvinster pa
grund av dkad flexibilitet
och battre férutsattningar
att hantera avvikelser.

Forseningstidsvinster pa
grund av okad flexibilitet
och battre forutsattningar
att hantera awvikelser.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik.
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM 2,5
Luft - NOx Kvaveoxider

Luft - Slitagepartiklar PM 10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM 2,5) och
slitageartiklar (PM 10)

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller
(Bansek)

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter (Bansek)
Drivmedelsskatt (Bansek)

Moms pa biljettintakter
(Bansek)

Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
forandrad anldaggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

0,3

-0,02

0,0001

0,015

0,08

0,46

0,12

-0,47

0

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mkr/ar

mkr/ar

83

7,0

2,1

14,0

3,0

-14,0

0,0

-24,7

-15,9

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

16

-1

383

Trafiksakerhetseffekter for
gang- och cykeltrafik vid
planskildhet.

- Forsumbart

- Forsumbart

Forsumbart: Forsumbart, atgarden Atgarden har begrénsad
kommer att ha en begransad Forsumbart paverkan pa
paverkan pa landskapshbilden landskapsbilden.

Minskat buller pa Alvesta
bangard.

Forsumbart

- Forsumbart

Forsumbart

NETTONUVARDE

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER _
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de stérsta positiva nyttorna - De ej prissatta effekterna beddms sammanvagt som positiva och omfattar i
atgardens effekter pa godstransporter. Forseningstidsvinster for person- storst utstrackning forseningstidsvinster for person- och godstrafik.

och godstransporter har inte kvantifieras da de ar svara att bedoma.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den sammanvagda bedémningen &r att atgarden inte ar samhallsekonomiskt I6nsam. De ej prissatta effekterna bedéms som
positiva vilket gor att olénsamheten bedéms vara mindre an vad nettonuvardeskvoten anger, men inte sa stora sa att atgarden
beddms som samhallsekonomiskt I6nsam. Kanslighetsanalysen med hogre trafiktillvaxt ger en positiv nettonuvardeskvot men i
ovriga kanslighetsanalyser beraknas atgarden inte som samhallsekonomiskt I6nsam.

Samlad effektbedémning Sida 17 av27



Objektnummer: JSY1820 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-05

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

internationellt

Lan

Kommun

Néringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

swrstryusMsrdel (e pamadde
Neutralt Neutralt Neutralt
Nationellt Regionalt Neutralt
Kronoberg Jonkdping Neutralt
Alvesta I’:Ijr:iriiir;?e Neutralt
industriprgj[liitiar Sagade travaror  Neutralt
Gods-jarnvag \cjiﬁtcr;:!(lltrgjf?s- Neutralt
Neutralt Neutralt Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden paverkar inte restiden fér persontdg men innebar
okad trafiksakerhet for vagtrafik och gdng- och cykeltrafik. Man
kor mer bil medan kvinnor gar och cyklar i stérre utstrackning.
Sammanvagt bedéms foérdelningen av nyttor som neutral
mellan konen.

Atgarden innebdr tidsvinster fér de godstdg som endast
passerar Alvesta, dessa ar bade langvéga och mer av regional
karaktar.

Framst gynnas Kronobergs och angransande lan genom
kortare transporttider och minskad risk for férseningar.

Framst gynnas Alvesta kommun och darefter angransande
kommuner av kortare transporttider och minskad risk for
férseningar. Alvesta kommun gynnas dven av planskildhet.

De godstag som gynnas av atgarden ar framst Volvo-tag som
kor Goteborg-Olofstrom samt tagtransporter till och fran VIDA
sagverk i Alvesta.

Stérst nytta tillfaller godstransporter pd jarnvag. Aven
persontagstrafiken gynnas i och med minskad risk for
forseningar. Nast storst nytta tillfaller vagtrafiken pa grund av
planskildhet.

Ingen sarskild aldersgrupp gynnas eller missgynnas av
atgarden.

Atgarden gynnar i stérst utstrackning godstransporter pd jarnvag pa nationella resor. Den innebér dven ¢kad trafiksékerhet for
vég- samt gang- och cykelresor i Alvesta kommun. Atgarden paverkar inte nagot specifik kén eller nagon specifik aldersgrupp mer

an andra.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgérden innebér en positiv effekt for godstag vilket bedéms kunna ge en éverflyttning av gods fran vag till jarnvag.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms som olénsam och bidrar darfor inte till ekonomisk hallbarhet. Atgarden gynnar godstransporter pé jarnvag
vilket kan ge bade regionala och nationella positiva effekter.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms inte bidra varken negativt eller positivt till social hallbarhet d& det framst 4r godstransporter som gynnas.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillfsrlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Inget bidrag: Atgarden bidrar marginellt till

Pendling forutsattningarna for pendling.

Inget bidrag: Atgarden bidrar marginellt till

Tillganglighet storstad tillgangligheten till storstader.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Inget bidrag: Atgarden bidrar marginellt till
tillgangligheten till interregionala resmal.

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till att ha lika mojlighet
att utforma sina liv.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till att manniskor ska ha

Lika paverkansmojlighet lika paverkansmojlighet.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden gynnar inte anvandbarheten for
personer med funktionsvariation.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Atgarden péverkar inte andelen gang- och
cykelresor av totala kortvaga.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Mmal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden innebéar en dverflyttning
fran vag- till tagtrafik for godstransporter, vilket
minskar antalet fordonskilometrar for vagtrafiken.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
energianvandningen per fordonskilometer.
Minskade inbromsningar pa grund av slopandet av
plankorsningen bedéms vara marginellt.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Okad anlédggningsmassa kraver
energi for byggande och underhall.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Atgarden innebar minskat buller men
bedoms ha marginell paverkan pa maxniva eller
ekvivalent niva for buller i Alvesta.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden innebar minskat buller men
bedoms ha marginell paverkan pa maxniva eller
ekvivalent niva for buller i Alvesta.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte har betydelse
for forekomst av omraden med hog
ljudmiljokvalitet.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka

Fysisk aktivitet i transportsystemet 5 . o
y portsy mangden fysisk aktivitet i transportsystemet.

Befolkning

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte barns,
funktionshindrades eller dldres mojlighet att pa
egen hand ta sig fram till sina mal.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
tillgangligheten till utbud och aktiviteter.

Luft
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Positivt bidrag: Atgarden innebéar en dverflyttning
fran vagtransporter till jarnvagstransporter vilket
medfér minskade utslapp av kvaveoxider och

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

partiklar.
Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
tatorter med atgardsprogram for tatorter med i atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i miljokvalitetsnormer eller tatorter dar 6vre
tatorter dar dvre utvarderings- utvarderings-troskeln éverskrids.
troskeln dverskrids
Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
halter 6ver MKN antalet personer exponerade for halter éver MKN.

Vatten

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte pavera
vattenkvalitet ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Negativt bidrag: Atgarden planeras inom eller i
Betydelse for fororenade omraden = narhet av industriomraden dar det ar stor risk for
férorenad mark.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden bedéms ha oséker
omraden paverkan skyddsvarda omraden.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarden bedéms ha oséker
metaller paverkan pa bakgrundshalter for metaller.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ej relevant.

Inget bidrag: Atgarden bedoms ha en osaker

Betydelse for skyddsvarda paverkan pa skyddsvarda omraden under

omraden under driftskede

driftskeden.
Landskap
Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och Negativt bidrag: Atgarden innebéar en paverkan pa
kvaliteter - avseende landskapsbilden.

delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha betydelse

Betydelse for mortalitet . .
for mortalitet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha betydelse
Betydelse for barriarer for barriarer da en faunapassage byggs vid
Hjortsbergaan.
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Trafiksdkerhet

Bedoémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal
Betydelse for storning
Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha betydelse
for storning.

Inget bidrag: Atgarden beddms inte paverka

forekomsten av livsmiljder.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka den
biologiska mangfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling
Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna

kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Sida 24 av27

Inget bidrag: Atgarden bedéms ha oséker
paverkan.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha betydelse

for utradering. Vid Lyckegard ca 50 m séder om

befintlig jarnvag finns ett fornminne i form av en
medeltida bebyggelselamning

Positivt bidrag: Atgarden innebar positiva
trafiksakerhetseffekter da korsningen vi
Bladingevagen gors planskild. Overflyttning fran
vag till jarnvag ar ocksa positivt for
trafiksakerheten.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,01 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 0,02 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,05 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar positivt till tillforlitligheten for person- och godstransporter. Atgarden innebar dven 6kad trafiksékerhet men den
beddms inte paverka vatten. Den planers dock inom eller i narhet av industriomraden dar det ar stor risk for férorenad mark. Inga
kanda malkonflikter.

Berdkningarna av kostnadseffektivitetstal for antal dodade och antal dédade och allvarligt skadade &r endast baserat pa effekterna
fran Plankorsningsmodellen da underlagssiffror for dessa inte erhalls av Bansek.

Samlad effektbedémning Sida 25 av27



Objektnummer: JSY1820 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-05

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt

Bygg- och reinvestering samt DoU
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU
under hela kalkylperioden

Bilaga: jsy1820 alvesta, triangelspar klimatkalkyl.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning

2010

30,3

1818

Sida 26 av27

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh
7

0,118

7,09
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1a

1b

1c
Klimatkalkyl
2

SEA
3a

3b

3c

3d
Ovrigt

Referenser

Beteckning
Referens 1

Referens 2

Underlagskalkyl
Indexomrakning, investeringskostnad

Forutsattningar for underlagskalky!

Klimatkalkyl

SEK-importkalla, Kalkyl, sammanstallning bansek och plk
Kalkyl Bansek
Kalkyl, plankorsningsmodellen

Kalkyl-PM

Kapacitetscenters effektbedomning

Beskrivning
Disaggregering av godstransporter basprognos 2040, Trafikverket. 2020-06-15.

Trafikstrategi for Alvesta kommun. 2015-03-24. Alvesta kommun.

System-ID, nummer for identifikation i databas: 383a9bce-eed5-4717-a34d-2490bd3ecd01

Utskriftsdatum : 2021-09-06
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