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Rappe, ny station
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Rappe, ny station

Nulage och brister:

Region Kronoberg har fattat ett inriktningsbeslut om att bygga ett nytt sjukhus i stadsdelen Rappe strax utanfor stadskarnan i Vaxjo.

Det nya sjukhuset kommer ligga cirka 4 km vaster om nuvarande stadskarna, vilket paverkar trafiken till och fran sjukhuset och vilket
fardmedel de anstallda, patienter och besékande nyttjar. Regionen dnskar etablera en ny station i Rappe i narheten av nya sjukhuset.
Stationen antas kunna placeras langs befintligt motesspar i Rappe.
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Banlangd (km): Avstand fran Rappe till Vaxjo station ar ca 4,5km. Befintligt motesspar/moteslangder i
Rappe ar 254 - 956 meter.

Banstandard: Enkelspar

Bantrafik (tag per dygn): Mellan Vaxjo och Alvesta gar 106 persontag per dygn och 2 antal godstag per dygn i JA
2040.

Banfl6de (milj resenarer 1,46 miljoner pastigande per ar vid Vaxjo station i JA 2040.

perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:
Skapa god tillganglighet och ett utbud pa hallbara fardmedel till och fran Sjukhuset.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 99,1 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebér en ny jarnvégsstation vid Rappe vid befintligt métesspar och i anslutning till nytt regionsjukhus. Stationen har
antagits utformas med tva sidoplattformar inklusive plattformsutrustning. Plattformarna antas ha en langd av 170 meter och bredd pa
4,5 meter. Atgérden inkluderar en planskildhet vid Stora Rappevédgen samt en planskild gang- och cykelférbindelse.

Banlangd: -
Banstandard: -
Bantrafik (tdg per dygn): Mellan Vaxjo och Alvesta gar 106 persontag per dygn och 2 antal godstdg per dygn i UA

2040, varav 44 persontag per dygn stannar vid Rappe station.

Banfléde (milj resenarer Totalt ar det 1,51 miljoner pastigande per ar vid Vaxjo station och Rappe station i UA
perdr/ milj nettoton per r): 2040, varav 0,08 miljoner stiger pa vid Rappe station.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Beraknad Ej beraknad
effet I\l(:r\"j;g)e Beddomning Beskrivning
Resenarer -76 = Positivt Resenarers tillganglighet till sjukhuset forbattras,
givet sjukhusflytten.
Godstransporter 1 Positivt Tidsvinster for vagtrafiken da plankorsning med
bommar byggs om till planskildhet.
Persontransportforetag -107 Forsumbart -
Trafiksakerhet -11  Positivt Okade trafiksakerhetseffekter nar befintlig
plankorsning byggs om till planskildhet.
Klimat -3 Forsumbart -
Halsa 0 Férsumbart -
Landskap - Negativt Landskapsbilden férandras i och med ny station
och planskildhet.
Ovriga externa effekter 2 Forsumbart -
Budgeteffekter -1 Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och 3 Forsumbart -
reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 131
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-323 ' Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Huvudanalys <0 -323

KA hogre invkostnad <0 -362

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -332

Samlad effektbedémning

Enligt valideringen har det noterats att modellen
Overskattar kollektivtrafikresandet samtidigt som
prognoserna for 2040 visar att kollektivtrafikresandet
med givna prognosforutsattningar ékar med 148%. Den
grova omradesindelningen i nationella modellen kan
medfora att effekten pa det langvaga resandet
underskattas. Sampers har ocksa svart att fanga patient-
och besoksresorna till sjukhuset. Effekterna av atgarden
bedéms darmed inte fangas helt i den
samhallsekonomiska kalkylen. Vid kodning av UA inférdes
ingen koppling mellan den nya stationen och bussnatet.
Ett test med en sddan koppling gjordes i efterhand och
visade pa marginell 6kning av nyttorna, men det
overgripande resultatet bedoms ej paverkas.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -367 Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett tydligt
negativt resultat, i sdval huvudanalysen som i samtliga
standardiserade kanslighetsanalyser. De ej monetart
varderade effekterna ar positiva i och med forbattrad
tillganglighet till sjukhuset och forbattrad trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter, men bedéms inte paverka den
sammanvagda ldnsamheten.

KA - Orginal <0 -411
markanvandning

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Nationellt
Lan Kronoberg Neutralt
Kommun Vaxjo Neutralt
Naringsgren Halso- och sjukvard Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Ej relevant Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgérden anses gynna bade mén och kvinnor. Den stérsta nyttan bedéms tillfalla regionen och fér anstallda, patienter och
bestkande vid regionsjukhuset och dess naromrade.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt & negativt

Positivt bidrag

Atgarden bedéms bidra till en effektiv och hallbar transportférsoérjning da atgarden skapar béattre anvandbarhet, tillgéanglighet och
trafiksakerhet vid resor till och frén regionsjukhuset och dess naromrade. Atgarden ger dock ett ¢kat trafikarbete pé vag.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett tydligt negativt resultat, i saval huvudanalysen som i samtliga standardiserade
kanslighetsanalyser. De ej monetart varderade effekterna ar positiva i och med foérbattrad tillganglighet till sjukhuset och
forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, men bedéms inte paverka den sammanvagda l6nsamheten.

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet genom att genom att ny station uppmuntrar kollektivt resande till sjukhuset, samt att ny
planskildhet byggs for gang- och cykeltrafik.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ej pa lonsamhet, framst pa grund av restidsforluster pa grund av nytt uppehall for
resandetag.

Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet genom att tillgédngligheten till sjukhuset 6kar, sarskilt for personer med smaé resurser
som inte har nagot alternativ att valja andra transportslag.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rappe, ny station
Objekt-id JSY2204

Arendenummer TRV 2019/16039

Lan Kronoberg

Kommun Vaxjo

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Region Kronoberg har fattat ett inriktningsbeslut om att bygga ett nytt sjukhus i stadsdelen Rappe strax utanfor stadskarnan i
Véxjo. Det nya sjukhuset kommer ligga cirka 4 km vaster om nuvarande stadskarna, vilket paverkar trafiken till och fran sjukhuset
och vilket fardmedel de anstallda, patienter och besékande nyttjar. Regionen dnskar etablera en ny station i Rappe i narheten av
nya sjukhuset. Stationen antas kunna placeras langs befintligt métesspar i Rappe.

Banlangd (km): Avstand fran Rappe till Vaxjo station ar ca 4,5km. Befintligt motesspar/moteslangder i
Rappe ar 254 - 956 meter.

Banstandard: Enkelspar

Bantrafik (tag per dygn): Mellan Vaxjo och Alvesta gar 106 persontag per dygn och 2 antal godstag per dygn i JA
2040.

Banflode (milj resenarer 1,46 miljoner pastigande per ar vid Vaxjo station i JA 2040.
perar/ milj nettoton per ar):
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Syfte

Skapa god tillganglighet och ett utbud pa hallbara fardmedel till och fran Sjukhuset.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden innebar en ny jarnvéagsstation vid Réppe vid befintligt métesspér och i anslutning till nytt regionsjukhus. Stationen har
antagits utformas med tva sidoplattformar inklusive plattformsutrustning. Plattformarna antas ha en langd av 170 meter och
bredd pa 4,5 meter. Atgarden inkluderar en planskildhet vid Stora Rappevégen samt en planskild géng- och cykelférbindelse.

Omfattar aven GC tunnel (250 m) samt en vagbro éver jarnvagen.

Banldngd (km): -
Banstandard: -

Bantrafik (tag per dygn): Mellan Vaxjo och Alvesta gar 106 persontdg per dygn och 2 antal godstdg per dygn i UA
2040, varav 44 persontag per dygn stannar vid Rappe station.

Banfléde (milj resenarer Totalt ar det 1,51 miljoner pastigande per ar vid Vaxjo station och Rappe station i UA
perar/ milj nettoton per ar): 2040, varav 0,08 miljoner stiger pa vid Rappe station.
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Studerade atgarder for strackan Alvesta-Emmaboda, frén AVS Kust till kustbanan, Bords-Kalmar/Karlskrona (Trafikverket, 2020)
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-18  jun-20 GKIl (endast 100,0 30,0 99,1

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

| faststallelsebeslutet 6ver Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 pekades hela Kust till kustbanan ut som en av sexton
namngivna brister att hantera infér kommande planrevidering. | Atgérdsvalsstudien fér Boras-Kalmar/Karlskrona har brister i
kapacitet, punktlighet och robusthet resulterat i atgarder for fyra objekt som hanteras inom ramen for atgardsplaneringen for ny

planperiod 2022-2033 (2037). Forutom JSY2204 Réppe, ny station provas ocksa:
JSY2212 Vaxjo - Kalmar, nya och forlangda motesstationer
JSY2205 Boras Alvesta, nya och férlangda motesstationer

JSY2203 Rappe-Vaxjo, dubbelspar

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 10 av27



Objektnummer: JSY2204 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/16039 @i
Kontaktperson: Wall Krister, PLsyu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-24
Samlad effektbedémning

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Samkalk 3.4.4

Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-02-22
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar 1,87

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar 0,98

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar 1,22

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) period 2040-2065, % per ar 0,79

Kommentar

Avvikelse fran prognos persontrafik férekommer omflyttning av antal arbetsplatser pa sjukhuset har gjorts, i och med att
sjukhuset planeras att flyttas fran centrala Vaxjo till Rappe. Motessparet Gronsangen som bekostas med trimningsmedel ar inlagt i
modellen.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

KA - Orginal markanvandning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
131 -323 <0
170 -362 <0
131 -332 <0
131 -367 <0
131 -411 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
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Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resendrer

Forseningar och
trafikstorningar

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt évr.
privat

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt dvr. privat
Restid tag, langvaga
Godstransporter

Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)

Reskostnad pb yrkestrafik

Restid lastbil (utan slap)

Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Fordonskostnader tag
(férsening)

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

-0,119

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

kptim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

10,5

0,7
0,9
1.5

-85,3

0,0

1.5

0,0

0,9

-79,3

330 107

0,2

41
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Resenarers tillganglighet
till sjukhuset forbattras,
givet sjukhusflytten.

Tidsvinster for vagtrafiken
da plankorsning med
bommar byggs om till

planskildhet.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Okade
trafiksakerhetseffekter nar
befintlig plankorsning
byggs om till planskildhet.

Trafiksakerhet totalt - - -11,2 -1

Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

0,01 kton/ar -3,0 -3 - Forsumbart -
Halsa
Luft - NOX Kvaveoxider 0,12 ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar -0,04  ton/ar - -
Luft -Avgaspartiklar 0 ton/ar - 0 - Férsumbart -

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och - - 0,2 -
slitagepartiklar

Landskap

Landskapsbilden
- - - - férandras i och med ny
station och planskildhet.

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Marginellt slitage

kollektivtrafik 01 mnkr/dr 1,5 2 - Forsumbart .

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0 mnkr/ar -0,9 -

Dﬂnvmgdelsskatt for vagtrafik, 022  mnkr/ar 59 B
langvaga
-1 Férsumbart -
Drivmedelsskatt for vagtrafik, 01 mnke/ar 21 )

regionalt

Moms pa biljettintakter -0,2  mnkr/ar -4,1 -

Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall -0,1 mnkr/ar 3,2 3 | - Forsumbart -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 131 |

NETTONUVARDE -323 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER _
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Enligt valideringen har det noterats att modellen 6verskattar Okad tillgénglighet till sjukhuset ger battre majlighet fér anstallda, patienter och
kollektivtrafikresandet samtidigt som prognoserna for 2040 visar att besdkande vid regionsjukhuset. Ny planskildhet ger 6kad trafiksakerhet for
kollektivtrafikresandet med givna prognosforutsattningar 6kar med 148%.  oskyddade trafikanter. Landskapsbilden kan dock férandras i och med ny station.
Den grova omradesindelningen i nationella modellen kan medftra att Ovriga ej beraknade effekter beddéms som férsumbara.

effekten pa det ldngvaga resandet underskattas. Sampers har ocksa svart
att fanga patient- och besoksresorna till sjukhuset. Effekterna av atgérden
beddms darmed inte fangas helt i den samhallsekonomiska kalkylen. Vid
kodning av UA inférdes ingen koppling mellan den nya stationen och
bussnatet. Ett test med en sadan koppling gjordes i efterhand och visade
pa marginell 6kning av nyttorna, men det évergripande resultatet beddms
ej paverkas.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett tydligt negativt resultat, i saval huvudanalysen som i samtliga standardiserade
kanslighetsanalyser. De ej monetart varderade effekterna ar positiva i och med foérbattrad tillganglighet till sjukhuset och
forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, men bedéms inte paverka den sammanvagda l6nsamheten.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Ej relevant

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Regionalt

Kronoberg
Vaxjo

Halso- och
sjukvard

Spar

Vuxna: 25-65 ar

Ej bedomt

Nast storst Storst negativ
nytta/fordel nytta/nackdel
Neutralt Neutralt
Lokalt Nationellt
Neutralt Neutralt
Alvesta Neutralt
Neutralt Neutralt
Cykel Neutralt
Neutralt Neutralt

Ej bedomt Ej bedomt

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Kvinnor antas nyttja kollektivtrafik i storre utstrackning, och
utgdra en storre andel av anstallda vid sjukhuset.

Den storsta nyttan bedéms vara regional, med en station i
anslutning till nytt regionsjukhus i Rappe. Tillgangligheten med
regionala resorna 6kar med minskat behov av bytesresor for
anstéallda, patienter och bestkande vid sjukhuset. Atgérden
innebar dock langre restid mellan Vaxjé och Hassleholm och
mellan Vaxjo-Goteborg pa grund av uppehall vid Rappe station.

Atgarden forbattrar framférallt inom Kronobergs lan.
Den storsta nyttan ar lokal for Vaxjo, samt resande pa strackan
Alvesta-Vaxjo.

Den storsta nyttan bedéms vara for den regionala
halsovarden, i och med forbattrad tillgéanglighet till
regionsjukhuset i Rappe.

Atgardeniiférsta hand en jarnvagsétgard, men omfattar &ven
en planskild gdng- och cykelférbindelse.

Atgérden ger nytta for alla, men ékar framférallt
tillgangligheten for anstallda, patienter och besékande vid
sjukhuset.

Atgarden anses gynna bade man och kvinnor. Den stérsta nyttan bedéms tillfalla regionen och fér anstéllda, patienter och
besokande vid regionsjukhuset och dess naromrade.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingdr till storsta delen i de

genomforda berakningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden

hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter

for samtliga paverkade foretag. Detta faktum ar skalet till att vi avstatt fran att genomféra FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet genom att genom att ny station uppmuntrar kollektivt resande till sjukhuset, samt att ny
planskildhet byggs for gang- och cykeltrafik.

Ekonomisk hallbarhet
Den samhallsekonomiska kalkylen visar ej pa lonsamhet, framst pa grund av restidsforluster pa grund av nytt uppehall for
resandetag.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet genom att tillgéngligheten till sjukhuset 6kar, sarskilt fér personer med smé resurser
som inte har nagot alternativ att valja andra transportslag.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella gy alitet Inget bidrag: Atgarden beddms ej paverka naringslivets

konkurrenskraften kvalitet pa jarnvag.

Tillforlitlighet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillgdnglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Jamstalldhet Jamstalldhet . I|ka‘ mojlighet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
Arbetsformerna, att utforma sina liv -

R . jamstalldheten.
genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av

transportpolitiken G . Inget bidrag: Alla kan paverka vid samré&d och nér planen
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet stalls ut.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden péverkar inte
energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden bor inte paverka antalet
personer exponerade for hoga bullernivaer.

Inget bidrag: Atgarden aterfinns ej i ett omrade
med hog ljudmiljokvalitet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet
Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Vaxjo omfattas inte av nagot
atgardsprogram.

Inget bidrag: Vaxjo omfattas inte av nagot
atgardsprogram.

Inget bidrag: Det finns inte nagra
vattenskyddsomraden i narheten av den
foreslagna atgarden.

Positivt bidrag: Det finns potentiellt fororenad
mark i narheten av den foreslagna atgarden, som
ska saneras.

Negativt bidrag: | omradet ligger riksintresset
Bergkvara Gods, vilket innebar en negativ
paverkan.

Inget bidrag: Underlag saknas.

Inget bidrag: Det finns inte nagon forekomst av
sulfidjordar i omradet.

Inget bidrag: Det finns inte nagra skyddsvarda
omraden i narheten av den foreslagna atgarden.

Negativt bidrag: Landskapsbilden forandras i och
med ny station och planskildhet.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
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Inget bidrag: Ingen betydande paverkan, da
plattformar byggs intill befintlig infrastruktur.

Inget bidrag: Ingen betydande paverkan, da
plattformar byggs intill befintlig infrastruktur.

Inget bidrag: Den tillkommande stérningen som
atgarden medfor ar forsumbar dd omradet redan
ar utsatt for storningar fran trafik och andra
verksamheter.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka nagra
skyddsvarda omraden.



Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for att varna den Inget bidrag: Atgarden genomfors dar befintlig
naturliga, inhemska biologiska infrastruktur redan finns och déarmed bedéms
mangfalden spridning av invasiva arter inte paverkas.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
negativ effekt for infrastrukturens egna
kulturmiljovarden.

Inget bidrag: Inte nagra kanda fornminnen

Betydelse for utradering oaverkas av atgarden

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 3,24
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,61 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bedéms bidra till en effektiv och hallbar transportférsérjning da atgarden skapar béattre anvandbarhet, tillgéanglighet och
trafiksdkerhet vid resor till och frén regionsjukhuset och dess naromrade. Atgarden ger dock ett ¢kat trafikarbete pé vag.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3311
Bygg- och reinvestering samt DoU 352
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 2112

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3. klimatkalkyl jsy2204 ny station rappe.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

10

0,142

8,54
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 Grov kostnadsindikation (GKI)
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Resultat fran klimatkalkyl

SEA

Bilaga 4a SEK-importkalla

Bilaga 4b Kalkylsammanstallning Rappe

Underlag till Bilaga 4 - HA Av- och pastigande - Réppe - UA

Underlag till Bilaga 4 - HA Av- och pastigande - Réppe - JA

Underlag till Bilaga 4 - HA Effektberakning_forseningar_samperssamkalk -Rappe

Underlag till Bilaga 4 - HA Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe - JA
Underlag till Bilaga 4 - HA Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe - UA - HA
Underlag till Bilaga 4 - HA R138_Sydost_JA_Samkalk_Rappe

Underlag till Bilaga 4 - HA R143_Sydost_UA_Samkalk_Rappe

Underlag till Bilaga 4 - HA SK46_Rappe_HA

Underlag till Bilaga 4 - Av- och pastigande - Rappe - KA_origMA - JA

KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - Av- och pastigande - Rappe - KA_origMA - UA

KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - Effektberakning_forseningar_samperssamkalk -Rappe - KA_origMA

KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe - JA - KA_origMA
KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe - UA - KA_origMA
KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - R138_Sydost_JA_Samkalk_Rappe

KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - R143_Sydost_UA_Samkalk_Rappe

KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - SK46_Rappe_KA_origMA_210205

KA_OrigMA

Underlag till Bilaga 4 - KAO  Av- och pastigande - Réppe - KAO - JA

Underlag till Bilaga 4 - KAO  Av- och pastigande - Rappe - KAO - UA
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AKK

Underlag till Bilaga 4 - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KAO
Underlag till Bilaga 4 - KA50
Ovrigt

Bilaga 1

Bilaga 5

Bilaga 6

Referenser

Beteckning
Referens 1

Referens 2

Effektberakning_forseningar_samperssamkalk -Rappe - KAO
Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe - JA - KAO
Forseningsberakningar i ett prognosscenario rev 04_06 - Rappe - UA
R138_Sydost_JA_Samkalk_Rappe_KAO
R143_Sydost_UA_Samkalk_Rappe_KAO

SK46_Rappe_KAO

SK46_Rappe_KA50

Effektbeddmning av atgarden
Lathund for att berakna och dokumentera indexomrakning av investeringskostnad.

Arbets-PM upprattat for att ge en djupare forstaelse av de antagande och indata som
har anvants vid den samhallsekonomiska kalkylen.

Beskrivning
Riggning sampers: Bas for huvudanalys "Person2040_Rappe_210219"

Riggning sampers: Bas for kanslighetsanalys 0% trafiktillvaxt
"Ka0_Person2017_Rappe_210226"

System-ID, nummer for identifikation i databas: 32ed9571-1770-498f-8ffd-b61823aa46d6

Utskriftsdatum : 2021-05-24
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