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E65 Svedala - Borringe
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Nulage och brister:

Nuvarande E65 pa aktuell stracka ar utformat som métesfri 2+1-vag. Cirkulationsplats genomfordes ar 2007 vid vag 813 som en
temporar atgard. Dock rader kapacitetsbrist med lang kébildning under hogtrafik som foljd av avsmalning till ett korfalt och
cirkulationsplatsen. Saval E65 som vag 813 mot Sturup ar mycket olycksdrabbade med bade viltolyckor, singelolyckor och

upphinnandeolyckor. Idag finns en enskild grusvag mellan Borring och Lemmestro, parallellt med E65. Strackan saknar avskild vag for

gaende och cyklister.

Samlad effektbedémning
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd:
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Atgardens syfte:

2,7 km
Vagbanan (utan vagren)

Okant

2,7 km
Vagbanan (utan vagren)
Okant
6,6 km

Svedala-Borringe: Moétesfri landsvag 2+1, 12-13 m, 70-100 km/h. Bérringe-Lemmestro:
E65: Motesfri landsvag 2+1, 15,75 m, 100 km/h. Parallellvag: Vanlig vag (grus), 3 m, 70
km/h.

Ca 19400 f/d, (2017), 11% andel tungtrafik. Parallellvag: ca 10 f/d mestadels
jordbruksmaskiner

Okad trafiksakerhet samt 6kad kapacitet pa E65. Skapa ett sammanhallande och férbéattrat gang- och cykelndt med statlig vaghallning
pa strackan Svedala-Borringe-Skurup.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 485,04 mnkr i prisniva 2019-06

E65 dras i nystrackning fran befintligt motorvagsslut strax éster om Svedala till befintlig vagstrackning vid plankorsning strax soder om
Borringe. Befintlig motorvag forlangs pa en stracka av cirka 3,7 km och Gvergar darefter i 2+2-vag resterande del. Viltstangsel utmed ny
strackning samt mittracke. Utmed sodra sidan av befintlig E65 anlaggs en ny gang- och cykelvag.

Parallellvagen mellan Borringe och Lemmestrd breddas och beldaggs och blir allman vag. Korsningsforbattringar, broar och en ny
trafikplats byggs ocksa pa strackan.

Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):
Cykelvégens standard:
Cykeltrafik:

Véaglangd (km):
Végstandard:

Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

2,7
Separerad gang- och cykelvag, 2,5 meter

Okant

2,7

Separerad gang- och cykelvag, 2,5 meter
Okant

7,1

Svedala- vag 813: Motorvag 4kf, 21,5 m, 110 km/h. Vag 813-Borringe: Motesfri landsvag
2+216,5m, 100 km/h. Boérringe-Lemmestro: E65: Motesfri landsvag 2+2, 16 m, 100 km/h.
Parallellvag: Vanlig vag (belagd), 6 m, 70 km/h.

Ny E65 ca 19 400 f/d, (2017), 11%, Nuvarande E65 ca 750 f/d, (2017), 8% andel tungtrafik
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P S
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 550 Forsumbart -
Godstransporter 66 Forsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet 1136 = Positivt Okad trafiksakerhet for gang- och cykeltrafiken.
Klimat -25 Férsumbart -
Halsa -11 Férsumbart -
Landskap - Negativt Atgarden paverkar landskapet negativt i och med
nystrackning, dven natur- och kulturvérden kan paverkas
negativt.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -63  Negativt Utover effekten som fangas i den samhallsekonomiska
reinvesteringskostnader under kalkylen tillkommer 6kad drift- och underhallskostnader for
livslangd ny gang- och cykelvag.
Samhallsekonomisk 651
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

1003 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,40 1003 Finns viss osakerhet i underliggande trafikprognos.
o vk q 120 935 Standardmetoder for EVA har anvants. Kalkylen bedéms
ogre invkostna ! inte Overskatta effekterna av nyttorna. Vanlig atgard dar

effektsambanden beddms vara férhallandevis sakra.

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhallsekonomiskt
|6nsamma, till foljd av stora nyttor i framforallt
trafiksakerhet och restid. Dessa nyttor bedoms 6vervaga
negativa effekter av intréng i landskapet. Aven med hogre
kostnad eller utan trafiktillvaxt bedéms atgarden vara
|6nsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Skane Neutralt
Kommun Svedala Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Vagtrafiken gynnas mest av &tgarden. Okad kapacitet ger nytta b&de lokalt och regionalt, bl.a. genom férbéattrade
pendlingsmojligheter.
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Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Okad framkomlighet med 6kad hastighet ger ¢kade utslépp av klimatgaser.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Positivt & negativt

Positivt bidrag

Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhaéllsekonomiskt [dnsamma, till foljd av stora nyttor i framférallt trafiksakerhet och restid.

Samlad effektbedémning
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Dessa nyttor bedéms 6verviga negativa effekter av intrdng i landskapet. Aven med hégre kostnad eller utan trafiktillvaxt bedéms
atgarden vara l6nsam.

Hojd hastighet och vagférlangning medfor 6kad klimatpdverkan. Ny strackning passerar genom omrade av riksintresse for
naturmiljo och medfor intrang i landskapet.

Minskad restid bidrar till férbattrade pendlingsméjligheter, forstorade arbetsmarknader och minskade transportkostnader for
gods. Atgarden uppvisar positiv samhallsekonomisk Iénsamhet och bidrar till regionens utveckling.

Okad trafiksdkerhet, battre boende miljé samt forbattrad tillganglighet ldngs befintlig vag bidrar pa ett positivt satt till social
hallbarhet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E65 Svedala - Borringe

Objekt-id VSKO050

Arendenummer

Lan Skane

Kommun Svedala

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister
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Nuvarande E65 pa aktuell stracka ar utformat som métesfri 2+1-vag. Cirkulationsplats genomfordes ar 2007 vid vag 813 som en
temporar atgard. Dock rader kapacitetsbrist med lang kébildning under hogtrafik som féljd av avsmalning till ett korfalt och
cirkulationsplatsen. Saval E65 som vag 813 mot Sturup ar mycket olycksdrabbade med bade viltolyckor, singelolyckor och
upphinnandeolyckor. Idag finns en enskild grusvag mellan Borring och Lemmestrd, parallellt med E65. Strackan saknar avskild
vag for gdende och cyklister.

E65 ingar i det nationella stamvagnatet vilka ar de vagar som beddmts vara viktigast for landets vagtransportforsorjning. E65 ar
ocksa av riksintresse for kommunikation och ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Vagen som gar mellan Malmo och
Ystad har en stor regional, nationell och internationell betydelse. Vagen ar hart trafikerad med en begynnande trangsel som foljd,
framforallt vid anslutningen till Malmo Airport. Nuvarande E65 pa aktuell stracka ar utformad som motesfri vag. Vagen ar otrygg
och osaker for alla oskyddade trafikanter, liksom for alla fordon som fardas med lag hastighet och enbart behover korsa eller
fardas kortare strackor pa vagen. Befintlig E65 och vag 813 ar primar transportvag for transporter av farligt gods. Rastplats
Borringe ar rekommenderad parkeringsplats for transporter av farligt gods. Utmed befintlig E65 finns inte separerad gang- och
cykelvag. Viltstangsel finns uppsatt pa strackan mellan Svedala och 6stra delen av Byn. Viltstangsel finns utmed E65 mellan
Borringe och Lemmestro. Det finns en faunapassage i form av en port under E65 vid Brunnarnavagen.

Det finns ett skyltat cykelstrak utmed en grusvag som gar parallellt med E65 langs dess norra sida mellan Borringe och
Lemmestro. Grusvagen ar, enligt en tidigare faststalld arbetsplan, en statlig gang- och cykelvag mellan Borringe kyrkovag (vag
812.1) och Brunnarnavagen. Resterande stracka, mellan Brunnarnavagen och Slatterédsvagen, ar grusvagen en enskild vag. Vid
tidpunkter da det ar kder pa E65 forekommer det att smittrafik kor genom Borringe.

Korsningen mellan E65, Slatterodsvagen (vag 793), Havgardsvagen (684) ar olycksdrabbad. | denna korsning gar tva korfalt pa E65
gar ihop till ett och det forekommer korsande och vanstersvangande trafik. Hastigheten pa E65 ar variabel och sénks nar trafik ska
kora ut i korsningen.Det ar tidvis svart for trafik pa anslutande vagar att hitta en lucka for att kdra ut pa E65.

Trafiksakerheten och framkomligheten behdver darmed forbattras pa strackan samtidigt som det finns behov av att skapa ett
sammanhallande gang- och cykelnat mellan Svedala och Skurup.(Nar strackan Svedala-Borringe byggts ut sa ar Borringe-
Lemmestro den "felande lanken" som saknas for att skapa ett sammanhangande strak utmed gang- och cykelvagar eller i
blandtrafik utmed lagtrafikerade statliga vagar (med statlig vaghallning) pa strackan Svedala-Bérringe-Skurup).

| Svedala kommun bor cirka 20 000 invanare, varav 10 000 bor i Svedala tatort. Bebyggelsen utmed befintlig E65 bestar av gardar
samt av smahus samlade i de mindre byarna Bérringe by, Byn och Borringe.

| Svedala finns service som bland annat dagligvaruhandel, bibliotek, férskola, skola ar F-9, gymnasium, vard och omsorg,
idrottshall samt friluftsbad.

Gangvagens langd (km): 2,7 km

Gangvagens standard: Vagbanan (utan vagren)
Gangtrafik (gaende per Okant
dygn):

Cykelvagens langd (km): 2,7 km
Cykelvagens standard: Vagbanan (utan vagren)

Cykeltrafik (cykel per dygn): Okant

Vaglangd (km): 6,6 km

Vagstandard: Svedala-Borringe: Moétesfri landsvag 2+1, 12-13 m, 70-100 km/h. Borringe-Lemmestro:
E65: Motesfri landsvag 2+1, 15,75 m, 100 km/h. Parallellvag: Vanlig vag (grus), 3 m, 70
km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): Ca 19400 f/d, (2017), 11% andel tungtrafik. Parallellvag: ca 10 f/d mestadels
jordbruksmaskiner

Samlad effektbedémning Sida 8 av27
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Syfte
Okad trafiksikerhet samt 6kad kapacitet pa E65. Skapa ett sammanhallande och férbéattrat gdng- och cykelnat med statlig
vaghallning pa strackan Svedala-Borringe-Skurup.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

E65 dras i nystrackning fran befintligt motorvagsslut strax dster om Svedala till befintlig vagstrackning vid plankorsning strax
soder om Borringe. Befintlig motorvag forlangs pa en stracka av cirka 3,7 km och 6vergar darefter i 2+2-vag resterande del.
Viltstadngsel utmed ny strackning samt mittracke. Utmed sodra sidan av befintlig E65 anlaggs en ny gang- och cykelvag.
Parallellvagen mellan Borringe och Lemmestro breddas och belaggs och blir allman vag. Korsningsforbattringar, broar och en ny
trafikplats byggs ocksa pa strackan.

Vag 596 och 814 leds pa bro 6ver E65. En ny trafikplats byggs vid korsning med vag 813 och vag 812 leds under E65 i 6ster, efter
trafikplatsen vid vag 813 leds Hakanstorpsvagen over E65 pa bro. Korsning mellan E65 och v 793/684 byggs om till planskild dar
ny vag passerar under E65. Anslutningarna av v 812.1, Brunnarnavagen och Lemmestr¢ gardsvag stangs och den trafiken
hanvisas till parallellvagen. Trafikverket avser att anséka om férbud mot ldangsamtgaende fordon pa E65 mellan Borringe och
Lemmestro och istallet hanvisa den trafiken till parallellvagen. Utmed befintlig E65 finns ingen separerad gang- och cykelvagi
dagslaget. Pa befintlig E65 anlaggs en ny gang- och cykelvag pa soédra sidan av vagen mellan vag 814/vag 596 och vag 812,
parallellvdgen mellan vég 812 och vég 793 ska anvandas ocksa for gang och cykel (men &r inte en separerat gang- och cykelvag).

En ny landskapsbro byggs 6ver ravinen éster om Perstorps gard.

Gangvagens langd(km): 2,7

Gangvagens standard: Separerad gang- och cykelvag, 2,5 meter

Gangtrafik(gaende per Okant

dygn):

Cykelvagens langd(km): 2,7

Cykelvagens standard: Separerad gang- och cykelvag, 2,5 meter

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd (km): 7.1, km

Vagstandard: Svedala- vag 813: Motorvag 4kf, 21,5 m, 110 km/h. Vag 813-Borringe: Motesfri landsvag

2+2 16,5m, 100 km/h. Boérringe-Lemmestro: E65: Motesfri landsvag 2+2, 16 m, 100 km/h.
Parallellvag: Vanlig vag (belagd), 6 m, 70 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): Ny E65 ca 19 400 f/d, (2017), 11%, Nuvarande E65 ca 750 f/d, (2017), 8% andel tungtrafik

Saknas
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl Totalkostnad

Senaste . . s P Totalkostnad Standardavvikelse ~ °mraknad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-06- jan-19 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 468,0 48,7 485,0
11 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Arbete med SEB sker inom Vagplan - granskningshandling. Finansieringen sker i sin helhet av Trafikverket. Medel for projektet
finns avsatt i “Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (NVAG)".

Ovrigt

Fran Svedala kommuns 6versiktsplan: Féreslas bland annat utbyggnadsomrade som rymmer cirka 50 bostidder Oster om

Hindstorp och i anslutning till ett mindre skogsparti séder om E65. Borringe samt Byn ar utpekade som omrade med samlad
bebyggelse.

Nytt cykelstrak till Sturup och Skurup planeras langs Tittentévagen (vag 596).
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av27
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-05-21

1,48

2,04

1,37

1,65
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 651 1003 1,40
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
718 935 1,20
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 651 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med 651 ) )

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenét;\; :;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;r;r?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil 6,8  mnkrar  -247,1 -
550 Forsumbart -
Restid - personbil -78,55  kftim/ar 797,5 -
Godstransporter
Godskostnad -0,1 mnkr/ar 4,1 -
Reskostnad - lastbil 2.7 mnkr/ar -54,6 66 - Forsumbart -
Restid - lastbil -6,15  kftim/ar 116,4 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Férsumbart -
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,58 AS/ar - - ‘
Déda -0,02 D/ar - - ‘
Ej allvarligt skadade -3,54  ES/ar - - ‘
Mycket allvarligt skadade 0,13 MAS/ar - 36 - Okad trafiksakerhet for
B gang- och cykeltrafiken.
Trafiksakerhet - totalt - - 1136,4
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,1 kton/ar -24,8 -25 - Foérsumbart -
Halsa
Luft - Avgaspartiklar 0,003  ton/ar -0,2 -
Luft - NOX 0,176  ton/ar 0,0 -1 - Férsumbart -
Luft - Slitagepartiklar 0,607  ton/ar -10,8 -
Landskap
Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning ) ) )
Atgérden paverkar
landskapet negativt i och
Forn- och kulturlamningar - - - - med nystrackning, aven
natur- och kulturvarden
kan paverkas negativt.
Intrang i Landskap - skala,
struktur och visuell karaktar ) ) )
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - Forsumbart Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och underhall - - - Utéver effekten som
fangas i den
samhallsekonomiska
63 Forsumbart: DoU kostnader av kalkylendnl'llf;omrrr:er okad
infrastruktur som finns i EVA fangas un derhélls:lo;t?:; der for ny
. . . i beraknade effekter. Gang- och
Drift och Underhall 2,37 kr/. -63, . ang- i
rift och Underha 3 makrar 633 cykelvag infrastruktur tas inte gang- och cykelvag.
hansyn till av EVA och darfor tas
som ej beraknade effekter.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 651
Samlad effektbedémning Sida 14 av27



NETTONUVARDE 1003

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl
Finns viss osakerhet i underliggande trafikprognos. Standardmetoder for

EVA har anvants. Kalkylen bedéms inte 6verskatta effekterna av nyttorna.

Vanlig atgard dar effektsambanden beddms vara forhallandevis sékra.

SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

De externa effekterna pa landskapet och naturvarden bedéms som negativa.
Gang- och cykelvagen ger en postiv trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
men negativ for drift och underhall. Sammantaget bedéms effekterna som
negativa i ett samhallsekonomiskt perspektiv.
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Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Atgarderna &r enligt EVA-kalkyl samhaéllsekonomiskt I6nsamma, till féljd av stora nyttor i framférallt trafiksakerhet och restid.
Dessa nyttor bedéms 6verviga negativa effekter av intréng i landskapet. Aven med hogre kostnad eller utan trafiktillvaxt bedéms

atgarden vara lénsam.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt
Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Skane

Svedala

Neutralt

Bil

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Skurup

Neutralt

Cykel

Barn: <18 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden leder till minskad restid med personbil. Generellt
aker man bil i ndgot stérre utstrackning an kvinnor men
skillnaden &r liten och minskande. Atgarden medfér ocksa
Okad framkomlighet och sakerhet for cyklister.

Okad kapacitet genom breddning till motorvag ger regional
och lokal nytta.

Forbattrade pendlingsméjligheter.
Forbattrade pendlingsméjligheter.

Underlag saknas om vilken naringssgren som gynnas mest av
atgarden. Alla naringar som transporterar gods eller ar
beroende av arbets- eller tjdnsteresor langs vagen gynnas.

Okad framkomlighet och sakerhet for bilister pa ny E65 och fér
oskyddade trafikanter pa nuvarnade E65.

Atgarden gynnar i huvudsak bilister. Dock bedémst atgarden i
Gvrigt inte gynna eller missgynna nagon sarskild aldersgrupp.

Vagtrafiken gynnas mest av atgarden. Okad kapacitet ger nytta bade lokalt och regionalt, bl.a. genom férbattrade

pendlingsmojligheter.

Trafiksakerheten och framkomligheten férbattras for motorfordonstrafik och gynnar darmed i forsta hand personer i
korkortsalder. Atgarden gynnar ocksa barn och ungdomar genom férbéttringar av férutsattningarna fér oskyddade trafikanter.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de genomférda berakningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar
skalet till att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Ho6jd hastighet och vagforlangning medfor 6kad klimatpaverkan. Ny strackning passerar genom omrade av riksintresse for
naturmiljo och medfér intrang i landskapet.

Ekonomisk hallbarhet
Minskad restid bidrar till férbattrade pendlingsmdjligheter, forstorade arbetsmarknader och minskade transportkostnader for
gods. Atgarden uppvisar positiv samhéllsekonomisk I6nsamhet och bidrar till regionens utveckling.

Social hallbarhet
Okad trafiksikerhet, battre boende miljo samt férbattrad tillganglighet ldngs befintlig vag bidrar pa ett positivt satt till social
hallbarhet.

En indirekt effekt fran Bérringe-Lemmestrd ar att det kommer ga mer langsamtgaende fordon genom Borringe. Samtidigt bedoms
smittrafiken genom byn forsvinna nar koerna tas bort pa E65.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren
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Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

@in
17 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sékert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Inget bidrag: Forsumbar effekt, atgarden gynnar i

huvudsak bil och gang-och cykelresor, men aven

kollektivtrafik langs med E65. Detta bedoms har
forsumbar effekt pa paverkansmaojlighet.

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Forsumbar effekt, dtgarden gynnar i
huvudsak bil och cykelresor, men aven kollektivtrafik
langs med E65. Detta bedoms har forsumbar effekt pa
paverkansmojlighet.

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Restidsférandring for busstrafiken bedéms
fa marginell paverkan pa fardmedelsvalet

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séaga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Bedoms ej forekomma

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Ravinens naromrade foreslas fa
omraden med hog ljudmiljokvalitet bullertagarder varfor det inte blir nagon paverkan

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Positivt bidrag: Minskad trafik utmed befintlig E65
d gor att tillgangligheten till hallplatser 6kar. Minskad
traifk kombinerat med gc-atgarder medfor 6kad
tillganglighet for alla trafikanter.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen han
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Minskad trafik utmed befintlig E65
gor att tillgangligheten till hallplatser 6kar. Minskad
traifk kombinerat med gc-atgarder medfor 6kad
tillganglighet for oskyddade trafikanter.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Negativt bidrag: Hogre hastighet och 6kat
trafikarbete medfér 6kade utslapp.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Atgarden ar belagen utanfor tatort.

Inget bidrag: Atgarden ar belagen utanfor tatort
och bedéms inte paverka antalet personer
exponerade 6ver MKN.

Antalet personer exponerade for
halter dver MKN

Vatten

Inget bidrag: Troligen ingen paverkan pa
Kvalitet pa vatten ur ett grundvattenforekomst. Grundvatten avleds vid
dricksvattenforsorjningsperspektiv.  port i Lemmestrd. Enskilda brunnar bedéms inte
paverkas men ska foljas upp

Mark

Sl (Br Brerenzee emsn Inget bidrag: Inga kanda féroreningsomraden finns

utpekade.
Betydelse for skyddsvarda Negativt bidrag: Riksintresse i form av Natura
omraden 2000-omrade kan paverkas negativt.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Okant vilka bakgrundshalter som
metaller finns

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ingen férekomst

Betydelse for skyddsvarda Negativt bidrag: Paverkan for Natura 2000-
omraden under driftskede omrdadet bedéms i driftskede vara mycket liten.
Landskap
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Det historiska vagnatet i omradet
paverkas bade postivit och negativt i lika stor
utstrackning.

Betydelse for utradering
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Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren med stéd av miljokompetens.
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Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -1,15 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -36,59 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -4,22
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 4,75 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Okad framkomlighet med 6kad hastighet ger ékade utslapp av klimatgaser.
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Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 11184
Bygg- och reinvestering samt DoU 267
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 15998

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagasebinklmangder-ic3857-2021-06-14.pdf

Kommentar:

Tva klimatkalkyler &r ihopslagna, bada finns med under "Bilagor och referenser"
- BilagaSEBInkIMangder-1C3857-2021-06-14, Del 1

- BilagaSEBInkIMangder-1C2941-2021-06-05, Del 2
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Energianvandning, GWh

78

2,43

146



Objektnummer: VSK050 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsy6, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

E65 Svedala-Borringe FKS

2021-06-11
Klimatkalkyl

BilagaSEBInkIMangder-
1C2941-2021-06-05

BilagaSEBInkIMangder-
IC3857-2021-06-14

SEA

Ovrigt

Referenser

Beteckning
Referens 1

Referens 2

System-ID, nummer for identifikation i databas: d08ebd6c-53ec-4ba9-870b-302581c6244b

Utskriftsdatum : 2021-06-15

Samlad effektbedémning

Indexomrakning kostnad

Kostnadskalkyl

Klimatkalkyl del 2

Klimatkalkyl del 1

Arbets PM EVA kalkyl

Bilaga for Arbets PM EVA kalkyl
Bilaga for Arbets PM EVA kalkyl
Bilaga for Arbets PM EVA kalkyl
EVA-fil

SEK-importkalla

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET
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Riksantikvarieambetet (2021). Karttjanst: Fornsok. [https://app.raa.se/open/fornsok]

Naturvardsverket (2021). Karttjanst: Skyddad natur.
[https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/]
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