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Nulage och brister:

E22 ar en viktig nationell vag som sammanbinder att stort antal orter langs kusten i syddstra Sverige. Forutom stor betydelse for
langvaga trafik har den mycket stor betydelse for arbetspendling. Den aktuella strackan ar métesseparerad (2+1) pa huvuddelen av

strackan, men det ar brister i manga korsningar och vagen har relativt |1ag standard generellt. | de tva hardast belastade korsningarna
har enkla cirkulationsplatser anlagts i avvaktan pa en storre ombyggnad av vagen.

Vaglangd: 13 km
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1/Motesfri motortrafikled 2+1, 12,5 m, 50-100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 13 000-15 000 f/d, (2017), 13 % tung trafik
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Atgardens syfte:
Syftet med atgarden ar att oka trafiksdkerheten och framkomligheten langs strackan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1006,44 mnkr i prisniva 2019-06

Utbyggnad till motorvag. Den nya motorvégen bérjar i trafikplats Ronneby O och slutar i Trafikplats Nattraby. Vagen gér i befintlig
strackning fran Trafikplats Ronneby O - Listerby, dérefter nystrackning i narheten av befintlig vag. Den nya vagen forutsatts
huvudsakligen ga pa norra sidan om befintlig vag som blir kvar som lokalvag. Mellan Bjorketorp och Listerby anlaggs ny lokalvag.
Lokalvagen pa strackan Bjorketorp - Nattraby antas byggas/géras om till 7 m vag, 80 km/h, med utokat utrymme for GC- bana.

Vaglangd (km): 13 km

Vagstandard: Motorvag 4 kf, 21,5m, 110 km/h
Vagtrafik: Ny vag: 13 000-14 000 f/d (2017), 11% tung trafik Befintlig vag: 300-1800 f/d, 7-19 % tung
trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 1694
Godstransporter 279
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet 2427
Klimat -29
Halsa 70
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader -36
under livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad 1374
Nettonuvarde

3031

Beddmning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart
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Ej beraknad

Beskrivning

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Marginell paverkan

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Storre intrang och barriar. Risk for
paverkan av fornlamningar.

Ej relevant
Ej relevant
Ej relevant

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 2,15 3031

KA hogre invkostnad 1,75 2829

KA Trafiktillvaxt 0% - -

EVA ar ett av Trafikverket godkant kalkylverktyg och
kalkylen ar gjord enligt gallande forutsattningar. Viss
osakerhet finns angaende trafikomférdelning. Det okade
intranget i landskapet ar inte prissatt och bedéms vara

betydande.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarden visar, sett till de beréknade effekterna, pa en
god I6nsamhet i huvudanalysen. Aven med hogre
kostnad visar kalkylen pa ett positivt resultat. De e]
varderade effekterna ar visserligen negativa i form av
intrang i landskap och barriareffekter, men bedoms inte
vara tillrackligt stora for att kunna vanda det positiva
resultatet. Av denna anledning bedoms atgarden som
samhallsekonomiskt [6nsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Blekinge Neutralt
Kommun Ronneby Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst biltrafik i form av minskade restider. Dock innebar nystrackning att befintligt vagnat kan anvéndas av

oskyddade trafikanter. Atgarden bedéms framst gynna den regionala trafiken.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar genom minskade restider och ékad trafiksakerhet till att uppna malen fér ekonomisk och social hallbarhet.
Samtidigt leder dock utbyggnad till motorvag och 6kade hastigheter till negativa effekter for den ekologiska hallbarheten.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Atgarden visar, sett till de beréknade effekterna, pa en god Iénsamhet i huvudanalysen. Aven med hogre kostnad visar kalkylen p&
ett positivt resultat. De ej varderade effekterna ar visserligen negativa i form av intrdng i landskap och barriareffekter, men
beddms inte vara tillrackligt stora for att kunna vénda det positiva resultatet. Av denna anledning bedéms atgérden som
samhallsekonomiskt I6nsam.

Atgarden ger negativa effekter gallande intrang i landskap, barriareffekter fér djur- och naturliv samt fragmentering av olika
ekosystem. Koldioxidutslappen okar.

Atgarden uppvisar positiv samhéllsekonomisk Iénsamhet och bidrar genom minskade restider och 6kad tillforlitlighet till
regionens utveckling.

Atgarden leder genom utbyggnad till motorvég, minskad trafik pa befinlig E22 samt férbattrade gang- och cykelvégar till en
forbattrad trafiksakerhet och majlighet for oskyddade trafikanter att fardas langs vagen.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Ronneby O - Nattraby

Objekt-id VSO008

Arendenummer

Lan Blekinge

Kommun Ronneby

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E22 &r en viktig nationell vag som sammanbinder att stort antal orter 1dngs kusten i syddstra Sverige. Férutom stor betydelse for
langvaga trafik har den mycket stor betydelse for arbetspendling. Den aktuella strackan &r motesseparerad (2+1) pa huvuddelen
av strackan, men det ar brister i manga korsningar och vagen har relativt 1ag standard generellt. | de tva hardast belastade
korsningarna har enkla cirkulationsplatser anlagts i avvaktan pa en stérre ombyggnad av vagen.

Ett avsnitt har nyligen sankts till 60 km/h med anledning av besvérliga korsningar och busshallplats. Detta ger upphov till
kobildning i hogtrafik. Trafikplats Nattraby har stora inslag av lokaltrafik, busstrafik och oskyddade trafikanter vilket medfér
bristande trafiksakerhet och kapacitet.

Vaglangd (km): 13 km

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1/Motesfri motortrafikled 2+1, 12,5 m, 50-100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 13 000-15 000 f/d, (2017), 13 % tung trafik
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Syfte

Syftet med atgarden ar att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten langs strackan.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Utbyggnad till motorvég. Den nya motorvagen bérjar i trafikplats Ronneby O och slutar i Trafikplats Nattraby. Vagen gar i befintlig
strackning fran Trafikplats Ronneby O - Listerby, darefter nystrackning i narheten av befintlig vdg. Den nya véagen férutsatts
huvudsakligen ga pa norra sidan om befintlig vag som blir kvar som lokalvag. Mellan Bjorketorp och Listerby anlaggs ny lokalvag.
Lokalvagen pa strackan Bjorketorp - Nattraby antas byggas/goras om till 7 m vag, 80 km/h, med utokat utrymme for GC- bana.

Tva nya trafikplatser byggs vid Iv 670 och Iv 672. Lv 669 korsar ny vég planskilt. Ovriga vagar ansluts via befintlig vag. Trafikplats
Nattraby byggs om. | dtgarden ingar &ven att anldgga pendlarparkeringar i Listerby, Hasslo samt Nattraby samt hallplatsatgarder.

Vaglangd (km): 13 km, km
Vagstandard: Motorvag 4 kf, 21,5m, 110 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): Ny vag: 13 000-14 000 f/d (2017), 11% tung trafik Befintlig vag: 300-1800 f/d, 7-19 % tung
trafik
Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Toralesmes
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o'mr'élfnad till
R g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2020-10- jan-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 990,0 146,0 1006,4
02 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Vagplan - samradsunderlag. Objektet ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

4

60

EVA 2020:2

2020-10-05

1,58

2,29

1,26

1,48
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1374 3031 2,15
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1577 2829 175

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil

Persontransportforetag

Totalt persontransportféretag

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1
(2040)

9,98  mnkr/ar

-220,28  kftim/ar

-0,29  mnkr/ar
-1,72  mnkr/ar

-21,56  kftim/ar

Nuvarde
detaljerat

(mnkr)

-278,0

1972,5

9,5
1,7

268,3
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Ej beraknade effekter

Nuvarde
oversiktligt Bedémning
(mnkr)
1694
279 -
Forsumbart: Busshallplatser ingar i
atgarden. Positiva effekter i form av
- minskade restider gynnar aven
persontransportforetag. Paverkan
beddéms dock vara marginell.
Sida 12 av26

Sammanvagd
bedémning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Kortfattad beskrivning

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen

Marginell paverkan



Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -1.2 AS/ar - -
Doda -0,01 D/ar - -
Effekten fangas i den
Ej allvarligt skadade -8,1 ES/ar - 2427 - Foérsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
Mycket allvarligt skadade -0,24  MAS/ar - -
Trafiksékerhet - totalt - - 2426,9 -
Klimat
Effekten fangas i den
CO2-ekvivalenter 0,1 kton/ar -29,0 -29 - Forsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
Halsa
Luft - Avgaspartiklar 0,002  ton/ar 1,8 -
Effekten fangas i den
Luft - NOX 0,175  ton/ar 0,0 70 - Foérsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
Luft - Slitagepartiklar 0,145  ton/ar 68,2 -
Landskap
Biologisk mangfald, vaxt, i i ) Negativt: Ny vag, vilstangsel samt
samt djurliv: barriar mittracke.
Negativt: Omradet langs nuvarande
E22 ar rikt pa fornlamningar och
kulturhistoria. Tvd omraden som &r
av kulturhistoriskt riksintresse ar
Johannishus asar (K11) och Forkarla
- . (K12). Det ar ofrankomligt att Storre intrang och barriar.
Forn- och kulturlamningar: o . " . P,
- . - - - - omradena berors av den nya vagen Negativt Risk for paverkan av
vardeomraden B -
pa grund av deras storlek och fornldmningar.
utstrackning i nord-sydlig riktning. |
synnerhet kulturmiljon forbi Forkarla
beddms paverkas negativt.
Riksintresset i sig bedéms dock inte
skadas.
Landskap: skala, struktur, i i ) Negativt: Ny vag innebar ett stort
vissuell karaktar intrang i landskapet.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Férsumbart Ej relevant

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Budgeteffekter raknas inte ut
i EVA. I reskostnadsposterna
liksom har - under
budgeteffekter - ingdr saledes - - - - Ingen effekt Férsumbart Ej relevant
inte nagra skatter eller
liknande budgetrelaterade
poster.

Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - Ingen effekt Foérsumbart Ej relevant
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Effekten fangas i den
Drift och Underhall 1,41 mnkr/ar -36,2 -36 - Férsumbart samhallsekonomiska
kalkylen
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SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1374

NETTONUVARDE 3031 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
EVA &r ett av Trafikverket godkant kalkylverktyg och kalkylen &r gjord enligt ~ Utbyggnad till motorvag innebér intrang i landskapet och skapar barriareffekter
gallande forutsattningar. Viss osakerhet finns angaende for djur. | 6vrigt har endast marginella effekter identifierats.

trafikomférdelning. Det 6kade intranget i landskapet &r inte prissatt och
beddms vara betydande.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarden visar, sett till de berdknade effekterna, pa en god lénsamhet i huvudanalysen. Aven med hégre kostnad visar kalkylen pa
ett positivt resultat. De ej varderade effekterna ar visserligen negativa i form av intrang i landskap och barriareffekter, men
beddms inte vara tillrackligt stora for att kunna vénda det positiva resultatet. Av denna anledning bedéms atgérden som
samhallsekonomiskt I6nsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Blekinge

Ronneby

Kunskap saknas

Bi

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Skane

Karlskrona

Kunskap saknas

Gods-vag

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarderna ger en 6kad framkomlighet fér personbil, vilket till
storsta del antas gynna man. Dock innebar vag i nystrackning
att den befintliga vagen i stérre utrstrackning kan nyttjas av
oskyddade trafikanter, vilket gynnar bada konen.

Trafiken pa strackan bedoéms domineras av regional trafik.
Minskade restider gynnar pendling och transporter i sédra
Sverige

Forbattrade pendlingsméjligheter

Underlag saknas for bedémning

Minskad restid och positiva TS-effekter for biltrafik och
godstrafik.

| forsta hand motorfordonstrafik som paverkas, dvs personer i
kérkortsalder

Atgarden gynnar framst biltrafik i form av minskade restider. Dock innebar nystrackning att befintligt vagnat kan anvandas av

oskyddade trafikanter. Atgarden bedéms framst gynna den regionala trafiken.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de genomférda berakningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar
skalet till att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden ger negativa effekter gallande intréng i landskap, barriéreffekter fér djur- och naturliv samt fragmentering av olika
ekosystem. Koldioxidutslappen okar.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden uppvisar positiv samhéllsekonomisk I6nsamhet och bidrar genom minskade restider och 6kad tillférlitlighet till
regionens utveckling.

Social hallbarhet
Atgarden leder genom utbyggnad till motorvag, minskad trafik pa befinlig E22 samt férbattrade gang- och cykelvagar till en
forbattrad trafiksakerhet och majlighet for oskyddade trafikanter att fardas langs vagen.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Inget bidrag: Atgarden genomférs inte i ndrheten av

Tillganglighet storstad storstad.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Marginell paverkan

Inget bidrag: Tidigt i processen annu inte klart hur arbetet
ska bedrivas/gar ej att bedéma

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade
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Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Atgarden gynnar framst biltrafik men &ven
busstrafiken bedéms fa kortare restider. Hur det
paverkar kollektivtrafikresandet ar osakert men det ar
mojligt att konkurrenskraften forsamras da bussar inte
kan tillgodogoéra sig hela hastighetshéjningen till 110
km/h.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller
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Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Inga uppgifter som tyder pa att
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver sadana fastigheter finns i dagslaget.
riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Okant om sadana omraden finns
omraden med hog ljudmiljokvalitet utpekade.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for  Inget bidrag: Inga sadana atgardsprogram finns for
miljokvalitetsnormer, samt i de berérda tatorterna.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Inga personer exponerade for halter
halter 6ver MKN 6ver MKN har identifierats.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Okdnt om fororenade omraden finns i
naromradet

Betydelse for fororenade omraden
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Bergtakt finns strax norr om
foreslagen strackning. Atgarden bedéms dock inte
paverka bergtaktens framtida anvandning.

Inget bidrag: Okant vilka bakgrundshalter som
finns

Inget bidrag: Okant vilka bakgrundshalter som
finns

Inget bidrag: Bergtakt finns strax norr om
foreslagen strackning. Atgarden bedéms dock inte
paverka bergtaktens framtida anvandning.

Negativt bidrag: Ny motorvag, trafikplatser och
planskilda passager ger stora negativa effekter pa
landskapets struktur och visuella karaktar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Positivt bidrag: Ny vag samt hogre hastighetsgrans
okar risken for pakorning, dock satts viltstangsel
upp langs hela strackan (vilket saknas idag) som
minskar totala antalet olyckor i straket. Minskad

trafik pa gamla E22:an minskar risken for
viltolyckor dar.

Negativt bidrag: Okad barriar genom ny motorvag
och viltstangsel. Motorvagen som anlaggs relativt
nara den befintliga vagen 0kar dessutom risken for
fragmentering av olika ekosystem.

Inget bidrag: Den nya vagen foljer befintlig
korridor.

Positivt bidrag: Sakrare vag gor att riskerna for
olyckor som kan férorena, till exempel Listerbyan,
minskar.

Inget bidrag: Den nya vagen beror Natura 2000-
habitatet Vambosa norra. Risk finns for
hydrologisk paverkan pa naturreservat i omradet
och att dess fauna férandras. Det ses dock som
teknsikt mojligt att via skyddsatgarder forhindra en
eventuell paverkan.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Trafiksdkerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Vagen foljer befintlig korridor.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: E22 ar inte utpekad som kulturvag

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -0,31 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -34,47 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -5,71
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,36 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar genom minskade restider och 6kad trafiksakerhet till att uppna malen fér ekonomisk och social hallbarhet.
Samtidigt leder dock utbyggnad till motorvag och 6kade hastigheter till negativa effekter for den ekologiska hallbarheten.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 26023
Bygg- och reinvestering samt DoU 591
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 35475

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_bilagaseb-ic2624-2020-12-02.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

213

6,4

384
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b

2c
Klimatkalkyl
3

SEA

5a
5b

5c

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

System-ID, nummer for identifikation i databas: 5778b4a0-2706-4223-90e4-01cf334be8e3

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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Kostnadskalkyl
Indexomrakning kostnad

Indexomrakning kostnad hog

Klimatkalkyl

Arbets-PM EVA
SEK-importkalla

EVA-il

SEK-importkalla, justering
Trafikomférdelning

Justering EVA-kalkyl

Beskrivning

930c4f0a-9f4f-4f9d-adfd-b83eeb9371c0
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