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E22 Gladhammar - Verkeback
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Samlad effektbedémning
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Nulage och brister:

E22 ar en nationell stamvag som stracker sig mellan Trelleborg/Malmé och Norrkoping, via Kalmar. Vagen har en funktion for langvaga
gods- och persontransporter. Aktuell stracka ar en del av ett viktigt pendlingsstrak mellan Oskarshamn och Vastervik.

Vagstrackan har betydande brister vad galler langa restider och trafiksakerhet, framst vad galler métesolyckor och i korsningar. Vagen

har aven brister gallande sakra passagemojligheter for stora daggdijur.

Vaglangd: 5,0 km

Vagstandard: Vanlig vag, 9-12m, 80 - 90 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 4300 - 7 700 f/d varav 14-16 % lastbilar (2017)
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Atgardens syfte:

Att minska restiden och forbattra trafiksdkerheten samt skapa sakra passager for stora daggdjur.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 337,91 mnkr i prisniva 2019-06

Motesfri vag, delvis i ny strackning och planskild korsning med vag 40. Sammanhangande cykelmajlighet och viltatgarder.

Vaglangd (km): 4,4 km

Végstandard: Méotesfri landsvag 2+1, 14 m, 100 km/h
Vagtrafik: 4300 -7 700 f/d varav 14-16 % lastbilar (2017).
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Ej beraknad

Beskrivning

Forstarkt grundvattenskydd.

Stort ingrepp i landskapet och uppkomst
av nya barriarer.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

EVA beddéms vara ett lampligt verktyg for atgarden. Det ar

en vanlig atgard med relativt sdkra effektsamband. EVA

kalkylen ar gjord enligt gallande forutsattningar. Dock

uppstar stora intrangseffekter som inte fangas i kalkylen

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Dan samhallsekonomiska kalkylen visar pa god

|Idnsamhet aven med hogre kostnad. Trots stora ingrepp i
landskapet &r den samlade bedémningen att atgarden ar

Lonsam

Beraknad
effelt Nuvarde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 345 Forsumbart
Godstransporter 82 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 545 Forsumbart
Klimat 3 Foérsumbart
Halsa 3 Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader -10 Forsumbart
under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 453
Nettonuvarde
515 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 1,11 515
KA hogre invkostnad 0,67 392
utan maste bedémas separat.
KA Trafiktillvaxt 0% - -
Trafiktillvaxt +50% - -
|6nsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Kalmar Neutralt
Kommun Vastervik Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Vagtrafiken gynnas mest av atgarden. Strackan ar en viktig del av ett pendlingsstrak mellan Vimmerby och Vastervik.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Hélsa Manniskors halsa Positivt & negativt
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Positivt bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Positiva effekter vad géller framkomlighet for biltrafik men ¢kat intrang i landskapet. Okad framkomlighet och hastighet medfér
negativ klimatpaverkan.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Dan samhallsekonomiska kalkylen visar pa god l6nsamhet dven med hogre kostnad. Trots stora ingrepp i landskapet ar den
samlade bedomningen att atgarden ar [6nsam.

Byggnation i ny strackning samt breddning av vagen leder till 6kade intrang och 6kade barriareffekter, framforallt for djurlivet. |
detta fall innebar dock atgarden att skapa sakra passager for stora daggdjur.

Atgarden bedéms vara samhallsekonomiskt Idnsam och bidrar till 6kad tillganglighet i en region med relativt stora avstand.

Trafiksakerheten 6kar av mittseparering och sakra omkorningsmaojligheter. Man kor mer bil an kvinnor men bada grupperna far
det battre.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Gladhammar - Verkeback

Objekt-id VSO016

Arendenummer

Lan Kalmar

Kommun Vastervik

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E22 &r en nationell stamvag som stracker sig mellan Trelleborg/Malm och Norrkoping, via Kalmar. Vagen har en funktion for
ldngvaga gods- och persontransporter. Aktuell stracka ar en del av ett viktigt pendlingsstrak mellan Oskarshamn och Vastervik.

Végstrackan har betydande brister vad galler Idnga restider och trafiksékerhet, framst vad galler motesolyckor och i korsningar.
Vagen har dven brister géllande sakra passagemajligheter for stora daggdijur.

Vaglangd (km): 5,0 km

Vagstandard: Vanlig vag, 9-12m, 80 - 90 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 4300 - 7 700 f/d varav 14-16 % lastbilar (2017)
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Syfte

Att minska restiden och forbattra trafiksakerheten samt skapa sakra passager for stora daggdjur.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard
Motesfri vag, delvis i ny strackning och planskild korsning med vag 40. Sammanhangande cykelmojlighet och viltatgarder.

1,5 km cykelvag byggs.

Vaglangd (km): 4,4 km, km
Vagstandard: Méotesfri landsvag 2+1, 14 m, 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 4300 -7 700 f/d varav 14-16 % lastbilar (2017).

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o'mr'élfnad tll
T G g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-03- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 314,0 84,8 337,9
30 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)

Planeringslage
Vagplan pagar och val av lokalisering har gjorts. Atgérden &r namngiven i gallande nationell plan fér transportsystemet 2018-
2029.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 9 av23
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Basprognos 2020-06
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Basprognos 2020-06
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ASEK 7.0
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2017

3,5%

2040

2025

2025

3
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EVA 2020:2
2021-03-15

1,39

1,83

1,21
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
X nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 453 515 1,11
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
& ys Hog & yresw 576 392 0,67

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvérde

Effektbenét;\; 2;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;re:ir?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenérer
Reskostnad - personbil -0,87  mnkr/ar 17,9 -
345 Forsumbart -
Restid - personbil -37,93  kftim/ar 327,0 -
Godstransporter
Godskostnad -0,07  mnkr/ar 2,1 -
Reskostnad - lastbil -1,14  mnkr/ar 40,1 82 - Forsumbart -
Restid - lastbil -5,03  kftim/ar 40,2 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,28  AS/ar - -
Doda -0,03 D/ar - -
Ej allvarligt skadade -1,53 ES/ar - 545 - Forsumbart -
Mycket allvarligt skadade -0,07  MAS/ar - -
Trafiksékerhet - totalt - - 544,6 -
Klimat
CO2-ekvivalenter -0,02  kton/ar 3,2 3 - Forsumbart -
Halsa
Positivt: Sakrare vag och
Forstarkt grundvattenskydd - - - fordréjningsmagasin medfor ett
forstarkt grundvattenskydd.
) . 3 Positivt Forstarkt
Luft - Avgaspartiklar -0,001  ton/ar 0,1 - grundvattenskydd.
Luft - NOX -0,037  ton/ar 0,0 -
Luft - Slitagepartiklar -0,171  ton/ar 3,0 -
Landskap
Negativt: Stort ingrepp i
landskapsobjekt med hogt
Biologisk mangfald, vaxt- och i i ) naturvarde. Stortingrepp i
djurliv: livsmiljoer ekhage/angsmark, ravin med
vardefulla bryn samt naturmiljén Stortingrepp i landskapet
- langs Gunnebodn. Negativt och uppkomst av nya
barriarer.
Negativt: Negativ paverkan pa
Landskap: skala, struktur, i i _ landskapet i form av nya barriarer i
visuell karaktar tidigare orort landskap av
kulturintresse.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,39  mnkr/ar -10,3 -10 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 453 |
NETTONUVARDE 515 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA bedoms vara ett lampligt verktyg for atgarden. Det ar en vanlig atgard
med relativt sakra effektsamband. EVA kalkylen ar gjord enligt gallande
forutsattningar. Dock uppstar stora intrangseffekter som inte fangas i
kalkylen utan maste beddémas separat.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Delen i ny strackning medfor betydande intrang i det kuperade landskapet.
Positiva effekter vad galler grundvattenskydd men det bedéms inte 6vervaga de
negativa effekterna.

Sida 12 av23
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Dan samhallsekonomiska kalkylen visar pa god lonsamhet aven med hogre kostnad. Trots stora ingrepp i landskapet ar den

samlade bedomningen att atgarden ar [onsam.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet

ys gangle Neutralt
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ )
. . Regionalt
internationellt
Lan Kalmar
Kommun Vastervik
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gods-vag

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
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17 TRAFIKVERKET
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Motivering

Atgarden leder till minskad restid med personbil. Generellt
aker man bil i ndgot stérre utstrackning an kvinnor men
skillnaden ar liten och minskande.

Den regionala trafiken gynnas av battre vag med hogre
hastighet. Aven lokal trafik kan gynnas av detta.

Kalmars lan gynnas mest av atgarden.
Vasterviks kommun gynnas mest av atgarden.

Det ar svart att peka ut en naringsgren som paverkas mer eller
mindre an Ovriga.

Vagtrafiken gynnas mest av hogre vagstandard. Separat gang-
och cykelvag anlaggs.

Vagtrafiken gynnas mest av atgarden.

Végtrafiken gynnas mest av atgarden. Strackan ar en viktig del av ett pendlingsstrak mellan Vimmerby och Vastervik.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Byggnation i ny strackning samt breddning av vagen leder till 6kade intrang och 6kade barriareffekter, framforallt for djurlivet. |
detta fall innebar dock atgarden att skapa sakra passager for stora daggdjur.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms vara samhallsekonomiskt I6nsam och bidrar till 6kad tillganglighet i en region med relativt stora avstand.

Social hallbarhet
Trafiksékerheten 6kar av mittseparering och sakra omkorningsmaojligheter. Man kor mer bil an kvinnor men bada grupperna far
det battre.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 16 av23
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och motivering
Funktionsmal

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillfsrlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Langt ifrdn storstader.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken

Inget bidrag: Da man kér mer bil an kvinnor kommer mer
nytta tillfalla mén. Atgéarden bedéms dock ge ett
forsumbart bidrag till jamstalldheten da bada grupperna
far det battre.

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

medr‘f:'lkar tillettjamstallt | k5 paverkansmajlighet Inget bidrag: Ingen specifik grupp paverkas mer an évriga.
samhaélle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Inga sddana atgarder genomfors.
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Inget bidrag: Separerade cykelmojligheter skapas men
bedéms inte paverka mojligheten att ga och cykla till
skolan pa egen hand.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Separerade gang- och cykelméjligheter
Forutsattningarna for att totala kortvaga skapas men fardmedelsval bedéms inte paverkas.
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och Inget bidrag: Fardmedelsval bedémds inte paverkas.
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Kunskap om antal personer
exponerade for hoga bullernivaer saknas.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Inga sadana atgarder.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Separerade gang- och
cykelmojligheter skapas men tillgangligheten till
aktiviteter bedéms inte paverkas.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Landskap

Samlad effektbedémning

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Bedoms ej paverkas, inga tatorter
miljokvalitetsnormer, samt i berors.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

o e . Inget bidrag: Fororenad mark finns i omradet men
Betydelse for férorenade omraden .

kunskap saknas kring hur den kommer hanteras.
Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
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Trafiksdkerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Objektnummer: VSO016 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Fredriksson Peter, PLsys, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -2,36 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -27,69 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,07
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,13 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva effekter vad galler framkomlighet for biltrafik men ¢kat intrdng i landskapet. Okad framkomlighet och hastighet medfér
negativ klimatpaverkan.
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Objektnummer: VSO016 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Fredriksson Peter, PLsys, 0771-921 921
Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 6148
Bygg- och reinvestering samt DoU 131
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 2871

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_vso016_gladh-verkeb_klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
34

0,998

59,9



Objektnummer: VSO016 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Fredriksson Peter, PLsys, 0771-921 921
Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b

2c
Klimatkalkyl
3

SEA

1a

1b

1c

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

System-ID, nummer for identifikation i databas: d35d7587-0de4-44f9-8f9e-ac11c0cd6508

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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Kostnadskalkyl

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

Arbets-PM EVA
Trafikomférdelning

Justering EVA-kalkyl

Beskrivning

Indexomrakning kostnad

Indexomrakning kostnad hog

SEK-importkalla, justering

042976f4-32f7-43b1-bb09-0580fa79c04c
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