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Nulage och brister:

Vag 40 ar nationell stamvag och ar en viktig forbindelse mellan Goteborg och Jonkoping men utgor aven ett huvudstrak for trafik
mellan Goteborg och Stockholm. Den aktuella delen har en viktig funktion for langvaga godstransporter och arbetspendling. Vag 40 ar
motorvag forbi Ulricehamn. Resterande del till Jonkoping ar métesfri landsvag med betydande brister i trafiksakerhet, framforallt i
korsningar. Strackan narmast Jonkoping, Goteborgsbacken, har stora brister i kapacitet och trafiksakerhet.

Vaglangd: 17,8
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 13 m, 100 km/h (tpl Hedenstorp - tpl Haga: 90 km/h)

Vagtrafik (fordon per dygn): 11 000 - 26 000 f/d varav 18% lastbilar (2017)
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Atgardens syfte:

Att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet samt att pa sikt fa genomgdende motorvagsstandard pa vag 40 mellan Goteborg och
Jonkoping och darmed pa hela strackan Géteborg - Stockholm.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 1385,38 mnkr i prisniva 2019-06

Utbyggnad till motorvag, en mindre del ny strackning. Tva nya trafikplatser och mindre ombyggnad av befintlig trafikplats vid
Hedenstorp.

Véaglangd (km): 17,8
Végstandard: Motorvag 4 kf, 21,5 m, 110 km/h (tpl Hedenstorp - tpl Haga: 90 km/h)
Vagtrafik: 11 000 - 26 000 f/d varav 18% lastbilar (2017)

Samlad effektbedémning Sida 2 av23
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under
livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde
Huvudanalys 0,43 840
KA hogre invkostnad 0,11 273

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

535
-10

Beddomning

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart
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Ej beraknad

Beskrivning

- Negativt Okat intrang i landskapet.

- Forsumbart -
- Forsumbart -
- Forsumbart -

-72 FOrsumbart -

1892

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara

effekter

840 Negativt

Kvalitetsbedémning

EVA beddms vara ett lampligt verktyg for atgarden och
fangar relevanta atgarder pa ett bra satt men
trafiksakerhetseffekterna ar osakra. Effektsamband for
motorvag med olika bredd och hastighet har stora
variationer i skadeutfall.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhaéllsekonomiskt
Id6nsamma. De ej beraknade effekterna ger negativ
inverkan pa barriar och intrdng men de bedéms vara
relativt sma. Med hogre kostnad ar atgardens I6nsamhet
mer osaker. Viss osakerhet finns dock i effektsamband for
olika typer av motesseparerade vagtyper.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Jonkoéping Neutralt
Kommun Jénkdping Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Vagtrafiken gynnas av atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Positiva effekter vad géller framkomlighet for biltrafik men ¢kat intrang i landskapet. Okad framkomlighet och hastighet medfér

negativ klimatpaverkan.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Negativt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 5 av23



Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhallsekonomiskt IdGnsamma. De ej beréknade effekterna ger negativ inverkan pé barriar och
intrdng men de beddéms vara relativt sma. Med hogre kostnad ar atgardens [onsamhet mer osaker. Viss osakerhet finns dock i
effektsamband for olika typer av motesseparerade vagtyper.

Hogre hastighet ger direkt dkat koldioxidutslapp och kan ocksa bidra till 6kad trafik och ytterligare utslappsokning. Bredare vag
och nya lokalvagar medfor 6kat intrang, bade visuellt och i livsmiljoer.

Den samhallsekonomiska berékningen visar pa Iénsamhet dar restid utgér den stérsta nyttan. Atgarden bidrar ocksa till regional
utveckling. Totalt sett bedéms den ekonomiska hallbarheten vara god.

Hogre vagstandard med planskilda korsningar forbattrar trafiksékerheten. Man kér mer bil an kvinnor men bada grupperna far
det battre i och med 6kad framkomlighet.

Samlad effektbedémning Sida 6 av23



Objektnummer: VSY1805 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Sedwall Christer, PLsya, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 40 Skogslid - Haga
Objekt-id VSY1805
Arendenummer

Lan Jonkoéping

Kommun Jonkoéping
Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vag 40 ar nationell stamvag och ar en viktig forbindelse mellan Géteborg och Jonkoping men utgér aven ett huvudstrak for trafik
mellan Goteborg och Stockholm. Den aktuella delen har en viktig funktion for langvaga godstransporter och arbetspendling. Vag
40 ar motorvag forbi Ulricehamn. Resterande del till Joénkdping ar moétesfri landsvag med betydande brister i trafiksakerhet,
framforallt i korsningar. Strackan narmast Jonkoping, Géteborgsbacken, har stora brister i kapacitet och trafiksakerhet.

Vaglangd (km): 17,8

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, 13 m, 100 km/h (tpl Hedenstorp - tpl Haga: 90 km/h)
Vagtrafik (fordon per dygn): 11 000 - 26 000 f/d varav 18% lastbilar (2017)
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Syfte
Att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet samt att pa sikt fa genomgaende motorvagsstandard pa vag 40 mellan Goteborg
och Jonkoping och darmed pa hela strackan Géteborg - Stockholm.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Utbyggnad till motorvag, en mindre del ny strackning. Tva nya trafikplatser och mindre ombyggnad av befintlig trafikplats vid
Hedenstorp.

Vagen kommer utformas for hastigheten 120 km/h men eftersom det ar osakert om det blir sa bygger den samlade
effektbeddmningen att skyltad hastighet blir 110 km/h.

Vaglangd (km): 17,8, km
Vagstandard: Motorvag 4 kf, 21,5 m, 110 km/h (tpl Hedenstorp - tpl Haga: 90 km/h)
Vagtrafik (fordon per dygn): 11 000 - 26 000 f/d varav 18% lastbilar (2017)

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-01-07  jun-20 GKl(endast 1287,3 386,2 1385,4

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage
Atgardsvalsstudie (ej Trafikverkets) slutférdes 2016. Aldre vagutredning frén 2000. Atgarden &r inte namngiven i géllande
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2018-2029.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06
Avvikelse fran prognos persontrafik nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06
Avvikelse fran prognos godstrafik nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg EVA 2020:2

Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-05-07
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,43

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,92

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,29

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,55

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1892 840 0,43
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 2459 273 011

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenérer

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag
Effekter saknas

Externa effekter
Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar
Landskap

Biologisk mangfald, véaxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde
for prognosar 1 detaljerat
(2040) (mnkr)
6,01  mnkr/ar  -303,6
-105,77  kftim/ar 839,0
-0,18  mnkr/ar 3,6
3,83  mnkr/ar -32,7
-10,12  kftim/ar 18,6
-1,14 AS/ar -
-0,04 D/ar -
-7,55 ES/ar -
-0,22  MAS/ar -
- - 2313,6
0,11 kton/ar -31,2
0,003  ton/ar -0,1
0,29 ton/ar -0,1
0,199  ton/ar -3,0
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Ej beraknade effekter

Nuvarde

oversiktligt Beddmning Samrpanv.agd Kortfattad beskrivning
bedémning
(mnkr)
535 Forsumbart -
-10 - Forsumbart -
Forsumbart -
2314 - Forsumbart -
-31 - Foérsumbart -
-3 - Forsumbart -
Negativt: Bredare vag och nya
lokalvagar tar mer naturmark i
ansprak vilket kan paverka
- livsmiljoer negativt. Negativt Okat intrdng i landskapet.
Negativt: Byggnation av bredare vag
i delvis ny strackning medfor storre
intrang i landskapet.
Forsumbart -
Sida 11 av23



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 2,72 mnkr/ar 72,3 -72 | - Forsumbart -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1892 |

NETTONUVARDE 840 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA bedoms vara ett lampligt verktyg for atgarden och fangar relevanta
atgdarder pa ett bra satt men trafiksakerhetseffekterna ar osakra.
Effektsamband fér motorvag med olika bredd och hastighet har stora
variationer i skadeutfall.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Bredare vag i delvis ny strackning har negativ paverkan pa landskapet samt
mojlig negativ paverkan pa naturvarden.

Samlad effektbedémning Sida 12 av23
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
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Samlad effektbedémning

Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhallsekonomiskt [dGnsamma. De ej beréknade effekterna ger negativ inverkan pé barriar och
intrang men de bedéms vara relativt sma. Med hogre kostnad ar atgardens [6nsamhet mer osaker. Viss osakerhet finns dock i
effektsamband for olika typer av motesseparerade vagtyper.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys
Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel

Delanalys kon: tillganglighet

persontrafik Neutralt
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ )

. . Regionalt
internationellt

Lan Jonkoping
Kommun Jonkoping
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Vagtrafiken gynnas av atgarden.

Samlad effektbedémning

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Vastra Gotaland  Neutralt

Ulricehamn
Neutralt

Gods-vag

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Neutralt

Neutralt

Sida 14 av23
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Motivering

Atgarder leder till minskad restid med personbil. Generellt
aker man bil i ndgot stérre utstrackning an kvinnor men
skillnaden ar liten och minskande.

Den regionala trafiken gynnas av battre vag med hogre
hastighet. Aven lokal trafik kan gynnas av detta.

Jonkopings lan gynnas mest av atgarder. Regionalt viktig
forbindelse mellan Géteborg och J6nkdping men utgdr aven ett
huvudstrak for trafik mellan Goteborg och Stockholm.

Jonkdpings kommun gynnas mest av atgarden.

Det ar svart att peka ut en naringsgren som paverkas mer eller
mindre an ovriga.

Vagtrafiken gynnas av hdgre hastighet och hogre vagstandard.

Vagtrafiken gynnas av atgarden.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Hogre hastighet ger direkt dkat koldioxidutslapp och kan ocksa bidra till 6kad trafik och ytterligare utslappsokning. Bredare vag
och nya lokalvagar medfor 6kat intrang, bade visuellt och i livsmiljoer.

Ekonomisk hallbarhet
Den samhallsekonomiska berékningen visar pa Iénsamhet dar restid utgér den stérsta nyttan. Atgarden bidrar ocksa till regional
utveckling. Totalt sett bedéms den ekonomiska hallbarheten vara god.

Social hallbarhet
Hogre vagstandard med planskilda korsningar forbattrar trafiksékerheten. Man kér mer bil an kvinnor men bada grupperna far
det battre i och med 6kad framkomlighet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 16 av23
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillfsrlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av

totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gdng och
cykel)

Inget bidrag: Langt ifran storstader.

Inget bidrag: Atgarder leder till minskad restid med
personbil. Generellt aker méan bil i nagot storre
utstrackning an kvinnor men skillnaden ar liten och
minskande.

Inget bidrag: Ingen specifik grupp paverkas mer an évriga.

Inget bidrag: Inga kollektivtrafikdtgarder genomfors.

Inget bidrag: Inga sddana atgarder genomfors.

Inget bidrag: Inga sddana atgarder genomfors.

Inget bidrag: Inga sadana atgarder genomfors.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Omvagar uppstar for viss lokal
trafik. Kortare restid kan pa marginalen bidra till
Okad biltrafik.

Paverkan pa energianvandning per ~ Negativt bidrag: Hogre hastighet leder till hogre
fordonskilometer energiforbrukning.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Byggprocessen samt drift och
underhall leder till 6kad energianvandning.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Hastighetsokning leder generellt till
bullernivaer hogre an riktvarden okat buller men de fastigheter som paverkas antas
for buller fa bulleratgarder.

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Kunskap om antal personer
bullernivaer hogre an 10 dBA over exponerade for hdga bullernivaer saknas.
riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Kunskap om antal personer
omraden med hog ljudmiljokvalitet exponerade for hoga bullernivaer saknas.
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Inga sadana atgarder.
Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Inga sadana atgarder.
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med Inget bidrag: Inga sadana atgarder.
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Negativt bidrag: Mangden kvaveoxider och
partiklar 6kar enligt EVA-berakning.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Okant om atgarden har nagon
paverkan.

Inget bidrag: Inga uppgifter om férorenade
omraden.

Inget bidrag: Inga uppgifter om skyddsvarda
omraden.

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Negativt bidrag: Breddning samt nya vagar leder
till intrang i landskapet.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Sida19av23

Inget bidrag: Okad hastighet medfér nagot 6kad

risk for pakérning. Dock finns viltstangsel redan pa

strackan. Delar i ny strackning far viltstangsel.

Inget bidrag: Barriareffekten kan 6ka nagot nar
vagen breddas. Strackan ar idag 2+1 vag med
mittrécke sa vagen ar redan en barriar for
djurlivet. Viltpassager samordnas med enskilda
vagar. Den 6kade barriareffekten anses vara
forsumbar.

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.



Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade ) . . -
virdeomraden Inget bidrag: bedoms ej paverkas.
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bedoms ej paverkas.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Objektnummer: VSY1805 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Sedwall Christer, PLsya, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -0,76 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -24,04 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,99
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 1,83 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva effekter vad galler framkomlighet for biltrafik men ¢kat intrdng i landskapet. Okad framkomlighet och hastighet medfér
negativ klimatpaverkan.

Samlad effektbedémning Sida 21 av23



Objektnummer: VSY1805 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sedwall Christer, PLsya, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 31900
Bygg- och reinvestering samt DoU 807
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 48473

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_klimatkalkyl_vsy1805_40_skogslid-haga.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

209

7,07

424



Objektnummer: VSY1805 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sedwall Christer, PLsya, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b
Klimatkalkyl
Bilaga 3
SEA

Bilaga 1a
Bilaga 1b
Bilaga 4
Bilaga 5
Bilaga 6

Bilaga 7

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

Kostnadskalkyl

Indexomrakning kostnad

Klimatkalkyl

SEK-importkalla
SEK-importkalla, justering
Arbets-PM

EVA-il

EVA-fil

Justering EVA-kalkyl

Beskrivning

da712715-33c9-48d6-a6b0-0267a32bceel

System-ID, nummer for identifikation i databas: 89de1659-bdd8-41cf-a993-9b087f586ff0

Utskriftsdatum : 2021-06-15

Samlad effektbedémning
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