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Streckad rod linje visar objektets geografiska avgransning langs vag 26/47. Réda punkter visar trafikplatser.

Nulage och brister:

Vag 26/47 mellan Hedenstorp och Manseryd, strax nordvast om Jonképing, ar en regionalt viktig vag sarskilt for arbetspendling. Vagen
bérjar na sin kapacitetsgrans sett till trafikmangd. Trafikplats Asens gérd saknar accelerations- och retardationsfalt. Vag 683 ansluter till
vag 26/47 i en trevagskorsning i plan och med hég trafikbelastning. Forbi korsningen ar hastigheten trafikstyrd och variabel, 60-100
km/h. Dar vag 684 passerar under vag 26/47 ar det begransad fri hojd.

Vaglangd: 6,6 km
Vagstandard: Gles motesfri landsvag 2+1 kf, 9-13 m, 100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 14 200-15 000 ADT varav 15-17% tung trafik (2017)

Samlad effektbedémning Sida 1 av24



Atgardens syfte:
Syftet med atgarden ar att oka framkomligheten och trafiksakerheten for trafikanter och férbattra nationell och regional tillganglighet
pa aktuell stracka och i korsningspunkterna.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 312,42 mnkr i prisniva 2019-06

Breddning i befintlig strackning till flerfaltsvag med 2+2 korfalt, 16 m bred. Trafikplats Asens gérd kompletteras med accelerations- och
retardationsfalt. Ny trafikplats vid korsning vag 26/683. | samband med anlaggande av ny trafikplats omlaggs befintlig vag 684 som i
dagslaget passerar under vag 26/47 for att ansluta till vag 26/47 fran vaster. Omlaggningen innebar att vag 684 leds upp till ny
trafikplats med anslutning vaster om vag 26/47 for att fa fri hojd pa vag 684.

Véaglangd (km): 6,6 km
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+2 kf, 16 m, 100 km/h
Vagtrafik: 14 200-15 000 ADT varav 15-17% tung trafik (2017)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad
Fffeke I\l(::/:;ge Beddomning Beskrivning
Resenarer 567 Forsumbart -
Godstransporter 38 Forsumbart -
Persontransportforetag - Forsumbart Effekterna pa persontransportforetag
ar marginella.
Trafiksakerhet 288 Forsumbart -
Klimat 2 Foérsumbart -
Halsa 3 Forsumbart -
Landskap - Negativt  Okat markintrdng och kraftigare barriar
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader -66 Forsumbart -
under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 419
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
413 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,85 413 Relevanta effekter ar fangade och varderade i EVA-
KA hogre invkostnad 0.68 363 verktyget. Osakerhet om effektsamband for

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

trafiksakerhet ger relevanta skillnader mellan olika
motesseparerade vagtyper.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Samtliga beraknade effekter ar positiva enligt EVA-
kalkylen. De ej beraknade effekterna bedéms
sammanvagt vara negativa till foljd av ett 6kat intrang i
landskapet vilket dock ar begrénsat da utbyggnaden sker
i befintlig strackning. Sammantaget bedéms atgarden
vara samhaéllsekonomisk I6nsam. Aven med hogre
kostnad bedoms atgarden vara lénsam.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Jonkoéping Neutralt
Kommun Jénkdping Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Langsamtgdende fordon samt gang- och cykeltrafik
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst regional bilpendling.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET
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Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Negativt bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Okad framkomlighet och kapacitet till féljd av breddning till métesfri landsvag 2+2 korfalt och korsningsatgarder, vilket i sin tur
kan bidra till en 6kad trafikmangd samt 6kade utslapp i bygg-, drift- och underhallsskedet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Samtliga beraknade effekter ar positiva enligt EVA-kalkylen. De ej beraknade effekterna beddms sammanvagt vara negativa till
foljd av ett dkat intrang i landskapet vilket dock ar begransat da utbyggnaden sker i befintlig strackning. Sammantaget bedoms
atgarden vara samhaéllsekonomisk I6nsam. Aven med hégre kostnad bedéms atgarden vara lénsam.

Negativt bidrag da atgarden innebar en 6kad attraktivitet for bilen och 6kade utslapp vid byggande samt drift och underhall.
Atgarden innebdar &ven ett negativt bidrag till féljd av breddning/ny dragning som innebér ett 6kat intradng i landskapet.

Positivt bidrag da atgardens nyttor dverstiger investeringskostnaden. Beddmningen baseras pa den samhallsekonomiska
analysen.

Positivt bidrag till foljd av en 6kad trafiksakerhet. Negativt bidrag da atgarden endast innebar atgarder for motorfordon vilket
gynnar en specifik malgrupp.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 26 Hedenstorp - Manseryd

Objekt-id VSY1807

Arendenummer

Lan Jonkdping

Kommun Jonkoéping

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Vag 26/47 mellan Hedenstorp och Manseryd, strax nordvast om Jénkoping, ar en regionalt viktig vag sarskilt for arbetspendling.
Vagen borjar na sin kapacitetsgrans sett till trafikmangd. Trafikplats Asens gérd saknar accelerations- och retardationsfalt. Vag 683
ansluter till vag 26/47 i en trevagskorsning i plan och med hég trafikbelastning. Férbi korsningen ar hastigheten trafikstyrd och
variabel, 60-100 km/h. Dar vag 684 passerar under vag 26/47 ar det begransad fri héjd.

Vaglangd (km): 6,6 km

Vagstandard: Gles motesfri landsvag 2+1 kf, 9-13 m, 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 14 200-15 000 ADT varav 15-17% tung trafik (2017)
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Syfte
Syftet med atgarden ar att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten for trafikanter och forbattra nationell och regional
tillganglighet pa aktuell stracka och i korsningspunkterna.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Breddning i befintlig strackning till flerfaltsvag med 2+2 kérfélt, 16 m bred. Trafikplats Asens gard kompletteras med
accelerations- och retardationsfalt. Ny trafikplats vid korsning vag 26/683. | samband med anlaggande av ny trafikplats omlaggs
befintlig vag 684 som i dagslaget passerar under vag 26/47 for att ansluta till vag 26/47 fran vaster. Omlaggningen innebar att
vag 684 leds upp till ny trafikplats med anslutning vaster om vag 26/47 for att fa fri hojd pa vag 684.

Utover atgarderna ovan planeras aven foljande:

* Faunastangsel inkl. viltuthopp planeras langs vag 26/47 (viltuthopp fangas inte i den samhallsekonomiska kalkylen).

* En faunapassage i form av torrtrumma anlaggs i héjd med Lillan (fangas inte i den samhallsekonomiska kalkylen).

* Utformningen av sex broar bedéms paverkas av breddningen (fangas inte i den samhallsekonomiska kalkylen).

* Befintlig passage under vag 26/47 langs vag 684 byggs om till bro avsedd for endast oskyddade trafikanter (fangas inte i den
samhallsekonomiska kalkylen).

* Dar vag 26/47 passerar Dunkehallaravinen pa en lokalt hog bank planeras 2 parallella broar anlaggas. (fangas inte i den
samhallsekonomiska kalkylen).

* Bulleratgarder (bullervall) planeras vid trafikplats Asens gard samt fastighetsnéra atgarder vid tva stéllen (fangas inte i den
samhallsekonomiska kalkylen).

* Vibrationsatgarder planeras dar behov bedoms finnas (fangas inte i den samhallsekonomiska kalkylen).

* Erosionsskydd av Dunkehalladn planeras (fangas inte i den samhallsekonomiska kalkylen).

Vaglangd (km): 6,6 km, km
Vagstandard: Mdtesfri landsvag 2+2 kf, 16 m, 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 14 200-15 000 ADT varav 15-17% tung trafik (2017)

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.a'lfnad till
v QL g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-04- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 290,3 34,8 312,4
13 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage
Vagplan, samradsunderlag. Plan infor beslut om betydande miljopaverkan. Objektet & namngivet i Nationell plan for

transportsystemet 2018-2029.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-05-14

1,43

1,92

1,29

1,55
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
X nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 419 413 0,85
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
& ys Hog & yresw 469 363 0,68

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvérde

Effektbenat;\; 2;:5 :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;::i?;nr;igd Kortfattad beskrivning
. (2040) (mnkr) (mnkr) J
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil -0,82  mnkr/ar 27,2 -
567 Forsumbart -
Restid - personbil -60,38  kftim/ar 539,4 -
Godstransporter
Godskostnad -0,05  mnkr/ar 1,4 -
Reskostnad - lastbil -0,27  mnkr/ar 7.3 38 - Forsumbart -
Restid - lastbil 23,12 kftim/ar 29,2 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Effekterna pa
Forsumbart  persontransportforetag ar

marginella.
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Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,06
-0,01
-1,12
-0,01

-0,01

-0,024

-0,101

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar

ton/ar

ton/ar

288,4

2,0

0,0

0,0

2,8

288
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Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall 2,36 mnkr/ar -65,8 -66 | - Férsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 419 |
NETTONUVARDE 413 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Relevanta effekter ar fangade och varderade i EVA-verktyget. Osakerhet Okat intrdng i landskapet samt en ékad barridr- och stérningseffekt fér djurlivet.
om effektsamband for trafiksdakerhet ger relevanta skillnader mellan olika
motesseparerade vagtyper.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Samtliga beraknade effekter ar positiva enligt EVA-kalkylen. De ej beraknade effekterna beddms sammanvagt vara negativa till
foljd av ett okat intrang i landskapet vilket dock ar begransat da utbyggnaden sker i befintlig strackning. Sammantaget bedoms
atgarden vara samhaéllsekonomisk Iénsam. Aven med hogre kostnad bedéms atgarden vara lénsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering
L Atgarden innebdr forbattringar framst for biltrafik. Eftersom
Delanalys kon: tillganglighet . . o e . I ) R
Man Kvinnor Neutralt man i genomsnitt aker ndgot mer bil an kvinnor far de stérre

ersontrafik
p del av nyttan.

Atgarden innebar ar en 6kad kapacitet genom breddning till
2+2 samt utvecklade trafikplatser vilket leder till minskade

Regionalt Nationellt Neutralt restider. Storst fordel tillfaller det regionala perspektivet, men
aven nyttor for det nationella perspektivet till foljd av vag 26 ar
del av det nationella stamvagnatet.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Atgarden innebér ar en 6kad framkomlighet och gynnar i
Lan Jonkoping Vastra Gotaland  Neutralt forsta hand Jénkdpings lan. Vastra Gotaland ar det narmaste
grannlanet och beddéms ta del av nyttan.

Atgarden innebar forbattrad framkomlighet inom Jénképings

K 6nkoping Habo, Mullsjé Neutralt L ;
ommun Jonkoping Habo, Mullsjo eutra kommun samt férbattrad mellankommunal pendling.
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Okant i detta skede.
If.jrr:jgos:;natriiende Atgarderna gynnar framst personbil och gods pa vagen.
Trafikslag Bil Gods-vag gang- och Atgérden innebér férbud fér Iangsamtgdende fordon samt
cykeltrafik gang- och cykeltrafik langs vag 26/47.

Atgarden gynnar framst motorfordonstrafik, dvs. personer i
Unga vuxna: 18- korkortsalder. Vidare bedéms atgarden framst forbattra
- Neutralt ) ) - - .
25ar arbetspendlingen vilket lagger grund for beddmningen att
vuxna i arbetslivet (25-65 ar) framst gynnas.

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarderna gynnar framst regional bilpendling.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Negativt bidrag da atgarden innebar en 6kad attraktivitet for bilen och 6kade utslapp vid byggande samt drift och underhall.
Atgarden innebdar &ven ett negativt bidrag till féljd av breddning/ny dragning som innebér ett 6kat intrdng i landskapet.

Ekonomisk hallbarhet
Positivt bidrag da atgardens nyttor dverstiger investeringskostnaden. Bedomningen baseras pa den samhallsekonomiska
analysen.

Social hallbarhet
Positivt bidrag till foljd av en 6kad trafiksdkerhet. Negativt bidrag da atgarden endast innebar atgarder for motorfordon vilket
gynnar en specifik malgrupp.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och  Tillforlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och Tillganglighet storstad
andra lander

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge en 6kad
narhet/tillganglighet till storstadsregionerna.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet ) I|ka' mojlighet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
Arbetsformerna, att utforma sina liv -

R A jamstalldheten.
genomfdrandet och (valmojlighet)
resultaten av
transportpolitiken Lika péverkansmailichet Inget bidrag: Alla berérda har samma méjligheter att
medr\:?:'lkar till ett jamstallt P & komma till tals i samrad och planprocess.
samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Inga kollektivtrafikatgarder foreslas.
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning
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Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Skolvég - ga eller cykla pa Inget bidrag: Atgarden innefattar inga forbattringar for
egen hand barn och unga.

Inget bidrag: Atgarden innebar det kommer att rada
Andel gang- & cykelresor av forbud mot gang- och cykeltrafik pa vag 26/47 utan
totala kortvaga atgarder pa det parallella vagnatet. Det forekommer dock
i princip ingen gang och cykeltrafik pa strackan idag.

Andel kollektivtrafik av alla Negativt bidrag: Forbattringar pa vag 26/47 innebar en

resor (exklusive gang och Okad attraktivitet for motorfordon vilket kan leda till
cykel) minskat resande med kollektivtrafik.

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden Negativt bidrag: Okad framkomlighet innebéar
fordonskilometrar for sannolikt en viss 6kad mangd inducerad
energiintensiva trafikslag sasom trafikefterfragan, darmed 6kad mangd
personbil, lastbil och flyg fordonskilometrar.

Positivt bidrag: Ombyggnad till vag med 2+2 korfalt
kan leda till jamnare korsatt Iangs strackan som i
sin tur minskar utslappen och minskad
drivmedelsforbrukning per fordonskilometer enligt
den samhallsekonomiska analysen.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Okad vagyta medfér hogre
energianvandning i byggskedet samt vid drift och
underhall. Atgarden bedéms medféra en ékad
energianvandning.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Positivt bidrag: Ombyggnaden ses som en
vasentlig ombyggnad nar det galler
Antalet personer exponerade for bullerpdverkan. Det medfor att gallande riktlinjer
bullernivder hogre an riktvarden  for nybyggnad av vag ska foljas. En bullerutredning
for buller kommer att genomféras. Om utredningen visar att
det finns behov kan olika bullerskyddsatgarder
komma att bli aktuella.

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Okant i detta skede. Bullerutredning
bullernivder hogre an 10 dBA dver ej genomford i nulaget.

riktvardena

Sida19av24



Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Inga utpekade omraden i narheten av
omraden med hog ljudmiljokvalitet foreslagen atgard.

Inget bidrag: Atgarden innebar ett forbud for
oskyddade trafikanter att fardas langs vag 26/47.
Det forekommer dock i princip ingen gang- och
cykeltrafik pa strackan idag.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen forandring
jamfort med nulaget.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring
jamfort med nulaget.

Luft

Transportsystemets totala Positivt bidrag: Atgarden bedéms innebéra en
emissioner av kvaveoxider (NOx) marginell minskning av de totala emissionerna av
och partiklar (PM10) NOx och PM10 enligt EVA-kalkyl.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden passerar inte tatort med
miljokvalitetsnormer, samt i atgardsprogram for miljokvalitetsnormer.
tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Bedoms inte pdverka antalet
personer exponerade for halter dver
miljokvalitetsnormen.

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Inga utpekade skyddsomraden som
dricksvattenforsorjningsperspektiv paverkas.

Mark

Inget bidrag: Identifierade omraden som
potentiellt kan vara férorenade ligger i ytterkanten
Betydelse for fororenade omraden av utredningsomrddet dérav bedoms det inte
foreligga nagon risk att projektet medfor spridning
av dessa fororeningar.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga utpekade skyddsomraden
omraden bedéms paverkas.

Betydelse for bakgrundshalt

Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede.
metaller

Betydelse for bakgrundshalt

Ul fereT Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga utpekade skyddsomraden
omraden under driftskede bedéms paverkas.
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Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for férekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarden sker inom ett omrade som
Betydelse for utpekade praglas av befintlig infrastruktur och bedéms inte
vardeomraden paverka utpekat riksintresse for kulturmiljovard vid
Kldammestorp som gransar till vag 26/47.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Befintlig vag bedéms inte ha nagra
kulturmiljovarden respektive god egna betydande kulturmiljévarden.
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Trafiksdkerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,10 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -6,93 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -4,91
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,63 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Okad framkomlighet och kapacitet till foljd av breddning till métesfri landsvag 2+2 kérfalt och korsningsatgarder, vilket i sin tur
kan bidra till en 6kad trafikmangd samt 6kade utslapp i bygg-, drift- och underhallsskedet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 10425
Bygg- och reinvestering samt DoU 216
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 12977

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_klimatkalkyl-ic3383-2021-05-24.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
62

1,69

101
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AKK

Bilaga 2 Kostnadskalkyl
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

5 Justering EVA-kalkyl
Bilaga 4a SEK-importkalla

Bilaga 4b Arbets-PM

Bilaga 4c EVA-il

Bilaga 4d Berakning TS-justering
Bilaga 4e SEK-importkalla, justering
Ovrigt

Bilaga 1 Samradsunderlag (20210219)
Referenser

Beteckning Beskrivning
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