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Rv 26 Smalandsstenar - Gislaved
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Samlad effektbedémning
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Vacklinge

Nulage och brister:

Vag 26 ar nationell stamvag och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet som nationellt/internationellt viktig vag. Vagen ar

rekommenderad vag for farligt godstransporter.

Pa strackan saknar vagen mittseparering, utom ca 1,6 km i norra delen. Vagen ar smal och har brister i plan- och profilstandard -
kurvor, kron och svackor ger bitvis dalig sikt. Vegetationen ar tat nara vagen och det sker mycket viltolyckor. Antalet

korsningar/anslutningar ar stort och bidrar till nedsatt trafiksakerhet.

Vaglangd: 13,5 km (12 km utan motesseparering)
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn): 5000 f/d varav 19 % lastbilar (2017)

Vanlig vag, 8 m, 80 km/tim
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Atgardens syfte:
Forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik utmed strackan.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 264,63 mnkr i prisniva 2019-06

Breddning och motesseparering pa 12 km (ansluter till befintlig motesseparering forbi Gislaved). Separerad gang- och cykelvag

Smalandsstenar - Kappeled (4,5 km). Viltstangsel samt faunapassager utmed hela strackan, inklusive del i norr dar vagen redan ar
motesfri (13,5 km). Skyddsatgarder for vattentakten.

Cykelvagens langd (km): 4,5 km

Cykelvégens standard: Separerad, 3 m bred

Cykeltrafik: okant

Véaglangd (km): 13,5 km (12 km ny motesseparering)
Vagstandard: Gles motesfrilandsvag 2+1, 13 m, 100 km/h
Vagtrafik: 5000 f/d varav 19 % lastbilar (2017)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under
livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad
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Beraknad Ej beraknad
Nuvarde L et
i) Beddomning Beskrivning

439 Forsumbart -
80 Forsumbart -

- Férsumbart -
724 Foérsumbart -

3 Foérsumbart -

8  Positivt Skyddsatgarder for befintlig
vattentakt.

- Negativt Okad barriar och intréng i
landskapet.

- Foérsumbart -

- Férsumbart -

- Foérsumbart -

-102 Forsumbart -

355
Nettonuvdrde  Sammanvaégning av ej varderbara effekter
796 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,74 796

KA hogre invkostnad 1,22 689

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Vanlig atgard med relativt bra effektsamband och ingen
trafikomférdelning ger hog kvalitet. Da man foljer
befintlig strackning beddms de ej beraknade
intrangseffekterna vara begransade.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Berakningen visar pa god lénsamhet. Det finns
forutsattningar att mildra de negativa effekter som
utbyggnaden kan ha pa landskapet, djurlivet, utpekade
varden och boendemiljo varfér utbyggnaden aven totalt
sett beddms vara lénsam. Aven med hogre kostnad
bedéms atgarden vara lénsam.

Lonsam
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Objektnummer: YSY006 Arendenummer: TRV 2020/66057; ﬂi\\
Kontaktperson: Wolff Caisa, IVsy1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Jonkoéping Neutralt
Kommun Gislaved Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil/Gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden bedéms framst framja biltrafik och bilférare, regionalt resande samt regionala och i viss man nationella transporter.
Bidrar aven lokalt med 6kade pendlingsmoéjligheter och utdkad arbetsmarknad.
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Tabell 4 Transportpolitisk malan

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

alys - sammanfattning
Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt

Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Interregionalt

Jamstalldhet transport

Lika mojlighet

Kollektivtrafiknatet

Skolvag

Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Positivt bidrag
Mark Positivt & negativt
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Utbyggnaden bidrar till vagplanens uttalade andamal - forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet.
Konflikt finns med omgivande natur- och kulturmiljévarden mm.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Berdkningen visar pa god Ionsamhet. Det finns forutsattningar att mildra de negativa effekter som utbyggnaden kan ha pa
landskapet, djurlivet, utpekade vérden och boendemiljé varfér utbyggnaden dven totalt sett bedéms vara lénsam. Aven med
hogre kostnad bedoms atgarden vara lénsam.

Atgarden kommer att ta ny mark i ansprak, bidra till 6kade barriarer och medfér risk for intrang i vardeomraden. Férutsattningar
finns att mildra effekten. Berdkningarna tyder pa minskade utslapp. Okad framkomlighet kan medféra inducerad trafik.

Mycket god samhallsekonomisk [6nsamhet. Minskade res- och transportkostnader kan bidra till 6kad tillganglighet och battre
mojlighet for pendling mm och darmed bidra till lokal och regional utveckling.

Trafiksakerheten 6kar, ny gang- och cykelvag 6kar mojligheten att rora sig pa ett hallbart satt utmed strackan. Framkomligheten
for bil 6kar emellertid varfor bidraget till jamlikhet och jamstalldhet &r mindre.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 26 Smalandsstenar - Gislaved
Objekt-id YSY006

Arendenummer

Lan Jonkoéping

Kommun Gislaved

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vag 26 ar nationell stamvag och ingar i det funktionellt prioriterade vagnéatet som nationellt/internationellt viktig vag. Vagen ar
rekommenderad vag for farligt godstransporter.

Pa strackan saknar vagen mittseparering, utom ca 1,6 km i norra delen. Vagen ar smal och har brister i plan- och profilstandard -
kurvor, kron och svackor ger bitvis dalig sikt. Vegetationen ar tat ndra vagen och det sker mycket viltolyckor. Antalet
korsningar/anslutningar ar stort och bidrar till nedsatt trafiksakerhet.

Hastigheten ar idag 80 km/tim med fa lampliga omkérningsstrackor. Det finns ingen separerad gang- och cykelvag utmed
strackan och inget viltstangsel. | den sodra delen, norr om Smalandsstenar, gar vagen genom vattenskyddsomrade.

Vaglangd (km): 13,5 km (12 km utan motesseparering)

Vagstandard: Vanlig vag, 8 m, 80 km/tim
Vagtrafik (fordon per dygn): 5000 f/d varav 19 % lastbilar (2017)
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Syfte

Forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik utmed strackan.

Forslag till atgard

Breddning och motesseparering pa 12 km (ansluter till befintlig métesseparering forbi Gislaved). Separerad gang- och cykelvag
Smalandsstenar - Kappeled (4,5 km). Viltstangsel samt faunapassager utmed hela strackan, inklusive del i norr dar vagen redan ar
motesfri (13,5 km). Skyddsatgarder for vattentakten.

Tre korsningar med statliga vagar antas byggas om med separat vanstersvangfalt pa vag 26, utredning pagar.
Bullerskyddsatgarder kommer sannolikt kravas, utredning pagar.

Cykelvagens langd(km): 4,5 km

Cykelvagens standard: Separerad, 3 m bred

Cykeltrafik: okant

Vaglangd (km): 13,5 km (12 km ny moétesseparering), km
Vagstandard: Gles motesfri landsvag 2+1, 13 m, 100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 5000 f/d varav 19 % lastbilar (2017)

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-18 aug-20 Underlagskalkyl (endast vid 251,3 75,4 264,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgérdsvalsstudie har genomférts och samradsunderlag har tagits fram for utbyggnaden som underlag for lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan. Trafikverkets bedémning ar att utbyggnaden ar av betydande miljépaverkan.

Utbyggnaden ska delas upp pa tva vagplaner, Smalandsstenar-Isberga samt Isberga-Gislaved S.

Strackan utgor en del av straket Inlandsvéagen syd och ingar i det sydvast-nordostliga straket i Jonkopings 1an. Den aktuella
utbyggnaden ingick som ytterligare forslag till namngivna investeringar i den Regionala transportplanen 2018-2029 for
Jonkopings lan i den man Trafikverket fatt en 6kning av medlen.

Utbyggnaden finns inte med i den nationella planen for transportsystemet for samma period.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 8 av23
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 9 av23
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Basprognoser 2020-06-15
nej

Basprognoser 2020-06-15
nej

ASEK 7.0

nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-03-22

1,43

1,92

1,29

1,55
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

@in
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
355 796 1,74
462 689 1,22

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvérde

Effektbenét;\; 2;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;re:ir?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenérer
Reskostnad - personbil 02  mnkr/ar -32,5 -
439 Forsumbart -
Restid - personbil -53,6  kftim/ar 471,7 -
Godstransporter
Godskostnad -0,1 mnkr/ar 2,9 -
Reskostnad - lastbil 0,09  mnkr/ar 22,2 80 - Forsumbart -
Restid - lastbil -6,17  kftim/ar 54,6 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -
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Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa -
dricksvatten

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall

-0,37
-0,05
-1,96

-0,1

-0,02

-0,001

-0,035

3,81

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar

ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

723,5

2,7

0,2

0,0

7.4

-102,1

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

724

-102 |

355 |

Positivt: Skyddsatgarder for
vattentakt ska vidtas.

Negativt: Bredare vag, viltstangsel
mm okar barriaren. Motverkas av

faunapassager.

Negativt: Bredare vag tar mark i
ansprak, okar vagens ingrepp i

landskapet med paverkan pa

odlingslandskapet, gronstrukturer

och landskapbild.

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Negativt

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Skyddsatgarder for
befintlig vattentakt.

Okad barriar och intrang i
landskapet.

NETTONUVARDE

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Vanlig atgard med relativt bra effektsamband och ingen
trafikomférdelning ger hog kvalitet. D& man foljer befintlig strackning

beddms de e]j berdknade intrangseffekterna vara begransade.

Samlad effektbedémning

796

Sida 12 av23

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Den huvusakliga atgarden, maétesfri vag, tillsammans med évriga atgarder
kommer att ta mark i ansprak. Vagen som barriar okar, det finns risk for
paverkan pa utpekade varden. Forutsattningar finns att planera utbyggnaden
och vidta atgarder for att mildra de negativa effekterna.

Negativt
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Berdkningen visar pa god lonsamhet. Det finns forutsattningar att mildra de negativa effekter som utbyggnaden kan ha pa
landskapet, djurlivet, utpekade vérden och boendemiljé varfér utbyggnaden dven totalt sett bedéms vara lénsam. Aven med
hogre kostnad bedoms atgarden vara lénsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

J6nkoping

Gislaved

Neutralt

Bil/Gods-vag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Lokalt

Halland

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Halmstad, Hylte,
Gnosjo, Jonkdping  Neutralt

m fl

Neutralt

Cykel/Gang

Barn: <18 ar

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Man mer bil an kvinnor och kvinnor nyttjar kollektivtrafiken
mer. Bil och buss drar nytta av atgdrden, men 6kad
framkomlighet beddms framija bilresandet i hdgre grad.

Strackan ingar i det sydvast-nordostliga straket genom lanet.
Kortare restider ger 6kade pendlingsméjligheter och storre
regional arbetsmarknad. Vagen ar en del av "Inlandsvagen"
som ar av nationell betydelse. Pa den aktuella strackan
beddms trafiken till stor del vara regional och lokal.

Vag 26 ar en viktig transportled inom lanet, med koppling till
omgivande regioner.

Vag 26 ar en viktig transportled inom kommunen, med
koppling till dvriga kommuner utmed vag 26 och dess narhet.

Kunskap saknas. Smaskalig industri vanligt forekommande,
vilka nyttjar vagtransporter i stor utstrackning.

Atgérden framjar biltrafiken, sévél personbil som lastbil. G&ng-
och cykelvagen framjar de oskyddade trafikanterna, kan bidra
till ett 6kat cyklande utmed strackan.

Atgarden framjar framst manniskor med kérkort, biltrafikanter,
men ny gang- och cykelvag framjar aven barn/ungdomar som
kan rora sig sjalva utmed sddra delen av strackan.

Atgarden bedoms framst framja biltrafik och bilférare, regionalt resande samt regionala och i viss mé&n nationella transporter.
Bidrar aven lokalt med 6kade pendlingsméjligheter och utdkad arbetsmarknad.

Samlad effektbedémning

Sida 14 av23



Objektnummer: YSY006 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Wolff Caisa, IVsy1, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden kommer att ta ny mark i ansprak, bidra till 6kade barriarer och medfér risk for intrang i vardeomraden. Férutsattningar
finns att mildra effekten. Berdkningarna tyder pa minskade utslapp. Okad framkomlighet kan medféra inducerad trafik.

Ekonomisk hallbarhet
Mycket god samhallsekonomisk I6nsamhet. Minskade res- och transportkostnader kan bidra till 6kad tillganglighet och battre
mojlighet for pendling mm och darmed bidra till lokal och regional utveckling.

Social hallbarhet
Trafiksakerheten 6kar, ny gang- och cykelvag 6kar mojligheten att rora sig pa ett hallbart satt utmed strackan. Framkomligheten
for bil 6kar emellertid varfor bidraget till jamlikhet och jamstalldhet ar mindre.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Inte inom storstadsregion.

Tillganglighet till
interregionala resmal

frrg:tt:flli?:;m a La,c;njtt?!:::ts;r?:?\;noj“ghet Inget bidrag: Bedoms endast i liten utstrackning paverka
genomforandet och (valméjlighet) jamstalldheten.

resultaten av

transportpolitiken Lika paverkansmailizhet Inget bidrag: Bedéms endast i liten utstrackning paverka
medr\:?lrlkar till ett jamstallt p JIg majligheten att paverka.

samhaélle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden bedéms ha liten effekt pa andelen
kollektivtrafikresor.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Okad framkomlighet och kortare
res/kortider kan leda till ett 6kat bilkorande,
inducerad trafik.

Negativt bidrag: Drivmedelsforbrukningen
beraknas minska for diesel, men 6ka for bensin
och el. Totalt sett 6kar energianvandning per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Saval byggandet som drift och
underhall beraknas bidra till 6kad
energianvandning.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Trafikbullret ar inte studerat,
beddmningen ar att ett flertal bostader utsatts for
bullernivder dverstigande riktvardena.
Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas.
Omfattning och effekt okand i nulaget.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Trafikbullret ar inte studerat,
bedémningen ar att ett flertal bostader utsatts for
bullernivaer éverstigande riktvardena.
Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas.
Omfattning och effekt okand i nulaget.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Inga i dagslaget kdnda omraden med
hog ljudmiljokvalitet finns i vagens naromrade.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Positivt bidrag: Ny gang- och cykelvag bedéms

Fysisk aktivitet i transportsystemet . .
y portsy medfora att fler kommer att ga och cykla.

Befolkning

Positivt bidrag: Ny gang- och cykelvag bedéms
medféra oka mojligheten att ta sig fram pa egen
hand.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Ny gang- och cykelvag bedéms
medféra 6kad tillganglighet till utbud och
aktiviteter.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Positivt bidrag: Emissionerna av kvaveoxider
beraknas minska medan avgaspartiklarna ar
oforandrade.

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Utbyggnaden sker inte i anslutning till
tatort med atgardsprogram. Ovre
utvarderingstroskeln antas inte Overskridas.

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Halterna bedéms inte 6verskrida
halter 6ver MKN miljokvalitetsnormerna.
Vatten

Positivt bidrag: Skyddsatgarder kommer att vidtas
vid den kommunala vattentaktens skyddsomrade.
Minskad risk for olyckor med farligt gods.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Positivt bidrag: Sex verksamheter utmed strackan
ar identifierade som potentiellt férorenade.
Markfororeningar hanteras enligt gallande
regelverk, sanering genomfors vid behov.

Betydelse for fororenade omraden

Negativt bidrag: Omrade av riksintresse for
kulturmiljovard finns vid Villstad, risk finns att
entrén till riksintresset paverkas.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Inga sulfidjordar finns i omradet.

Inget bidrag: Ytterligare paverkan utéver sjalva
utbyggnaden och de markansprak mm denna
medfér bedéms inte finnas.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Negativt bidrag: Mark kommer att tas i ansprak for
breddning av vagen, ev parallellvagar (oklar
omfattning i nulaget), ny gang- och cykelvag och
viltstangsel. Vagens utrymme i landskapet och
barriaren kommer att 6ka, dess visuella intrange
6ka. Ev bullerskyddsatgarder kan paverka
utblickarna i landskapet.

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Viltstangsel kommer att minska

Betydelse for mortalitet ) A
Y mortaliteten for djurlivet.

Negativt bidrag: Bredare vag och viltstangsel
Betydelse for barriarer kommer att 6ka barriaren for djurlivet. Detta
motverkas i viss utstrackning av faunapassager.

Negativt bidrag: Okade kérhastigheter ger kade

Betydelse for storning bullernivaer och darmed 6kad storning.
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Trafiksakerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Det utvidgade vagomradet medfor
risk for intrang i omrade av riksintresse och i
fornlamningar utmed strackan. Omfattningen
oklar i detta skede, foérutsattningar finns att minska
sadana intrang.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Den aktuella strackan utgor en del av
Nissastigen som utgjort transportled sedan langt
tillbaka.

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -4,63 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -47,64 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -5,46
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,69 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Utbyggnaden bidrar till vagplanens uttalade andamal - forbéattrad trafiksédkerhet och framkomlighet.
Konflikt finns med omgivande natur- och kulturmiljovarden mm.

Omfattningen av intrang och paverkan pa omgivande varden ar oklar i detta skede. Férutsattningar finns att minska paverkan
genom anpassning och planering av utbyggnaden.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 5056
Bygg- och reinvestering samt DoU 122
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 7319

under hela kalkylperioden

Bilaga: 3_klimatkalkyl bilaga seb.pdf
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Energianvandning, GWh
25

0,769

46,1
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1a

1b

1c

1d
Klimatkalkyl
3

SEA

2a

2b

2c

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

System-ID, nummer for identifikation i databas: 09cd3cc0-98b4-4c7b-80a4-0ad2a7b79df2

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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Kostnadskalkyl

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

Arbets-PM EVA

Justering EVA-kalkyl

Beskrivning

Forutsattningar kostnadskalkyl
Indexomrakning kostnad

Indexomrakning kostnad hog

SEK-importkalla, justering

fafaefcd-7e87-46b5-88c3-ebed0e8bal803
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